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Wichtiger Hinweis:

Die Daten und Informationen in dieser Dokumentation
wurden mit groRter Sorgfalt zusammengestellt.
Obwohl alles getan wurde, um die in diesem Werk enthaltenen
Informationen zum Zeitpunkt der Veréffentlichung aktuell
und korrekt zu halten, kann keine Garantie fiir eine absolute
Fehlerfreiheit gegeben werden.

© STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
Lise-Meitner-StralRe 2
42489 Wiilfrath
Telefon +49 2058 89328-0
Telefax +49 2058 89328-200
HOTLINE: +49 2058 89328-360
support@strack-lift-automation.de
www.strack-lift-automation.de

Dieses Handbuch und das hierin beschriebene Produkt sind unter Vorbehalt sémtlicher Rechte
urheberrechtlich fur STRACK LIFT AUTOMATION GmbH oder ihre Lieferanten geschitzt.
Entsprechend dem Urheberrecht darf dieses Handbuch ohne schriftiche Genehmigung von

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH weder ganz noch teilweise kopiert werden, es sei denn

im Rahmen der normalen Benutzung des Produkts oder zur Erstellung von Sicherungskopien.

Diese Ausnahmeregelung erstreckt sich jedoch nicht auf Kopien, die fiir Dritte erstellt und an
diese verkauft oder auf sonstige Weise Uberlassen werden. Allerdings kann das gesamte
erworbene Material (einschlief3lich aller Sicherungskopien) an Dritte verkauft, diesen tiberlassen
oder leihweise zur Verfligung gestellt werden. Nach den Bestimmungen des Gesetzes fallt die
Anfertigung einer Ubersetzung ebenfalls unter die Definition des Kopierens.

Alle Rechte vorbehalten.
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1 Sicherheitshinweise

1.0

1.1

1.2

Sicherheitshinweise

Die Dokumentation enthalt Hinweise, die unbedingt eingehalten werden missen um das Leben oder die
Gesundheit zu schitzen. Die Kenntnis und technische Umsetzung der in dieser Dokumentation enthalte-
nen Sicherheitshinweise, sowie der fiir den Erstellungsort der Steuerungsanlage geltenden Unfallverhii-
tungsvorschriften sind fir eine gefahrlose Installation und Inbetriebnahme Voraussetzung. Die Dokumen-
tation enthalt nicht sdmtliche Details zu allen Ausfihrungen von Aufzuganlagen und kann nicht jeden
denkbaren Fall der Errichtung, des Betriebs, der Reparatur, Wartung oder Inbetriebnahme berlicksichti-
gen.

Typografische Konventionen

Schriftart / Symbol Bedeutung

Gefahrenhinweis. Es besteht Unfallgefahr mit Kérperverletzung oder
Sachschaden, wenn die Vorschriften nicht beachtet werden.

Besondere Information bzw. nitzlicher Tipp

Diese Darstellung kennzeichnet Menlpunkte, Mentoptionen, Men-

Menii, Bezeichnungen | . . . i
Ubefehle, Registerbereiche, Fenster und Formularbezeichnungen.

BestimmungsgemaRe Verwendung

Die Sicherheitsschaltung SHB100 ist eine zweikanalige Sicherheitsschaltung fir Steuerungen fiir Aufziige
im Sinne der Aufzugrichtlinie 2014/33/EU, der EN 81-1/ -2:1998 + A3:2009 oder anderen im jeweiligen
Auftrag angegebenen Normen. Sie dient z.B. der Uberwachung der Tirentriegelungszone. Der Kaufver-
trag (Auftragsformulare, Auftragsbestatigung, Schaltpléane etc.) ist malRgebender Bestandteil fiir die
bestimmungsgemafe Verwendung.

Alle Kapitel dieser Betriebsanleitung enthalten wichtige Informationen fir die bestimmungsgemafie Ver-
wendung des Produktes. Diese Kapitel wenden sich ausschlief3lich an technisch qualifiziertes Personal,
das speziell ausgebildet ist fir die Montage, Inbetriebnahme, Wartung und Reparatur von Aufzuganlagen,
die gemal den einschlagigen Aufzugnormen errichtet werden. Das beschriebene Produkt darf aus-
schlieBlich von diesem Personenkreis eingebaut, inbetriebgenommen, gewartet und repariert werden.

Es ist darauf zu achten, dass alle Tatigkeiten gemaf den entsprechenden gesetzlichen Vorschriften der
Werks- und Arbeitssicherheit ausgefiihrt werden.

Lager-, Montage- und Verdrahtungshinweise

1. SHB100 muss in einen geschlossenen Schaltschrank mit mindestens Schutzart IP33 eingebaut wer-
den. Sollte die Steuerung in einem ungewdhnlich staubigen, feuchten oder ahnlich schwierigen
Umfeld eingesetzt werden, kann eine héhere Schutzart nétig sein.

2. Uberpriifen Sie bei Lagerentnahme den Zustand der Schaltung. Sie darf keine starke Verschmutzung
und dergleichen aufweisen.

3. Beachten Sie die technischen Daten und mitgelieferte Schaltplane

Seite 1



1 Lager-, Montage- und Verdrahtungshinweise

1.3

1.4

11.
12.

13.

14.

Es durfen keine Ein- und Ausgange gebruckt werden, wenn dieses nicht ausdriicklich erlaubt ist

Die montierten Magnete durfen ihre Position nicht unkontrolliert verlassen, d.h. sie missen z.B. dauer-
haft geklebt, geschraubt oder geklemmt werden. Es reicht nicht aus, sie nur mit ihrer eigenen Magnet-
kraft z.B. an die Fahrkorbschiene zu heften.

Vor der ersten Inbetriebnahme muissen alle Magnete an ihrem vorschriftsmaRigen Platz positioniert
sein. Bei z.B. Weglassen einiger Magnete kann es zu einem gefahrlichen Zustand durch unzulassig
Uberbriickte Tiren kommen.

Magnetschalter kénnen sich gegenseitig bzw. ein Magnet kann gleichzeitig zwei voneinander unab-
hangige Magnetschalter schalten. Stellen Sie sicher, dass sich Magnetschalter nicht gegenseitig
beeinflussen kénnen. Beachten Sie die Angaben des Schalterherstellers.

Versuchen Sie niemals, einen Magneten mechanisch zu bearbeiten (hdmmern, sagen, feilen,
bohren ...). Das Material ist sehr spréde. Splitter kbnnen schwere Verletzungen hervorrufen.

Befestigen Sie Magnete ausschlieRlich mit nichtmagnetischen Schrauben wie z.B. Messing.

. Die 24VDC - Steuerstromkreise sind mit einem Transformator von der Netzzuleitung des Aufzugs zu

trennen, sekundar einseitig zu erden und mit einer geeigneten Sicherung abzusichern.
Die Einbau- und Verwendungsvorschriften des Herstellers der Aufzugsteuerung sind zu beachten.

Alle induktiven Verbraucher miissen mit geeigneten Entstorbauteilen wie beispielsweise RC-Glieder
oder Varistoren beschaltet sein.

Um Induktionsspannungen durch parallel gefiihrte Leitungen zu minimieren, sollten die Kabel, die zu
verschiedenen Spannungsbereichen gehdren, auch in getrennten Bereichen verlegt werden.

Bei nachtraglichen Anderungen der Aufzuganlage sind 0.g. MaRnahmen auch bei neu hinzukommen-
den Bauteilen einzuhalten.

Hinweise zur Betriebssicherheit

1.

Um einen storungsfreien Betrieb der Anlage zu gewahrleisten, sind die Hinweise in den zur Anlage
mitgelieferten Dokumentation (Schalt- und Klemmenplane, Handblicher von externen Baugruppen,
dieses Handbuch, etc.) unbedingt zu beachten.

Die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung in Verbindung mit der Ubergeordneten Steuerung
muss durch Priifung der fertigen Aufzugsteuerung und der fertig installierten Aufzuganlage sicherge-
stellt werden. Anweisung hierfiir siehe Abschnitt ,Richtlinien zur SHB100-Funktionsprifung® Seite 22.

Unwirksame Freilaufdioden auf dem Bauteil SHB100 infolge beispielsweise Uberspannung oder allge-
meiner Bauteileausfall konnen unter Umstanden andere elektronische Einrichtungen der Aufzugsteue-
rung je nach Aufbau der Steuerung beeintrachtigen. Hierdurch kénnten Betriebsstérungen auftreten.

Nach Ausldsen eines Sicherungsorgans der 24V-Stromversorgung oder vorhergehender Schaltkreise
muss bei Vermutung auf einen Blitzschlag als Ursache die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung
in Verbindung mit der Ubergeordneten Steuerung sichergestellt werden. Anweisung hierfir siehe
Abschnitt ,Richtlinien zur SHB100-Funktionsprifung“ Seite 22

Hinweise zu Wartung und wiederkehrenden Priifungen

Die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung in Verbindung mit der Gbergeordneten Steuerung muss
mindestens im Rahmen der wiederkehrenden Priifung der Aufzugsanlage kontrolliert werden. Anweisung
hierfiir siehe Abschnitt ,Richtlinien zur SHB100-Funktionsprufung“ Seite 22. Wir empfehlen, bei Aus-
tausch der Steuerungssoftware oder Wartung ebenfalls diese Kontrolle durchzufiihren.
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2 Funktionsbeschreibung

2.1

Funktionsbeschreibung

Zoneniuiberwachung

Die Sicherheitsschaltung SHB100 dient zur Uberwachung der Tiir-Entriegelungszone gem.
EN 81-1/-2:1998 + A3:2009 und wertet zwei voneinander unabhangige Signale (Kanal 1 und Kanal 2) auf
gleichmaRiges Schalten hin aus. Die zwei Signale kdnnen z.B. von Magnetschaltern oder Initiatoren
erzeugt werden. Wenn beide Kanale geschaltet haben und die Schaltung intern keinen Fehler aufweist,
wird ein Ausgang geschaltet, mit dem Sicherheitseinrichtungen (z.B. Tlrkontakte) Gberbrickt werden ddir-
fen. Weitere vorhandene Ausgange der Schaltung SHB100 dienen zur Erkennung von Fehlverhalten und
als Anschluss zur Ubergeordneten Steuerung.

UCM: Schutz gegen unbeabsichtigte Bewegung des
Fahrkorbs

Gem. EN 81-1/-2:1998 + A3:2009 missen Aufziige mit einer von der Antriebssteuerung moglichst unab-
hangigen Schutzvorrichtung zum Verhindern einer unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbs von der
Haltestelle weg (UCM-Schutzvorrichtung) ausgestattet werden, wenn die Tiren nicht verschlossen sind.
Diese Schutzeinrichtung lasst sich unterteilen in die Funktionen ,Erkennung“, ,Auslésung” und ,Brem-
sung“. SHB100 Gbernimmt dabei die Aufgaben Erkennung und Auslésung, so dass der Aufzugbauer nur
noch eine fiir die Notbremsung zertifizierte Bremseinrichtung (,Notbremse*) einbauen muss. SHB100 ist
dabei so universell ausgelegt, dass es mit vielen handelstiblichen Notbremsen zusammenarbeitet, d.h.
z.B. Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer in Kombination mit einer fir langsame Geschwindigkeiten zerti-
fizierten Fangvorrichtung, separaten Notbremse bzw. Sicherheitsbremse, zertifizierten Betriebsbremse
(z.B. bei getriebelosen Antrieben), bei Hydraulikaufzigen mit einem redundanten Ventilsystem oder
einem separaten Sicherheitsventil. SHB100 liefert daflr eine reproduzierbare Auslésung der Notbremse
in Bezug auf max. Weg und Zeit.
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2 Ein-/Ausgange
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Betriebsspannung 24VDC +-10%
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Die Schaltung ist fir 24VDC ausgelegt. 0V(24) wird an Klemme J3.3 angeschlossen. Die externen Signal-
geber schalten +24V auf die Eingange, die im Schaltbild mit I, II, Il und V angegeben sind. Die Ausgangs-
stromkreise schalten potentialfrei (im Schaltbild angegeben mit VI bis X).

I

An die Klemme J1.1 wird der erste Kanal angeschlossen.

II

An die Klemme J1.5 wird der zweite Kanal angeschlossen.

ITI

Die Klemme J2.3 ist dafiir vorgesehen, das Relais K3 zeitverzégert abfallen zu lassen (z.B. mit einer
Kapazitat gegen Masse. In der Regel wird dieser Eingang jedoch mit der Klemme J2.5 gebriickt, Gber den
bereits auf der Platine ein Kondensator mit einem Vorwiderstand aufgeschaltet wird.

Iv

Die Klemme J3.5 ist der "Vorbereitungseingang". Beim Einfahren in die Zielhaltestelle und beim Nachstel-
len muss hier Spannung anliegen. Nur wenn hier Spannung anliegt, kann bei Schalten von Kanal 1 und 2
das Bauteil die Ausgangskreise VI, VII und IX schalten.

Die Klemme J2.7 kann das Relais -K4 betatigt werden. Dieses Relais kann zu verschiedenen Zwecken
eingesetzt werden, z.B. zur Uberwachung von max. Fahrgeschwindigkeiten beim Einfahren (v<0,5 m/s)
oder beim Nachstellen (v<0,3 m/s).

Vi

Ausgangskreis zwischen den Klemmen J1.3 und J1.9. Mit diesem Ausgang kénnen Tlrkontakte des Auf-
zugs Uberbrickt werden.

VII

Ausgangskreis zwischen den Klemmen J3.1 und J3.2. Dieser dient zu Informationszwecken fir die tber-
geordnete Steuerung. Kontakt geschlossen, wenn der Ausgangskreis VI durchgeschaltet hat.

VIII

Ausgangskreis zwischen den Klemmen J3.4 und J3.7. Dieser Ausgang dient zum Stillsetzen der Anlage
bei ungleichmaRigen Schaltzustéanden der Kanéle 1 und 2 (Verhinderung des nachsten Starts des Auf-
zugs).

IX

Ausgangskreis zwischen den Klemmen J3.6 und J3.8. Dieser Ausgang schaltet invertierend zum Aus-
gangskreis VI und kann z.B. fiir eine Stérungsanzeige genutzt werden.

Potentialfreier SchlieRer von -K4 zwischen den Klemmen J4.8 und J4.10, potentialfreier Offner zwischen
den Klemmen J4.4 und J4.6. Die Ausgange konnen frei belegt werden. In Kombination mit dem Aus-
gangskreis VI kénnen die Kontakte von -K4 auch in den Sicherheitsstromkreis des Aufzugs geschaltet
werden.

An Klemme J2.10 soll zu Prifzwecken +24V angeklemmt werden.

Seite
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2.3 Funktionsweise

2.3
2.31

2.3.2

24

Funktionsweise

Storungsfreier Betrieb

Wenn der Vorbereitungseingang IV Signal hat und die Kanale 1 und 2 kein Signal geben, zieht Relais -K3
an. Damit kann das Relais -K1 bei Schalten von Kanal 1 und das Relais -K2 bei Schalten von Kanal 2
anziehen. Das Relais -K1 geht Uber den Kontakt -K1-9/10 in Selbsthaltung und schlief3t ebenfalls seinen
Kontakt 13/14 im Strompfad Il, so dass auch Relais -K2 anziehen kann. Relais -K2 geht ebenfalls in
Selbsthaltung. Uber den Offner 17/18 von -K2 wird -K3 abgeregt. Jetzt sind die Ausgangskreise VI und VII
geschlossen und IX gedffnet.

Eine Zuriicksetzung der Schaltung erfolgt Giber das Wegschalten von Kanal 1 und Kanal 2.

Fehlschalten eines Kanals

Schaltet Kanal 1 aber Kanal 2 nicht, dann kann -K2 nicht anziehen. Die Ausgange VI und VII schalten
nicht durch und IX ist durchgeschaltet (IX kann von der lGbergeordneten Steuerung zur Fehlererkennung
verwendet werden). Ausgang VIl ist in diesem Fall unterbrochen, um einen Start des Aufzugs zu verhin-
dern.

Fallt der Kanal 1 ab, aber Kanal 2 nicht, dann bleibt -K2 angezogen wahrend -K1 abfallt. Der Ausgang VI
unterbricht und IX schaltet durch (IX kann von der Ubergeordneten Steuerung zur Fehlererkennung ver-
wendet werden). Ausgang VIl ist in diesem Fall unterbrochen, um einen Start des Aufzugs zu verhindern.
In diesem Betriebszustand ist Ausgang VIl aber trotzdem weiterhin geschlossen, d.h. dieser Ausgang darf
nur zu Meldezwecken verwendet werden, nicht als Sicherheitsausgang.

Schaltet Kanal 2 aber Kanal 1 nicht, dann kann -K1 nicht anziehen. Die Ausgange VI und VII schalten
nicht durch und IX ist durchgeschaltet (IX kann von der lGbergeordneten Steuerung zur Fehlererkennung
verwendet werden). Ausgang VIl ist in diesem Fall unterbrochen, um einen Start des Aufzugs zu verhin-
dern.

Fallt der Kanal 2 ab, aber Kanal 1 nicht, dann bleibt -K1 angezogen wahrend -K2 abfallt. Die Ausgange VI
und VIl unterbrechen und IX schaltet durch (IX kann von der Gbergeordneten Steuerung zur Fehlererken-
nung verwendet werden). Ausgang VIl ist in diesem Fall unterbrochen, um einen Start des Aufzugs zu
verhindern.

Relais-Schaltzustande

Sicherheits-
. . . ausgang
Relais -K1 bis -K3 Betriebszustand des Aufzugs J1.3-J1.9

Nr. -K1 -K2 | -K3

1 0 0 0 | aullerhalb des Entriegelungsbereichs in schneller Fahrt aus
verzogert (oder will falschlicher Weise nachregulieren)

2 0 0 1 A : : aus
und ist nicht im Entriegelungsbereich

3 0 1 0 | Fehler aus

4 0 1 1 Fehler aus

5 1 0 0 Fehler aus

6 1 0 1 Fehler aus

7 1 1 0 |innerhalb des Turentriegelungsbereichs ein

8 1 1 1 Fehler aus
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2 Anschluss allgemein

Anschluss allgemein
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2.6 UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (ohne SHB100) (Sonder)

2.6

2.6.1

2.6.2

2.6.3

UCM-Detektor fur Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer
(ohne SHB100) (Sonder)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung des ,starren® Seilaufzugs oder z.B. Kettenaufzugs wird durch eine A3-zertifi-
zierte, doppelt wirkende Fangvorrichtung und einen A3-zertifizierten Geschw.-begrenzer realisiert.

Einsatzbedingungen:

Der Aufzug ist ein ,sehr starrer Seilaufzug bzw. Kettenaufzug und hat keine frih 6ffnenden Tiren (Kun-
denwunsch) und bendétigt keine Nachregulierung, weil die Biindigkeiten gem. EN 81-1/-2:1998 + A3:2009,
also £10 mm und £ 20 mm, vom Aufzughersteller garantiert werden. Und es wurde eine Aussage dariiber
getroffen (ggf. Berechnung), dass der Aufzug im UCM-Fall innerhalb des zuldssigen UCM-Anhalteweges
anhalt (siehe auch ,Berechnung des Anhalteweges bei UCM* Seite 20) — Schaltung kann verwendet wer-
den.

Hinweis:

~oehr starr”, weil die Steuerung bei dieser Variante den Sperrmagnet immer nach jeder Fahrt abfallen
lasst. Wenn sich der Fahrkorb beim Be- oder Entladen z.B. durch Seildehnung leicht bewegen wirde
(einige mm reichen schon aus), kann es je nach zufélliger Position der Sperrnocken zu einem Verhaken
des Fangpendels kommen und der Aufzug wiirde bei der nachsten Fahrt ggf. in den Fang fahren.

Schaltungsbeschreibung

Der Absinkschutz-Sperrmagnet Y6 zieht vor jeder Fahrt an. Eine Fahrt wird erst dann begonnen, wenn er
angezogen hat.

Bei Unterbrechung des Sicherheitskreises oder Netzausfall wahrend der Fahrt sowie im Tippbetrieb bei
Inspektion/Ruckholen fallt Y6 immer mit ca. 4 s Verzdégerung ab. Wenn der Aufzug jedoch in der
Zielebene normal stoppt, vernichtet die Steuerung durch Anziehen von K34 fir einige Sekunden die Ener-
gie der Abfallverzdgerung A2 fiir K36 und der Sperrmagnet Y6 fallt schnell ab, so dass die UCM-Detektion
sofort wirksam ist.

Im UCM-Fall ist Y6 bei Bundigkeit des Fahrkorbs bereits abgefallen. Nach Eingreifen des Fangpendels in
die Sperrnocken des Geschw.-begrenzers rlckt der Fang ein und bremst den Aufzug. Die Steuerung
erkennt diesen Zustand, wenn sich der Aufzug dabei aus dem (simulierten) UCM-Zonenbereich bewegt
hat (Wert im SLC4-Menu einstellbar).

Werte der Steuerung fur die Berechnung des UCM-Anhalteweges

Art Einheit | Wert

keine (die Berechnung beginnt mit ,max. zurtick-
gelegte Strecke vor Aktivierung des Fangs®)

Hinweis: auch die Reaktionszeit des Sperrmagneten
am Geschw.-begrenzer geht nicht in die UCM-
Berechnung ein
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2 UCM-Detektor fir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (ohne SHB100) (Sonder)

Schaltung

2.6.4
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2.7 Zonenuberwachung und UCM-Detektor flir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (1x SHB100)

2.7 Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Sperrmagnet

am Geschw.-begrenzer (1x SHB100)

2.71 Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung des Seil- oder Hydraulikaufzugs wird durch eine A3-zertifizierte, doppelt wir-

kende Fangvorrichtung und einen A3-zertifizierten Geschw.-begrenzer realisiert.

Einsatzbedingungen:

1. Der Aufzug hat Nachregulierung, aber keine frih 6ffnenden Tiren (Kundenwunsch) — Schaltung

kann verwendet werden

2. Der Aufzug hat Nachregulierung und hat friih 6ffnende Tiren (Kundenwunsch) und die weiteren
Teile der UCM-Schutzvorrichtung (Geschw.-begrenzer, Fang) schaffen es, den Aufzug im UCM-
Fall innerhalb des zuldssigen UCM-Anhalteweges anzuhalten (siehe auch ,Berechnung des

Anhalteweges bei UCM® Seite 20)

2.7.2 Schaltungsbeschreibung

Der Absinkschutz-Sperrmagnet Y6 ist entweder noch angezogen (SLC4-Parameter) oder zieht vor jeder

Fahrt an. Eine Fahrt wird erst dann begonnen, wenn er angezogen hat.

Bei Unterbrechung des Sicherheitskreises oder Netzausfall wahrend der Fahrt sowie im Tippbetrieb bei
Inspektion/Rickholen fallt Y6 immer mit ca. 4 s Verzdgerung ab. Wenn der Aufzug jedoch in der

Zielebene normal stoppt, setzt die Steuerung durch Anziehen von K34 fiir einige Sekunden die Abfallver-
zogerung fir K36 zuriick und die Ansteuerung des Sperrmagneten Y6 durch K36 fallt schnell ab, die
UCM-Detektion ist sofort wirksam. Y6 bleibt jedoch lber die scharfgeschaltete Zone (Pfad K81-K24)
angezogen. Im UCM-Fall wird Y6 bei Verlassen der Zone durch K81 sofort zum Abfallen gebracht, der

Fang ruckt ein und bremst den Aufzug.

Hinweis:

Wenn sich der Fahrkorb beim Be- oder Entladen z.B. durch Seildehnung leicht bewegt (einige mm rei-
chen schon aus), kann es je nach zufalliger Position der Sperrnocken zu einem Verhaken des Fangpen-
dels kommen und der Aufzug wiirde bei der nachsten Fahrt ggf. in den Fang fahren. Daher bleibt Y6 nach
dem Anhalten in der Ebene bei offenen Turen angezogen. Per SLC4-Parameter kann ein angemessenes
Testintervall fir Y6 und seiner Ansteuerung eingestellt werden. Zulassig sind Werte zwischen Test nach
jeder Fahrt und Test einmal innerhalb 24 Stunden. Ebenfalls einstellbar ist die Zeit, nachdem Y6 bei

geschlossenen Tiren aus Energiespargriinden abfallt.

273 Werte flir die Berechnung des UCM-Anhalteweges

Art Einheit | Wert

weges bei UCM® Seite 20)

gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-

Reaktionszeit des Magnetschalters S81 ms 1

Reaktionszeit des Sicherheitsrelais K81

(Typ Panasonic SFS oder Finder + Freilaufdiode) ms 40
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2 Zonenluberwachung und UCM-Detektor fir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (1x SHB100)

Schaltung

2.7.4

>
4 IIIII e §
¢ OIS (o v
1661~ oinl ¢ cmN INON) 1.8
o | Buebuig: unyoemiaqr)
X e — — |
- (1equaujowesed
3 8 lleassjuIsBunyoemiagn)) Jyoemiaqn
ibunyoemiagn 0¥ PBuebuig uap yoinp pun usqoysbine
-Z)nyosiyed ul hm:t& 5 O joubey uap unj Buniabozian|elqy
N ' 7 - D oIp pAM LUEJBWION JoUIS 3pu3 Wy
== ‘Jey uabozabue joubepy Jop uuam
o8 m 2§ a&ﬁwmﬁwmaeitﬁmgm rT T o0TERS | e
35 oS wiepe AT ] AL/OI.%SWQO.%_ Bunyoemiagn - = _ ommnmmoc__\m_/_
85 | imsbunieneigiepur % : | Buebuig: -joubewadg naxbyneyaIeo yne L 3 -
w.m Je)jeyossbuniainyeay P i | buebuiz, Bunyoemieqn | 75T,
m.w pennennad : Lo I_ _GOWO|®O_>“
524 : : | _bueou
cC =0 - ) <
230 2 m ER
Q®.5 )
oF 2 kot 5 —_———— T -
o ©58 | 0018HS .4 I~ = y57s,
: g 19)[eyosableyds suoz oh_ll_/ 2 9010+ OIA,
. £2 Q ' | Buebuig:
; =5 N 13
_ o Q | K_ v | e — = |
a9 T
— w % P T T T -
? m\ o BalyoeNxe! <
P 2 ccd A>Apun-Beiyoen- [ . g ——
S N s m £ UMRNIER 5 A pun uaiyeuig - _ ¥01S| Lerl X |
e vo._wnm +<25£5 m :uuam ‘uie 18yeyos buebsny :€0L0+ OIA - Q I
€¥9L+ OIA QT T E aqebiaig | Buebsny: ger: X
3 | Buebsny’ XPEL L C ] _ _
N4 L — | 525 S ‘doyyoeyog-1agabinjosqy ! vo._w_ | “
c &3S yonp pOTs bueBsny 'mzq | :00L0+ OIA ST S :
L > = || J8)BYOSUBUOZ _r Im:mmlmﬁu\_ _ 3 _
N ' -~
L4 S = |« Q,
: | = | . - 0@ ¢ il ¥ b -
: N _ i _ O, oo £l = —-2 :
: : 2891+ OIA NI < = »
: > |_ a : I mcmmm:<_ Xg¢ W < &
[?] e — = o
w . o i === = = an | 18)|BYOSUBUOZ O o 5 m
. b s i I~ =57 ° 7 ee
‘05 ol | 6691+ OIA 38 i 5
2T £8< | Buebsny: X9 b S
88 m N ] o o L - I S %)
Sce8T 2 c2 B! (9g 1059%) 2 g
JicTw R S ® uyeyewlop Jaule apuj we jaubewliads > N
1S o - w ® H s 3
Fioa 33 z asf g uap INy N9Z||BJqY JOP USZ}OSHONINZ N 2

Seite 10




2.8 Zonenuberwachung und UCM-Detektor flir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (2x SHB100)

2.8 Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Sperrmagnet

am Geschw.-begrenzer (2x SHB100)

2.8.1 Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung des Seil- oder Hydraulikaufzugs wird durch eine A3-zertifizierte, doppelt wir-

kende Fangvorrichtung und einen A3-zertifizierten Geschw.-begrenzer realisiert.

Einsatzbedingungen:

keine (die Schaltung wird verwendet, wenn 1x SHB100 nicht ausreicht, also die Zone fiir Einfahren mit

frih 6ffnenden Tlren grof3 sein muss und die UCM-Zone klein sein muss)

2.8.2 Schaltungsbeschreibung

Der Absinkschutz-Sperrmagnet Y6 ist entweder noch angezogen (SLC4-Parameter) oder zieht vor jeder

Fahrt an. Eine Fahrt wird erst dann begonnen, wenn er angezogen hat.

Bei Unterbrechung des Sicherheitskreises oder Netzausfall wahrend der Fahrt sowie im Tippbetrieb bei
Inspektion/Ruckholen fallt Y6 immer mit ca. 4 s Verzdégerung ab. Wenn der Aufzug jedoch in der
Zielebene normal stoppt, setzt die Steuerung durch Anziehen von K34 fiir einige Sekunden die Abfallver-
zbgerung fir K36 zurlick und die Ansteuerung des Sperrmagneten Y6 durch K36 fallt schnell ab, die
UCM-Detektion ist sofort wirksam. Y6 bleibt jedoch Uber die scharfgeschaltete UCM-Zone (Pfad A12 J1.3-
J4.6) angezogen. Im UCM-Fall wird Y6 bei Verlassen der UCM-Zone sofort zum Abfallen gebracht, der

Fang ruckt ein und bremst den Aufzug.

Hinweis:

Wenn sich der Fahrkorb beim Be- oder Entladen z.B. durch Seildehnung leicht bewegt (einige mm rei-
chen schon aus), kann es je nach zufalliger Position der Sperrnocken zu einem Verhaken des Fangpen-
dels kommen und der Aufzug wiirde bei der nachsten Fahrt ggf. in den Fang fahren. Daher bleibt Y6 nach
dem Anhalten in der Ebene bei offenen Tiren angezogen. Per SLC4-Parameter kann ein angemessenes
Testintervall fiir Y6 und seiner Ansteuerung eingestellt werden. Zulassig sind Werte zwischen Test nach
jeder Fahrt und Test einmal innerhalb 24 Stunden. Ebenfalls einstellbar ist die Zeit, nachdem Y6 bei

geschlossenen Turen aus Energiespargriinden abfallt.

2.8.3 Werte fur die Berechnung des UCM-Anhalteweges

Art Einheit | Wert
gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
weges bei UCM*® Seite 20)
Reaktionszeit des Magnetschalters S85 ms 1
Reaktionszeit SHB100 (UCM-Zone) ms 20
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2 Zonenluberwachung und UCM-Detektor fir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (2x SHB100)

Schaltung

2.8.4
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2.9 Zonenuberwachung und UCM-Detektor fir Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (1x SHB100)

2.9

291

2.9.2

Zonenuiberwachung und UCM-Detektor fiir Seilaufzug mit
zertifizierter Bremse (1x SHB100)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung wird durch eine A3-zertifizierte Betriebsbremse oder (auch kombiniert mit)
einer separaten Notbremse realisiert.

Einsatzbedingungen:

1. Der Aufzug hat Nachregulieren und keine friih 6ffnenden Tiren (Kundenwunsch) — Schaltung
kann verwendet werden

2. Der Aufzug hat Nachregulieren und hat friih 6ffnende Tiren (Kundenwunsch) und die weiteren
Teile der UCM-Schutzvorrichtung (Bremse) schaffen es, den Aufzug im UCM-Fall innerhalb des
zulassigen UCM-Anhalteweges anzuhalten (siehe auch ,Berechnung des Anhalteweges bei
UCM* Seite 20)

Schaltungsbeschreibung

Je nach Bremsentyp kann eine Bremshebeliberwachung durch die Steuerung (oder die Antriebsrege-
lung) zugeflgt werden.

Im UCM-Fall wird der Sicherheitskreis unmittelbar bei Verlassen der Zone durch A11/J1.3-J1.9 getffnet
und K15 bzw. K90 zum Abfallen gebracht. Steuerungsseitig fliet auch die Abfallzeit des schnellsten der
beiden Schitze K15 oder K90 (i.d.R. K90) in die Berechnung des UCM-Anhalteweges ein (siehe nachfol-
gendes Kapitel ,Werte fur die Berechnung des UCM-Anhalteweges* Seite 14).

Ein durchschnittliches Fahr- bzw. Bremsschiitz mit Wechsel- oder Gleichspannungsspule fallt mit einer
Verzdgerung von max. 50 ms ab, wenn das Schitz innerhalb der Herstellervorgaben bzgl. Einbaulage
und Temperatur eingebaut ist. Die Gesamtausschaltzeit (inkl. Lichtbogenzeit und Verzdégerung durch
einen Entstorvaristor) betragt z.B. bei Schiitzen ,Rockwell 100-M” = 35 ms und “Telemecanique LC1” = 34
ms.

STRACK setzt i.d.R. Siemens-Schitze ein. Zur Bremsansteuerung wird meistens ein 3RT1023 oder das
neuere 3RT2023 verwendet. Die Gesamtausschaltzeit dieses Bremsschiitzes betrdgt max. 35 ms
(Offnungsverzug 20 ms + Lichtbogenzeit 10 ms + Varistorverzégerung 5 ms).
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2 Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (1x SHB100)

Schutz Typ 3RT10 2.
BaugréBe S0
Arbeitsbereich der Magnetspulen AC/DC 08l
Leistungsaufnahme der Magnetspulen (bei kalter Spule und 1,0 x Uy)
* AC-Betétigung, 50 Hz, - Einschaltleistung VA 61
Normalausfuhrung - Cos ¢ 0,82
- Halteleistung VA 7,8
- cos ¢ 0,24
* AC-Betatigung, 50/60 Hz, - Einschaltleistung VA 64/63
Normalausfuhrung - cos @ 0,72/0,74
- Halteleistung VA 8,4/6,8
- cos @ 0,24/0,28
¢ AC-Betatigung, 50 Hz, USA/Kanada - Einschaltleistung VA 61
- cos @ 0,82
- Halteleistung VA 5.8
- cos @ 0,24
* AC-Betatigung, 60 Hz, USA/Kanada - Einschaltleistung VA 69
- Ccos ¢ 0,76
- Halteleistung VA .5
- cos ¢ 0,28
* DC-Betatigung Einschaltleistung = Halteleistung W 5,4
Zulassiger Reststrom der Elektronik (bei 0-Signal)
* AC-Betatigung mA <6 mA x (230 V/Uy)
* DC-Betatigung mA <16 mA x (24 V/U)

Schaltzeiten bei 0,8 ... 1,1 x U,")
Gesamtaussschaltzeit = Offnungsverzug + Lichtbogendauer

* AC-Betatigung - SchlieBverzug ms 8..44

- Offnungsverzug ms 4..20
* DC-Betatigung - SchlieBverzug ms 50 7.0

- Offnungsverzug ms 13 558155
¢ Lichtbogendauer ms 10
Schaltzeiten bei 1,0 x U,"
* AC-Betatigung - SchlieBverzug ms 110) e 1l

- Offnungsverzug ms 4..20
* DC-Betatigung - SchlieBverzug ms 551,85

- Offnungsverzug ms 14155

1) Die Zeiten des Ausverzugs der SchlieBer und des Einverzugs der Offner
vergréBern sich, wenn die Schitzspulen gegen Spannungsspitzen
bedampft werden (Varistor +2 ms bis 5 ms, Diodenkombination:
2-bis 6-fach).

Auszug Siemens-Katalog 2010

293 Werte fur die Berechnung des UCM-Anhalteweges

Art Einheit | Wert
gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
weges bei UCM® Seite 20)
Reaktionszeit des Magnetschalters S81 ms 1
Reaktionszeit SHB100 ms 20
Reaktionszeit des Bremsschiitzes K90 ms 35
(Siemens 3RT mit AC-Antrieb und Varistor!)
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Schaltung

2.9 Zonenuberwachung und UCM-Detektor fir Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (1x SHB100)
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2 Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (2x SHB100)

210

2.10.1

2.10.2

2.10.3

Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Seilaufzug mit
zertifizierter Bremse (2x SHB100)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung wird durch eine A3-zertifizierte Betriebsbremse oder (auch kombiniert mit)
einer separaten Notbremse realisiert.

Einsatzbedingungen:

keine (die Schaltung wird verwendet, wenn 1x SHB100 nicht ausreicht, also die Zone fir Einfahren mit
friih 6ffnenden Tlren grof3 sein muss und die UCM-Zone klein sein muss)

Schaltungsbeschreibung

Je nach Bremsentyp kann eine Bremshebeliberwachung durch die Steuerung (oder die Antriebsrege-
lung) zugefiigt werden.

A11 wirkt wie eine normale Zonenliberwachungsschaltung. Die Lange dieser Zone kann abhangig von
der Tirart mdglichst grof gewahlt werden, damit die Tiren beim Einfahren auf Wunsch mdglichst frih 6ff-
nen kdnnen.

A12 dient ausschlieRlich der UCM-Detektion.

Im UCM-Fall wird die Bremse unmittelbar bei Verlassen der UCM-Zone durch A12/J1.3-J1.9 und K15
bzw. K90 zum Abfallen gebracht.

Werte fur die Berechnung des UCM-Anhalteweges

Art Einheit | Wert
gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
weges bei UCM® Seite 20)
Reaktionszeit des Magnetschalters S85 ms 1
Reaktionszeit SHB100 (UCM-Zone) ms 20

Reaktionszeit des Bremsschiitzes K90

(Siemens 3RT mit AC-Antrieb und Varistor!) ms 35
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2.10 Zonenuberwachung und UCM-Detektor flir Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (2x SHB100)
Schaltung

2.10.4

. _ﬂ ~ T ooransl
T <. I~ === =
S : vo1S
wm_ 28 Hovibune|yoIRlo e d o : 9661~ OIA!
< emv m m 8u0Z-NON Jep Bunyoemiaqn o T g | m:mm:_m__
m > L T - =
TS 1
5 DRt B R 7oy S
y £ 10UeUoseBpeYDS BUOZ-NON .vh_ll_a/ \LJI 1661+ OIA.
9 .m ,.m\W & < S _ | mcwmc_m__
¥oro Lo T coIoZZ=
wes | Tz > - .
£ | vO1S, L |
IIIII - z auoZ-NDN @qebiai 166G+ OIN———1 @
€200~ . -
CA * | Buebuig: ‘doyyoeyog-1agabinjosqy YOS | :

L AN N . | | o :

| o i b— == | younp $97s Buebsny 'mzq +6891+ OIA I ¥ .

A1 X 2 llie)eyosUBUOZ-NON | Buebsny, ! g!

N m! _———— P - : = |
= ! T | . N'mS G [ a |
<|__ | o) | | o g3 o g | J8}eyosusuOZ-NON @—— ¥ 5.

oLvr | 35 @ 5 = q——— :
6Lr : 28 =} © <

[ - apjejuoyabary - —19.3 «

! _ R
< | x!'° g

| ; m = BT

| _ L 2! S esByne|yoIB|D INe

. _ ap{BIUONINIGIONIY.S _ —_—T 8 Bunyoemiagn <

| $ . (I

- _ _ 38 P

v o« | T T Thnlage Ty e e —

_ g L_12'3 - — * §5 o O0LBHS .3 1~ T Y5,
T Q. OPEUOUNIUORS | e © > o g j8)|BYyoSebyeyos suoz .L_h_no/\.Jl 9010+ OIA.
T % 5 n 15 = e - < < |  Buebug:
To_. = I _ <x!'5 x Bauyoenxew =l ' ¥ | -——— I

L - S8 WENTEUA > A pun BasyoeN - | Lor—m —— - ————
I__ . |@ 7 URIRUIXEU A BN UBIYeUIT - I vo1s,  [zerl ¥ I

:uuam ‘uis 19)jeyos Buebsn -€0L0+ OIA . ©
apjeIuoy g .= 19 18)eY wnmm_m‘M 1 Buebsny- Ser: X |
® -SloDiSHOYIBYIIS 2% _ — _
R = € c | | .
[ o o= ‘doyyoeyog-lagabinjosqy ! vO1s, | o :
QM; & an o e yoInp $O71S Buebsny ‘mzq -00L0+ OIA. IR 2 .
24 2 g || 4o} leyosUBUOZ | mcmmm:<_ | gl
c < b= c === ' < |
sox 20 S . | Q)
3o %) oo am o | J9}jeyosusuoy @—— - 'Y T
wna oL z (g z barl T 9

> I =

Seite 17



2 Zonenlberwachung und UCM-Detektor fur Hydraulikaufzug mit zertifiziertem Ventilsystem bzw.
Zusatzventil

2.1

2111

211.2

2113

Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Hydraulikaufzug
mit zertifiziertem Ventilsystem bzw. Zusatzventil

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung wird durch einen A3-zertifizierten Hydrauliksteuerblock oder ein A3-Zusatz-
ventil realisiert. Die weitere Ausfiihrung oder Fabrikat dieser Ventile ist fur die UCM-Erkennung der Steue-
rung nicht relevant, also universell einsetzbar.

Einsatzbedingungen:

keine

Schaltungsbeschreibung

Je nach Ventiltyp kann eine Ventilschaltiiberwachung durch die Steuerung zugefugt werden. Im UCM-Fall
wird der Sicherheitskreis unmittelbar bei Verlassen der Zone durch A11/J1.3-J1.9 gedffnet und das UCM-
Ventil zum Abfallen gebracht.

Werte fur die Berechnung des UCM-Anhalteweges

Art Einheit | Wert

gem. individueller UCM-Berechnung
(siehe auch ,Berechnung des Anhalte-

Zonenlange mm weges bei UCM* Seite 20) oder Vor-
gabe durch den Hydraulikhersteller

Reaktionszeit des Magnetschalters S81 ms 1

Reaktionszeit SHB100 ms 20
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2.11 Zonenuberwachung und UCM-Detektor fur Hydraulikaufzug mit zertifiziertem Ventilsystem bzw.
Schaltung

Zusatzventil
211.4
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2 Berechnung des Anhalteweges bei UCM

2.12

Berechnung des Anhalteweges bei UCM

Die UCM-Schutzvorrichtung muss gem. der EN 81-1/ -2:1998 + A3:2009 den Aufzug spatestens wie im
folgenden Bild dargestellt angehalten haben. D.h. der Anhalteweg darf z.B. bei einer Tirhéhe von 2200
mm nicht langer als 1200 mm sein. Ist die Turhdhe jedoch z.B. nur 2000 mm, darf der Anhalteweg nicht
langer als 1000 mm sein.

— 7 |

- 7
1000 mm min.
1000 mm min.
1200 mm max
1200 mm max.

é 200 mm max.
%

%

Annahme des schlimmsten Falls

Der schlimmste anzunehmende UCM-Fall ist je Aufzugtyp und Bauart individuell. Einige namhafte
Antriebshersteller haben ein Berechnungsprogramm, mit dem bei bekannten Parametern wie z.B. Anzahl
und Starke der Seile, Treibscheibendurchmesser und Rillenform, Fahrkorb-, Gegengewicht- und Seilmas-
sen, FUhrungsarten, usw. eine max. UCM-Beschleunigung und Verzdgerung berechnet wird. Schwierig ist
es, an diese Daten zu kommen. Nahezu unmaéglich wird es, an alle relevanten Daten bei Modernisierun-
gen zu gelangen.

Ein relativ leichter Aufzug mit Treibscheibenantrieb, der in der vorletzten oberen Haltestelle blindig steht.
Wir nehmen nun an, dass der UCM-Fall am Bindigpunkt auftritt durch Maximalbeschleunigung des
Antriebs in Richtung des freien Falls bei gedffneter Bremse (,leer auf’). Je nach Anlagenauslegung kon-
nen Beschleunigungswerte von lber 5 m/s? auftreten!

Bei Nutzung der Betriebsbremse, Notbremse oder Hydraulikaufzug:

Hier beriicksichtigen wir, dass bei Offnung des Sicherheitskreises die Beschleunigung durch den Antrieb
aufhdrt und wahrend der Abfallzeit der Bremsschiitzes und der Bremse bzw. des Ventils nur noch die
geringere Massenbeschleunigung weiter wirkt (z.B. 2 m/s?).

Bei Treibscheibenaufziigen ist die Bremswirkung der Betriebsbremse begrenzt durch die Treibfahigkeit.
Unter unglinstigen Konstellationen kénnte eine Verzogerung von nur ca. 0,4 m/s? erreicht werden, was
einen sehr langen (unzuldssigen) Anhalteweg verursachen wirde.

Unser ,,UCM Online Calculator“ ermoglicht lhnen eine schnelle Berechnung fiir die Steuerung
SLC4 mit SHB100 im Internet, die auch einer Anlagendokumentation beigefiigt werden kann:

https://strack-lift-automation.de/?135
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3 Technische Daten

Technische Daten

Art Einheit | Wert
Einbaulage beliebig
i m uber
Aufstellhdhe NN 2000
aufschnappbar auf Tragschiene TH35
Montage gem. EN 60715
Betriebsspannung VvV DC 24 £10%
Stromaufnahme gesamt mA max. 122
Stromaufnahme einzelner Eingang mA 34
Absicherung des Sicherheitskreises des Aufzugs A 6
zulassige betriebsmaRige Belastung der Ausgange |W /VA | 150/ 1000 (ohmsch)
Schutzart der Relais (EN 60529) IP 67
Verschmutzungsgrad 2
Kriech- und Luftstrecken (auBer Ausgangskreise VI Uberspannungskategorie 1l
und X) Werkstoffgruppe IlI
Bemessungsspannung 50V
Kriech- und Luftstrecken (EN 60664-1) der Aus- verschmulzungsgrad 2
. . Uberspannungskategorie IlI
gangskreise VI und X fiir den Anschluss an den
. . . Werkstoffgruppe IlI
Sicherheitskreis des Aufzugs
Bemessungsspannung 250V
Umgebungstemperatur °C -25 bis +65
Reaktionszeit aller Ausgangskreise VI, VII, VIII, IX
und X auf ein Verlassen der Zone (Kreis | oder II) ms 20
gem. EN 81-1/-2:1998 + A3:2009
Ausschalt-Reaktionszeit des Magnetschalters an
Kanal 1 des SHB100, z.B. Schmersal BN65, BN85,
BN325, Secatec MKF25, MKF30 (werden andere ms 1

Schalter verwendet, muss dieses berucksichtigt wer-
den)
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4 Richtlinien zur SHB100-Funktionsprifung

4 Richtlinien zur SHB100-Funktionsprufung

Priifen von Kanal 1

1.
2.

der Aufzug steht biindig, Kanal 1 und 2 sind geschlossen

Bricke einlegen zwischen den Klemmen J1.1 und J2.10 (Fehlersimulation des Schalters an
Kanal 1)

Aufzug zur nachsten Ebene senden

es darf beim Einfahren und im Stillstand des Aufzugs keine Uberbriickung des Sicherheits-
kreises durch das SHB100 erfolgen

Steuerung meldet SHB-Fehler (Fehlernummer oder -text je nach Steuerung). Die nachste Fahrt
bleibt gesperrt.

Briicke entfernen
Fehler quittieren durch Steuerung aus-/einschalten

die nachste Fahrt verlauft normal

Priifen von Kanal 2

der Aufzug steht biindig, Kanal 1 und 2 sind geschlossen

Briicke einlegen zwischen den Klemmen J1.5 und J2.10 (Fehlersimulation des Schalters an
Kanal 2)

Aufzug zur nachsten Ebene senden

es darf beim Einfahren und im Stillstand des Aufzugs keine Uberbriickung des Sicherheits-
kreises durch das SHB100 erfolgen

Steuerung meldet SHB-Fehler (Fehlernummer oder -text je nach Steuerung). Die nachste Fahrt
bleibt gesperrt.

Briicke entfernen
Fehler quittieren durch Steuerung aus-/einschalten

die nachste Fahrt verlauft normal

Priifen der UCM-Funktion

Wird das SHB100 auch zur UCM-Detektion verwendet, muss die Prifanweisung im Steuerungshandbuch
beachtet werden.
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5 Wartungsvorschrift

5
5.0

A\

A\
A\

5.1

Wartungsvorschrift

VorsichtsmaBRnahmen

Vorsicht!

Die Sicherheitsschaltung ist nur in technisch einwandfreiem Zustand zu benutzen. Insbesondere
Stérungen, die die Sicherheit beeintrachtigen kdnnen, sind umgehend zu beseitigen. Bewahren Sie alle
mitgelieferten Unterlagen wie z.B. Handbucher und Schaltplane stdndig am Einsatzort der Steuerung
griffbereit auf. Halten Sie die Unterlagen stets auf dem aktuellen Stand. Das gilt insbesondere bei
nachtréaglich vorgenommenen Anderungen der Steuerungsanlage. Beachten Sie alle Sicherheits- und
Gefahrenhinweise an der Anlage und halten Sie sie in lesbarem Zustand.

Vorsicht!

Ergeben sich wahrend der Betriebs- oder Lagerzeit der Steuerungsanlage Anderungen der
Umwelteinflisse wie z.B. Temperatur, Feuchtigkeit oder explosionsgefahrdete Atmosphare, muss der
Steuerungshersteller informiert werden, um die Anlage den neuen Gegebenheiten anzupassen.

Vorsicht!

Ersatzteile missen den vom Hersteller festgelegten technischen Anforderungen entsprechen. Dieses ist
bei Originalersatzteilen immer gewéhrleistet. Bei Anderungen an der Sicherheitsschaltung oder
Steuerungsanlage, z.B. bei Verwendung von Produkten anderer Hersteller in Verbindung mit der
Sicherheitsschaltung, kénnen zusatzliche Gefahren hinzutreten, die eine Haftung des Herstellers fir
daraus resultierende Schaden ausschlief3t.

Wartungsintervalle

SHB100 ist so konstruiert und gebaut, dass es wartungsarm funktioniert.

Die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung SHB100 muss im Rahmen der wiederkehrenden Pri-
fung der Aufzugsanlage kontrolliert werden (siehe ,Richtlinien zur SHB100-Funktionspriifung” Seite
22). Wir empfehlen, bei Austausch der Steuerungssoftware ebenfalls diese Kontrolle durchzufiihren.

Bei jeder Wartung sollten die korrekten Positionen der Magnete und Magnetschalter kontrolliert und
starke Verschmutzung beseitigt werden.
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6 EU-Konformitatserklarung

EU-Konformitatserklarung

Hiermit erklaren wir, dass das nachfolgend bezeichnete Produkt aufgrund seiner Konzeption und Bauart
sowie in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung unter Einhaltung der in der mitgelieferten
Betriebsanleitung den einschlagigen wesentlichen Schutzanforderungen unten angegebener Richtlinien
entspricht. Das dieser Erklarung entsprechende Produkt ist mit dem CE-Kennzeichen versehen. Bei einer
nicht mit uns abgestimmten Anderung des Produktes verliert diese Erklarung ihre Gilltigkeit.

Typenbezeichnung SHB100
Baujahr 2016
Kurzbeschreibung Sicherheitsschaltung zur Uberwachung der Tiir-Entriegelungs-

zone bei Steuerungen fur Aufziige im Sinne der Aufzugrichtlinie

Zugrunde gelegte Richtlinien Aufzugrichtlinie 2014/33/EU
EMV-Richtlinie 2014/30/EU
Angewandte Normen EN 81-1:1998 + A3:2009
EN 81-2:1998 + A3:2009
Name der benannten Stelle im TUV Rheinland - Zertifizierungsstelle fiir Aufziige und deren
Sinne der Aufzugrichtlinie Sicherheitsbauteile der TUV Rheinland Industrie Service GmbH
51105 Koin

(Kennnummer 0035)

Zertifikat-Nr. der EG-Baumuster- 09 208 92611/5Ae1
prifbescheinigung

Diese Erklarung wird verantwortlich fir den Hersteller

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
abgegeben am 1.9.2016
durch Dipl.-Ing. Dirk Strack, Geschaftsfiihrer

Anmerkung

Oben genannte Produkte sind ausschlief3lich zum Einbau in Aufziige bzw. Zusammenbau mit anderen
Aufzugteilen bestimmt. Die Inbetriebnahme bzw. das Inverkehrbringen innerhalb der Europaischen
Gemeinschaft ist nur dann zuldssig, wenn die Konformitdt des Endproduktes den einschlagig harmoni-
sierten Richtlinien der EU entspricht.
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7 Prufbescheinigung

7 Prufbescheinigung

Zertifikat

liber eine EG- Baumusterpriifung

Registrier-Nr. 09 208 92611/5Ae1

Die TUV Rheinland Zertifizierungsstelle fur Aufziige und deren
Sicherheitsbauteile der TUV Rheinland Industrie Service GmbH
bescheinigt hiermit dem Untermehmen

Firma STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
Lise-Meitner-Strale 2
42489 Wiilfrath
die Ubereinstimmung des Produktes

Produkt SHB100

Typ Sicherheitsschaltung mit elektronischen Bauelemenmten

mit den Anforderungen der Richtlinie 951 6/EG des Rates vom
29 .06.1995 zur Angleichung der Rechtsvorschriften Ober Aufzige.

Der Nachweis wurde am 23.12.2011 erbracht durch eine

Konformititsprifung.

Prifbericht Nr.. 968/A 156.00/11 vom 20.12.2011
Prilfgrundlagen Aufzugsrichtlinie 85/16f EG

DIN EN 81-1:1998+A3:2009
DIN EN 81-2:1998+A3:2009

Verwendung Uberbriicken der Tiir- und Sperrmittelschalter wihrend des
Einfahrens und Nachstellens bei offenen Tiiren.

Erkennung einer unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbs mit
gedffneten Tiiren liber die Entriegelungszone hinaus.
{Technische Einzelheiten siehe Anlage)

Dieses Zertifikat gilt fur das Inverkehrbringen bei
Ubereinstimmung der Bauausfihrung mit den gepriiften
Unterlagen bis 23. Dezember 2016.

Kdln, 2011-12-23 Dipl.-Ing. Volker Sepans[w‘/

Tel. +49 221 806 - 2624

TUV Rheinland Zerifizierungsstelle -
fr Aufzilge und deren Sicherheitsbauteile der TUV Rheinland Industrie Service GmbH
Notifiziert unter Nr. 0035

TUV Rheinland Industrie Service GmbH, Am Grauen Stein, D-51105 Kéln

www.tuv.com A TﬂVRheinIand®
Genau. Richtig.
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7 Prufbescheinigung

Anlage zur Baumusterprifbescheinigung
Registrier-Nr. 09 208 92611/5Ae1

A TUVRheinland®

Genau. Richtig.

Komponente

Sicherheitsschaltung

Hersteller

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
Lise-Meitner-Stralie 2
42489 Wlfrath

ID-Nr. / Kennzeichnung
auf den Komponenten

09 20892611/5Ae1

Anwendungsbereich

- Einfahren und Nachstellen bei gedffneten Turen gem. EN 81-1/-2,
Abschnitt 14.2.1.2

- Erkennung einer unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbs bei
gedffneten Tiren gem. EN 81-1/-2, Abschnitt 9.11.7 bzw. 9.13.7

Funktionsbezeichnung

SHB100

Bestimmungsgemaler Anwendung bei Personen- und Lastenaufziigen:

Gebrauch/ » - Uberbricken der Tar- und Sperrmittelschalter wahrend des Einfah-

Bestimmungsgemalie rens und Nachstellens bei offenen Tiren.

Verwendung ) P y
- Erkennung einer unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbs mit

gedffneten Turen dber die Entriegelungszone hinaus.
Wartung Die korrekte Installation ist regelmaftig zu Gberprifen.
Installation Die Vorgaben in der Betriebsanleitung fiir die Installation, die Inbe-

triebnahme sowie den Betrieb der SHB100 sind zu beachten. Es ist
eine EMV-gerechte Verdrahtung zu gewahrleisten. Die Zuleitungen
zu den Sensoren (z.B. Zonenschalter) und zum Betriebsmittel zum
Anhalten und Halten des Fahrkorbs gem. EN 81-1/-2, Abschnitt 9.11
bzw. 9.13 sind kurzschlusssicher auszufiuhren.

Besondere Bedingungen

- Durch die Wahl eines geeigneten Einbauorts muss sichergestelit
sein, dass Umwelteinfliisse keine negativen Auswirkungen auf die
Funktion der Sicherheitsschaltung haben.

- Im Rahmen der Erstinbetriebnahme und der wiederkehrenden
Prifungen des Aufzugs sind folgende Uberpriufungen durchzu-
fihren:

- Prifung der korrekten Installation
- Priufung der Hardwareversion
- Prufung der Sicherheitsfunktion

Besondere Randbedingungen fiir die Sicherheitsfunktion ,Erkennung
einer unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbs bei offenen Taren®
gemaf EN 81-1/-2:1998+A3:2009, Abschnitt 9.11.7 bzw. 9.13.7:

- Die Sicherheitsschaltung SHB100 kann zusammen mit einem ge-
eigneten Betriebsmittel zum Anhalten und Halten des Fahrkorbs
entsprechend EN 81-1/-2, Abschnitt F 8 eingesetzt werden.

- Das Speichern des ausgelosten Zustands der Schutzeinrnichtung -
auch tber eine Unterbrechung der Spannungsversorgung hinweg -
muss durch eine geeignete zusatzliche Malnahme aufterhalb der
Sicherheitsschaltung erfolgen.

- Als Reaktionszeit der Sicherheitsschaltung zur Erkennung einer
unbeabsichtigten Bewegung sind 20 ms zu bericksichtigen.

- Reaktionszeiten won vorgeschalteten Sensoren (z.B. Zonen-
schalter) und nachgeschalteten Aktoren (z.B. Ausloseeinheit, Be-
triebsmittel zum Bremsen und Halten des Fahrkorbs) sind hierin
nicht enthalten und sind gesondert zu beriicksichtigen.

Koln, 2011-12-23

0l

Dipl -Ing. Volker Sepanski
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