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Wichtiger Hinweis:

Die Daten und Informationen in dieser Dokumentation
wurden mit gréBter Sorgfalt zusammengestellt.
Obwohl alles getan wurde, um die in diesem Werk enthaltenen
Informationen zum Zeitpunkt der Veréffentlichung aktuell
und korrekt zu halten, kann keine Garantie fir eine absolute
Fehlerfreiheit gegeben werden.

© STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
Lise-Meitner-StraBBe 2, 42489 Wiilfrath (Germany)
Telefon +49 2058 89328-0
Telefax +49 2058 89328-200
HOTLINE: +49 2058 89328-360
support@strack-lift-automation.de
www.strack-lift-automation.de

Dieses Handbuch und das hierin beschriebene Produkt sind unter Vorbehalt sémtlicher Rechte
urheberrechtlich fiir STRACK LIFT AUTOMATION GmbH oder ihre Lieferanten geschitzt.
Entsprechend dem Urheberrecht darf dieses Handbuch ohne schriftliche Genehmigung von

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH weder ganz noch teilweise kopiert werden, es sei denn

im Rahmen der normalen Benutzung des Produkts oder zur Erstellung von Sicherungskopien.
Diese Ausnahmeregelung erstreckt sich jedoch nicht auf Kopien, die fir Dritte erstellt und an

diese verkauft oder auf sonstige Weise Uberlassen werden. Allerdings kann das gesamte
erworbene Material (einschlieBlich aller Sicherungskopien) an Dritte verkauft, diesen iberlassen
oder leihweise zur Verfligung gestellt werden. Nach den Bestimmungen des Gesetzes fallt die
Anfertigung einer Ubersetzung ebenfalls unter die Definition des Kopierens.

Alle Rechte vorbehalten.
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0 SICHERHEITSHINWEISE
1. HINWEISE ZU DIESEM HANDBUCH

Die Dokumentation enthélt Hinweise, die unbedingt eingehalten werden miissen um das Leben oder die
Gesundheit zu schiitzen. Die Kenntnis und technische Umsetzung der in dieser Dokumentation enthaltenen
Sicherheitshinweise, sowie der fir den Erstellungsort der Aufzuganlage geltenden
Unfallverhutungsvorschriften sind fur eine gefahrlose Installation und Inbetriebnahme Voraussetzung. Die
Dokumentation enthélt nicht sdmtliche Details zu allen Ausfihrungen von Aufzuganlagen und kann nicht
jeden denkbaren Fall der Errichtung, des Betriebs, der Reparatur, Wartung oder Inbetriebnahme
berlcksichtigen.

Mit diesem Warnschild sind Gefahrenhinweise gekennzeichnet.
Es besteht Unfallgefahr mit Kérperverletzung oder Sachschaden, wenn die
entsprechenden VorsichtsmaBnahmen nicht getroffen werden.

[
Mit diesem Hinweisschild sind Informationen gekennzeichnet, die nach Meinung des
Autors besondere Beachtung finden sollten.

2. PRODUKTHAFTUNG UND GEWAHRLEISTUNG

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH behalt sich das Recht vor, dieses Produkt von Zeit zu Zeit ohne
Vorankiindigung zu Uberarbeiten und Anderungen, die dem technischen Fortschritt dienen, an dem Produkt
vorzunehmen.

Ersatzteile missen den von STRACK LIFT AUTOMATION GmbH festgelegten technischen Anforderungen
entsprechen. Dieses ist bei Originalersatzteilen immer gewahrleistet. Bei Anderungen an der
Steuerungsanlage, z.B. bei Verwendung von Produkten anderer Hersteller in Verbindung mit der
Steuerungsanlage, kénnen zusétzliche Gefahren hinzutreten, die eine Haftung der

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH far daraus resultierende Schaden ausschlieBt.

Die in diesem Handbuch dargestellten Funktionen stellen keine zugesicherten Eigenschaften dar.
Zugesicherte Eigenschaften ergeben sich ausschlieBlich aus unserer Auftragsbestétigung zum jeweiligen
Auftrag.

o STRACK LIFT AUTOMATION GmbH tbernimmt flr nachtragliche Steuerungs- und/oder
Funktionsanderungen, ohne dass diese im Auftrag bestellt wurden z.B. Gruppenbetrieb,

1 Notstromevakuierung, Brandfall usw., keine Gewahrleistung und keinen kostenlosen
Service.

Ansonsten gelten die Allgemeinen Geschéfts- und Lieferbedingungen der STRACK LIFT AUTOMATION
GmbH.

3. BESTIMMUNGSGEMABE VERWENDUNG

Die Aufzugsteuerung SLC4 dient ausschlieBlich der Steuerung von Personen- und Lastenaufziigen gem. EN
81-1/ -2, Aufzugrichtlinie 2014/33/EU und im jeweiligen Auftrag ggf. angegebenen Normen. Der Kaufvertrag
(Auftragsformulare, Auftragsbestatigung, Schaltplane etc.) ist maBgebender Bestandteil fir die
bestimmungsgemaBe Verwendung.

Alle Kapitel dieser Betriebsanleitung enthalten wichtige Informationen fir die bestimmungsgeméaBe
Verwendung der Aufzugsteuerung. Diese Kapitel wenden sich ausschlieBlich an technisch qualifiziertes
Personal, das speziell ausgebildet ist fiir die Montage, Inbetriebnahme, Wartung und Reparatur von
Aufzuganlagen, die gemaB den einschlagigen Aufzugsnormen errichtet werden. Die Steuerung darf
ausschlieBlich von diesem Personenkreis eingebaut, in Betrieb genommen, gewartet und repariert werden.

Es ist darauf zu achten, dass alle Tatigkeiten geméan den entsprechenden gesetzlichen Vorschriften der
Werks- und Arbeitssicherheit ausgefiihrt werden. Beachten Sie bei der Montage Ihre nationalen
Unfallverhitungsvorschriften sowie lhre nationalen Bestimmungen ber SicherheitsmaBnahmen bei der
Montage und Instandhaltung von Aufzuganlagen.

Seite 4 Druck am 02.09.16, ...\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc
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Fir die Montage sind zwei Personen (Monteur/Helfer) erforderlich. Die Inbetriebnahme sollte durch einen auf
dem Steuerungssystem SLC4 geschulten Techniker oder Monteur erfolgen.

4. RISIKOBEWERTUNG

Um einen stérungsfreien und sicheren Betrieb der Anlage zu gewéhrleisten, sind die Hinweise in den zur
Anlage mitgelieferten Dokumentation (Schalt- und Klemmenpléane, Handblicher von externen Baugruppen,
dieses Handbuch, etc.) und die Hinweise zur elektromagnetischen Vertraglichkeit in diesem Kapitel der
Betriebsanleitung unbedingt zu beachten.

Die Steuerung darf vor und nach dem Inverkehrbringen durch den Aufzugfachbetrieb ohne Ricksprache mit
dem Hersteller (STRACK LIFT AUTOMATION GmbH) nicht wesentlich verandert werden. Insbesondere
darfen nicht der Steuerrechner, elektronische Module, Sicherheitsschaltungen und die steuerungsinterne
Verdrahtung des Kraft- und Sicherheitsstromkreises verandert werden.

5. BETRIEBSERDUNG

Samtliche Spannungen (auBer die rechnerinterne Spannung 5VDC) werden einseitig geerdet und separat
abgesichert, um fehlerhafte Erdschlisse zu erkennen und ein unkontrolliertes Einschalten von Verbrauchern
zu verhindern.

Zu Zwecken der Inbetriebnahme jedoch gibt es eine Ausnahme:

Vor (Wieder-)Inbetriebnahme ist der PE-Leiter nicht an Klemme G2 (PE) sondern an Klemme G1 (PE-Test)
anzuschlieBen. Hierdurch wird gewahrleistet, dass bei Klemmfehlern wéhrend der Neumontage oder Umbau
der Elektroinstallation des Aufzugs der Zentraleinheit und angeschlossene Komponenten nicht zerstort
werden. Sollte ein Klemmfehler vorliegen, so wird das durch zwei rote Leuchtdioden (PE-Test) angezeigt.
Liegt eine (Fremd-)Fehlerspannung auf der Signalspannung bereits bei Fahrtwunsch, so fahrt der Aufzug
nicht los, sondern zeigt den Fehler im Display an.

VORSICHT

In diesem Fall besteht Lebensgefahr!
Der Fehler muss unbedingt und schnellstens behoben werden!

Erst wenn der Fehler behoben ist und sich der Aufzug unter allen Betriebsbedingungen fehlerfrei verhalt,
bzw. zu keinem Zeitpunkt eine oder beide roten LEDs leuchten, darf der PE-Leiter von der Klemme G1 nach
G2 umgeklemmt werden.

HINWEIS

Es kann vorkommen, dass durch Induktionsspannungen ab 30V aufgrund langer Leitungen auch
et ohne dass eine Fehlerspannung vorliegt die LEDs leuchten. In der Regel leuchten in diesem Fall
l die LEDs gleichhell und schwach. Um herauszufinden, ob es eine Induktionsspannung ist, knnen

Sie kurzzeitig einen Belastungswiderstand von beispielsweise 1000Q /5W zwischen die Klemmen

G1 und G4 schalten. Sollten die beiden LEDs dunkel werden, kann von einer Induktionsspannung

ausgegangen werden.

HINWEIS

Nach erfolgreicher Inbetriebnahme muss der PE-Leiter unbedingt wieder von Klemme G1
(PE-Test) nach Klemme G2 (PE) umgeklemmt werden. Somit ist die Betriebserdung der
Signalspannung wirksam.

..\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc, Druck am 02.09.16 Seite 5



Betriebs- und Wartungshandbuch SLC4

6. EMV-SCHALTUNGS- UND MONTAGEVORSCHRIFT

Py Um die wesentlichen Schutzanforderungen im Sinne des EMVG (,Gesetz Uber die
elektromagnetische Vertraglichkeit von Geraten) einzuhalten, missen die folgenden
1 Schaltungs- und Montagevorschlage beachtet werden.

1. Die Steuerung muss wie in den jeweils mitgelieferten Schaltpldnen beschrieben angeschlossen werden.
Alle induktiven Verbraucher miissen mit geeigneten Schutzbauteilen wie beispielsweise RC-, Varistor-
oder Halbleiterglieder (z.B. Freilaufdioden) beschaltet sein.

2. Falls bestimmte (z.B. geschirmte) Kabel vom jeweiligen Geratehersteller vorgeschrieben bzw. in unseren
Stromlaufplanen eingezeichnet sind, missen diese auch verwendet werden.

3. Schirmungen sollen so kurz wie méglich an Erde angeschlossen werden. Schirmungen nicht mit weiteren
Kabeladern verlangern. Nach Méglichkeit das Schirmgeflecht nicht zusammenzwirbeln, sondern
moglichst breitflachig an Erde klemmen. Alle Schirmungen von Kabeln, die langer als 50 cm sind,
missen beidseitig geerdet werden.

4. Um Induktionsspannungen durch parallel gefiihrte Leitungen zu minimieren, sollten Kabel so belegt
werden, dass Leiter, die zu verschiedenen Spannungsbereichen gehéren, auch in getrennten Kabeln
verlegt werden. Zum Beispiel Motorzuleitung fir TGrmotor (400V3P50Hz) in Kabel 1, Tarendschalter und
Lichtschrankenausgang (24VDC) in Kabel 2.

5. Punkt 4 muss besonders bei Hangekabel beachtet werden. Dieses gilt nicht fiir das Spezialhdngekabel
mit der Aufschrift 'STRACK ELEVATOR SUSPENSION CABLE”. Hier mussen die Belegungsvorschriften
auf Seite 10 bzw. die Angaben im jeweiligen Schaltplan eingehalten werden.

6. Die Absolutgeberleitung der Schachtkopierung "DISK-...” muss mindestens im 10 cm Abstand zu allen
anderen mit mehr als 30V beaufschlagten Leitungen geflhrt werden. Kreuzungen mit diesen Kabeln sind
erlaubt, parallele Leitungsfihrung nicht.

7. Die Flanschplatte des Absolutwertgebers muss mit Erde verbunden werden. Falls der Anbau an einer
geerdeten Fahrkorbschiene erfolgt, ist meistens keine gesonderte Erdung nétig.

8. Die Absolutgeberleitung von DISK darf nicht verlangert werden. Beachten Sie die mitgelieferte
Montageanleitung. Eine zu lange Absolutgeberleitung darf nicht aufgerollt werden, weil es sonst zu
Ubertragungsfehlern kommen kann. Sie sollte entweder gekdrzt oder in langen Schleifen verlegt werden.

9. Die Einbau- und Verwendungsvorschriften der Hersteller von Regelgeraten etc. sind zu beachten.

10.Alle Signalkabel sollten getrennt zur Motorleitung verlegt werden (empfohlener Abstand mindestens 10
cm).

11.Stromschleifen sind nach Méglichkeit zu vermeiden. Wenn z.B. Klemme L- (0V(24)) an Hangekabel 2 und
3 jeweils in der Steuerung als auch im Kabinenklemmenkasten angeklemmt wird, existiert eine sehr
groBe Stromschleife, in die beispielsweise der Strom zum Riegelmagnet (verlegt in Hangekabel 1) leicht
einkoppeln und zur Instabilitdt des Aufzugsteuerungssystems fiihren kann.

12.Bei nachtréglichen Anderungen der Aufzuganlage sind 0.g. MaBnahmen auch bei neu hinzukommenden
Bauteilen einzuhalten.

13.Bei Aufzliigen mit Frequenzumrichtern muss die Kaltleiterzuleitung geschirmt und beidseitig geerdet sein.
Punkt 3 bitte besonders beachten!

14.Bei Aufziigen mit Frequenzumrichtern missen die Motorleitungen als geschirmte Kabel ausgefiihrt
werden (keine Kabel mit sogenanntem “Stahldraht-Stiitzgeflecht” verwenden). Die Motorleitung muss
groBflachig und beidseitiq aufgelegt werden! Der Schirm darf nicht verdrillt und auf ein Punkt
(Antennenbildung) angeschlossen werden! Fir den Anschluss nur original EMV—-Verschraubungen oder
geeignete Schirmklemmen benutzen. Beide sind bei STRACK LIFT AUTOMATION erhaltlich.

Seite 6 Druck am 02.09.16, ...\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc
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Anschluss der Motorleitung an der Steuerung

Anschluss EMV - Verschraubung am Motorklemmbrett / Anschlusskasten
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1. MECHANISCHER AUFBAU DER STEUERUNG

Alle Gerate (inkl. Tursteuerungen, Drehstromregelgerate, Ventilregelgerate etc.) sollten in einem
Stahlblechschaltschrank eingebaut sein. Die Schutzart des Geh&uses fiir die Zentraleinheit ,AZEQ® und der
Sicherheitsschaltung ,SHB* muss mindestens IP33 betragen. Falls weitere elektronische oder
sicherheitstechnische Gerate im Schrank eingebaut werden, muss die IP-Schutzart des Schrankes hierflr
evtl. héher ausgelegt werden. Beachten Sie bitte die jeweilige Geratedokumentation.

Alle Geréte sind von vorne zugénglich und auswechselbar auf einer verzinkten Montageplatte montiert. Die
Verdrahtung erfolgt im Kabelkanal. Die Montageplatte ist in der Regel zur Gerauschdampfung auf
Schwinggummis montiert.

Sind Lufter zur Schrankbeliiftung eingebaut, ist der Lifter i.d.R. im unteren Teil des Schrankes montiert. Im
oberen Abschnitt des Schranks befinden sich ein oder mehrere Austrittsfilter. Damit der Luftstrom seine
definierte Richtung nehmen kann, sollten die Kabeleinfihrungen mdglichst verschlossen werden, so dass
hier so wenig wie méglich an Luft aus dem Schrank heraustritt.

Die Hinweise zur elektromagnetischen Vertraglichkeit in vorhergehendem Kapitel sind zu beachten.

2. BETRIEBSSPANNUNGEN

Netzanschluss der Steuerung (Kraft) 400V3P /50Hz /N /PE /£10% (andere Spannungen optional)
Netzanschluss der Steuerung (Licht) 230V /50Hz /N /PE /+10% (andere Spannungen optional)
Steuerspannung der Hauptschiitze 230V /50Hz /N /PE /+10% (andere Spannungen optional)

Signalspannung Steuerteil 24V DC 20 % (geglattet, ungeregelt)
LON-Bus-Module 24V DC 20 % (geglattet, ungeregelt)
Notlicht 12V DC oder 24V DC

rechnerinterne Spannung 5V DC geregelt, dauerkurzschlussfest

3. ANSCHLUSSKLEMMEN

e Kraftleitungen Uber entsprechend dimensionierte Reihenklemmen mit Schraubanschliissen
e Steuerleitungen und Signalleitungen an schraubenlose Reihenklemmen.

Alle Anschlusse zur Steuerung werden grundséatzlich Uber Reihenklemmen oder vorkonfektionierte Stecker
gefuhrt. Die Klemmenleiste soll waagerecht in der Steuerung angeordnet sein.

4. UMGEBUNGSBEDINGUNGEN

Folgende Bedingungen gelten nicht fiir kundenseitig beigestellte Gerate. Fir Diese gelten die jeweiligen
Angaben der Geréte selber.

Betriebstemperatur (Umgebung zum Steuerschrank) 0 bis +40 °C
Lagertemperatur -20 bis +60 °C

Rel. Luftfeuchtigkeit (Betrieb + Lagerung) nach IEC 1131-2 5 bis 95% ohne Betauung und frei von
aggressiven Gasen

Lagerdauer der Steuerung ohne Inbetriebnahmenotwendigkeit 4 Jahre

..\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc, Druck am 02.09.16 Seite 9
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5. STECKBARES HANGEKABEL

Das steckbare Bus-Hangekabel ist als schwarzes Flachkabel mit PVC-AuBenmantel ausgebildet. In der
Regel ist nur ein Kabel notwendig. Der Anschluss des Hangekabels erfolgt tiber WAGO-Steckblockklemmen.
Alle Klemmpunkte der Stecker sind bequem messbar und mit normalem Werkzeug (Schraubendreher)
veranderbar.

Aufbau:

LON-Bus +24VDC

> 30V Telekom. > 30V
(Sicherheitskreis, < 30V (24VDC- geschirmt (Sicherheitskreis,
Turmotor, Licht, Signalspan- (Gegensprech- Tdrmotor, Licht,
Riegelmagnet...) nung,Notlicht...) verbindung, Riegelmagnet...)

Reserveadern sind vorhanden. Notruftelefon...)

Aufbaubeschreibung:

Farben : DIN 47100

Mantel : PVC, schwarz, rautiert
AuBenmaBe : ca. 10,5 x 51 mm
Technische Eigenschaften:

freie Einhdngelange : 40 m
Temperaturbereich : -30 °C bis +70 °C
Biegeradius : 12 x Leitungsdicke
HINWEIS:

Wenn Hangekabel Textil- oder Stahlseiltragorgane besitzen, sollten diese nicht einfach abgeschnitten
sondern festgeklemmt oder -geknotet werden, da die Tragorgane innerhalb des Kabels rutschen (missen).
Auch bei Befestigung durch die allgemein verwendeten Klemmschuhe fir Hangekabel rutschen die
Tragorgane unter der Klemmung. Dieses Verhalten kann zur vorzeitigen sog. Korkenzieherbildung bei
Hangekabeln flihren, auch bereits bei kleineren Férderhdhen (ca. 10 Meter) bei stark frequentierten
Aufzliigen.

Seite 10 Druck am 02.09.16, ...\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc
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6. STECKBARE TABLEAUS

6.1. Kabinentableau

Steckbare Kabinentableaus werden auf zwei Arten realisiert - mit dem STRACK icall-Bus oder mit einer
Fremd-Steckverbindung (z.B. B&S, Kronenberg, Schéfer) fir vorverdrahtete Fremdtableaus.

6.2. Etagentableaus
Steckbare Etagentableaus werden immer mit dem STRACK-icall-Stecksystem realisiert.

6.3. icall-Stecksystem
Das STRACK-icall-System stellt eine kostenglinstige und zugleich flexible Stecklésung fir Tableaus dar.

Der icall-Bus ist ein 24VDC-Parallel-Bus, mit dem sadmtliche Tableauelemente zusammengesteckt werden
kénnen. Jeder Taster, jede Anzeige, Gegensprechanlage etc. wird direkt an ein 14- oder 34-poliges
Flachbandkabel gesteckt. Dieses Kabel wird von einem Element zum né&chsten gesteckt und kann innerhalb
eines Tableaus oder auch direkt weitergefihrt werden z.B. zum Kabinenklemmkasten KKL oder durch den
Schacht zur Steuerung. Im KKL, in der Steuerung oder den LON-Bus-Schachtstationen befinden sich
Adapter, die auf der anderen Seite normale Schraubklemmen bereitstellen.

Fremdgerate wie Gegensprechanlagen, Anzeigen, Schlisselschalter etc. kdnnen an jeder beliebigen Stelle
an den icall-Bus mittels Schnittstellenplatinen angeschlossen werden.

Die Flachbandkabel mit oder ohne Mantel brauchen auBerhalb der Tableaus nach EN 81-1/-2:1998, 13.5
nicht geschiitzt verlegt werden, da die Spannungen kleiner 50V, die Leistung kleiner 100VA fihren und sie
nicht an den Sicherheitskreis angeschlossen sind.

Bei Installationen gem. EN 81-20:2014 verwendet das icall-Stecksystem nur Flachbandkabel mit Mantel. Da

der Mantel einen mechanischen Schutz gem. EN 60204-1:2006, 12.2 bietet, brauchen die Kabel nicht
geschitzt verlegt werden.

steckfertiges Flachbandkabel Beispiel einer
mit aufgequetschten Steckern in Héhe der i
icall-Steckelemente (Taster, Anzeigen, Schnittstellen...) Kabinentableauverdrahtu ng
Schnittstelle mit 14-poligem Flachbandkabel direkt
icall-interface14-TA zur Schnittstelle im
Kabinenklemmkasten herausgefiihrt

Etagenanzeige
icall-digi7x mit
Summer und Notlicht

Gegensprechanlage
STRACK
oder fremd

1
2
3
4
5
6
7
- 8
- 9
=10
1
12
13
14

Schnittstellenplatine
icall-interface 14-TB

Anzeige icall-indi32-1

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32-Alarm Schliisselschalter/-taster
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SLC 4

Anzeige icall-indi32-1

Anzeige icall-indi32-2

\/\/\/

Taster icall-pb32

mm\:mmpmm—n‘

Belegung steuerungsspezifisch
(siehe Schaltpléane)

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

\/\/

i AR 1

Schnittstelle
icall-interface14-TA
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Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

Taster icall-pb32

N\/\/

Schnittstellenplatine
icall-interface 14-TB

Schlusselschalter/-taster

mit aufgequetschten Steckern in Hohe der

steckfertiges
Flachbandkabel

Taster icall-pb32

bl

Beispiel einer Etagentableau-Schachtverdrahtung

mit 14-poligem Flachbandkabel

Belegung steuerungsspezifisch
(siehe Schaltplane)

Schnittstelle
icall-interface34-T

S| (@

Schnittstellenplatine
icall-interface 34-14

Anzeige icall-indi32-1
Anzeige icall-indi32-2

Taster icall-pb32

Schnittstellenplatine
icall-interface 34-14

Taster icall-pb32
Taster icall-pb32

Schnittstellenplatine
icall-interface 14-TB

Schlisselschalter/-taster

mit aufgequetschten Steckern in Hohe der

icall-Tableaus.

steckfertiges 34-pol. Flachbandkabel

als értliche Verbindung zwischen den
icall-Elementen (Taster, Anzeigen,...)

~d
steckfertiges 14-pol. Flachbandkabel | |
mit aufgequetschten Steckern ]

mit 34-poligem Flachbandkabel

@HH

Schnittstellenplatine
icall-interface 34-14

Schnittstellenplatine
icall-interface 34-14

Taster icall-pb32

Beispiel einer Etagentableau-Schachtverdrahtung
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7. ZENTRALEINHEIT AZEO

230VAC Eingang fir
integrierte 24VDC-
und 5VDC-Netzteile

Notlichtgerat und
Eingang
Lichtspannungs-
Uberwachung

4 Sicherheitskreis-
abfragen
TUV-gepriift

RS232-Modem-
oder PC-Anschluss

I~ oro1-0.1

= oro1-0.2

- oro10.3

- oro1-0.4

- ORO1-05

oo EsSC ¥V A CR

8 Relaisausgange

Spannungsversorgung
Ausgang Steuerspannung

PTC

Sicherheitskreisabfragen

Eingédnge 24VDC

Transistorausgange 24VDC

Relaisausgédnge

LON Bus

Absolutgeber

Erweiterungsstecker

Bedieneinheit
Prozessor

Programmiersprache

Betriebssystem
Anschlisse

Abmessungen (LxBxT)

ORCO-0.1 ws|
™
ws|
|
m

s
STRACK Steuerungstechnik GmbH
|| @ TUV RB-98 A 136 ssi

19V-Trafo des
24V DC-Netzteils

vl
24v i
v
r

Charging
Emy Light 0V 64

24VDC-Netzteil-
ausgang und

i e Fremdspannungs-
m o Uberwachung
- IAC0.1 |PT(}01
omaod® Y~ Kaltleiter-Eingang
OTA-0.5)
OTA-0.4] 38 .
ormas) 8 Transistor-
02-0135+04000651 om0 ausgange 24VDC
Fahrt oreo2) 2

eWinal (RS-232)

8 Eingénge 24VDC

collective fault signal

Service

Safety Circuit
Shaft Doors

analoger
Telefonanschluss

DCP
LON-Bus

SSI-Absolutgeber-

/ |anschluss

-AZEO Anzeige der

SHK-Eingange

Made in Germany

230V 50/60Hz

24VDC max. 1,5A

zur Uberwachung der Fahrantriebstemperatur (4k5 Ohm 10%, bei 25°C)
4 x, 230VAC Eingange

8 x, optoentkoppelt, Eingangsstrom ca. 16mA

8 x, optoentkoppelt, dauerkurzschlussfest, max. 280mA

8 x, steckbar; Vorsteuerung zur Ansteuerung der Hauptschiitze, Ventile,
Riegelmagnet, etc., max. 250VAC

Anschluss der seriellen Dateniibertragung zu weiteren Komponenten;
Ubertragungsprotokoll ,LonTalk* (Echelon); Physikalisch ,Free Topology
Transfer” (FTT-10A-Spezifikation von Echelon) mit 78 kbps

SSlI, Versorgung mit 5VDC

zum Anschluss der Erweiterungskarten AZE1-4

LCD-Display 2x 16 Zeichen, hintergrundbeleuchtet, 4 groBe Tasten
Multi-Mikroprozessorsystem

Die Programmierung erfolgt gréBtenteils in ANSI C

industrielles Multitasking-Betriebssystem

Schraub-Steckverbinder fir Leiterquerschnitt 0,08-2,5mm?

240mm x 240mm x 80mm
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8. ERWEITERUNGEN AZE1-4

-AZE1

16 Eingénge
24VDC

16 Ausgénge
24VDC

Zusatzkarten der Zentraleinheit im Steuerschrank. Sie stellen weitere 24VDC Ein-/Ausgénge zur Verfligung
und mussen direkt unter der Zentraleinheit AZEO positioniert werden.

Mit zwei Flachbandkabeln lassen sich jeweils 8 Eingédnge und Ausgéange bricken, um sie z.B. als Rufe mit
Quittungslampen zu verwenden. Die Rufe werden dann nur auf der linken (Ausgangs-)Seite angeklemmt.
Die Kabel werden Uber Kreuz gesteckt. Mit dem ersten Kabel werden IDC-x.1 bis 8 mit OTA-x.1 bis 8
verbunden, mit dem zweiten Kabel IDC-x.9 bis 16 mit OTA-x.9 bis 16.

Eingédnge 24VDC 16 x, optoentkoppelt, Eingangsstrom 16mA

Ausgéange 24VDC 16 x, optoentkoppelt, dauerkurzschlussfest, max. 500mA pro Ausgang,
Gesamtstrom aller 16 Ausgénge max. 3A

Anschliisse Schraub-Steckverbinder fiir Leiterquerschnitt 0,08-2,5mm?2

Abmessungen (LxBxH) 240mm x 65mm x 50mm
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9. UNIVERSAL-BUSMODUL ULON-16

Anzeige der 24VDC 'l ') 'l ')

Stromversorgung o900 > 8 frei parametrierbare
) 8 10 11 12 Ein-/Ausgénge
Durch Dricken des [T
Service-Tasters setzt 13 14 15 16
das Modul eine weltweit
eindeutige Kennung ab,
die es der Zentraleinheit
AZEQ ermdbglicht, das
Modul richtig zu addres-
sieren. Dieses ist nur
einmal bei der
Parametrierung der
Steuerung oder bei
Austausch des Moduls
notig.

Fehleranzeige leuchtet bei
Uberstrom oder Kurzschluss an
einem Ausgang, Reset nur durch
Aus-/Einschalten der
Versorgungsspannung

ULON-16
Pewer Errer

— LON-Bus-Stecker oder
+24V weiteres ULON-16 -
+24V Modul

Service

Die Service-LED sollte nur bei
Driicken des Servicetasters
leuchten. Ein Dauerlicht oder
Blinklicht zeigt ein fehlerhaftes
Modul an (keine Software oder
unkonfiguriert)

N\ STRACK

B Komponenten for Aufzoge.
LON-Bus-Stecker oder
weiteres ULON-16 -
Modul

o 9 % 0
o o % %

8 frei parametrierbare
Ein-/Ausgénge

Das Universal-Busmodul stellt der Steuerung 16 Ein-/Ausgange zur Verfligung. Die 16 Klemmen kénnen mit
beliebigen Funktionen belegt werden, wobei jede Klemme Eingang, Ausgang oder beides (z.B. fir Ruftaster)
sein kann. Das Modul kann frei positioniert werden z.B. im Steuerschrank, Schacht, Kabinenklemmkasten, in
den Tableaus oder beim Pfortner.

Die 16 Klemmen kdnnen mit beliebigen Funktionen belegt werden, ausgenommen zeitkritische Funktionen
wie Sollwerte fir Regelungen, TUrmotor und -endschalter bei einigen Turarten, Lichtschranke. Die
Reaktionszeiten des Moduls liegen im Bereich von 100 ms.

Zur Einrichtung der Module am Bus oder Austausch eines defekten Moduls lesen Sie bitte Kapitel 111

Abschnitt 3.2.

Ein-/Ausgéange 24VDC 16 x, Eingangsstrom 12mA, nicht optoentkoppelt; Ausgénge nicht
optoentkoppelt, dauerkurzschlussfest, max. 500mA pro Ausgang,
Gesamtstrom aller 8 Ausgange max. 3A

Anschliisse Schraub-Steckverbinder fir Leiterquerschnitt 0,08-2,5mm?

Abmessungen (LxBxH) 105mm x 25mm x 120mm (+ seitliche Stecker) als 35mm-DIN-
Schienenmodul
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10. NOTLICHTGERAT

Das Notlichtgerat ST-NSG12/24 dient als unterbrechungsfreie Stromversorgung gem. EN 81-1/-2/-20 fir
Notruf (nicht Notrufgerat), Telefon sowie Gegensprechanlage und schaltet bei Ausfall der Lichtnetzspannung
selbsttatig das Notlicht in der Kabine ein. Es ist Bestandteil der SLC4-Grundplatine. Lediglich der Akku muss
separat vorgesehen werden. Auf besonderen Wunsch sind auch andere Notlichtgerate einsetzbar.

Anzeige-LEDs - Netz vorhanden
- Laden
- Notlichtbetrieb

10.1. Bei SLC4-Grundplatine bis Version 1.23

Netzteil Kurzschluss- und Uberlastschutz durch PTC

Akku Akkuspannung 12V
Absicherung Akku 1A trage (Si 1 auf der SLC4 Grundplatine)
Akkuladestrom max. 300 mA, Ladespannung Typ. 13,5V

Tiefentladeschutz Im Akkubetrieb Abschaltung der Notlichtlampe bei
Akkuspannung 11,1V. Bei wiedergekehrtem Netz muss das
Ladegerat den Akku erst auf eine Spannung von 12,0V
wieder aufgeladen haben, bevor ein erneuter Notlichtbetrieb
maoglich ist.

Akkuspannung 24V

Absicherung Akkus 1A trdge (Si1 auf der SLC4 Grundplatine)

Akkuladestrom max. 170 mA, Ladespannung Typ. 27V

Tiefentladeschutz Im Akkubetrieb Abschaltung der Notlichtlampe bei
Akkuspannung 21,0V. Bei wiedergekehrtem Netz muss das
Ladegerat den Akku erst auf eine Spannung von 22,0V
wieder aufgeladen haben, bevor ein erneuter Notlichtbetrieb
maglich ist.

Die Umschaltung zwischen 12V und 24V Notlicht/-rufspannung erfolgt mittels vier Jumper auf der
Grundplatine der Zentraleinheit ,AZEQ". Die Jumper sind links oben neben dem blauen Transformator
angeordnet und missen wie folgt gesteckt werden:

bei 12V Akku bei 24V Akku

10.2. Bei SLC4-Grundplatine ab Version 1.34

Das Notlichtgerat wurde umfangreich Uberarbeitet. Es ist nicht mehr umschaltbar, es steht eine
Grundplatinenvariante mit 12V und mit 24V Notlicht zur Verfligung.

Netzteil Energieeffizienter, priméar getakteter Schaltregler, kurzschluss- und
Uberlastgeschitzt, Wirkungsgrad 84%, Leistungsféahigkeit 60W
Akku Akkuspannung 12V
Absicherung Akku elektronisch 2,8A
Ausgangsstrom max. 2,8A (auch wahrend Akkuladung)
Akkuladestrom max. 1,5A, Ladeschlussspannung 13,5V

Tiefentladeschutz Abschaltung der Notlichtlampe und der restlichen
Notrufversorgung bei Akkuspannung 10,5V 0,5V

Akkukapazitat zulassig 1-12 Ah

Akkuspannung 24V

Absicherung Akkus  elektronisch 1,4A

Ausgangsstrom max. 1,4A (auch wahrend Akkuladung)

Akkuladestrom max. 0,75A, Ladeschlussspannung 27V

Tiefentladeschutz Abschaltung der Notlichtlampe und der restlichen
Notrufversorgung bei Akkuspannung 21V £1V

Akkukapazitat: zulassig 1-6 Ah
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11. SICHERHEITSKREIS
11.1. Anschluss der Leiterplattenbereiche SHK-003x, REL-003, OUT-004x

(siehe separate Anleitung "Information flir den Sachverstandigen" zur SLC4 bzw. SLC4-20)

11.2. Aufbau SHK-003x, REL-003, OUT-004x

(siehe separate Anleitung "Information flir den Sachverstandigen" zur SLC4 bzw. SLC4-20)

11.3. Technische Daten SHK-003x, REL-003, OUT-004x

(siehe separate Anleitung "Information fur den Sachversténdigen" zur SLC4 bzw. SLC4-20)

11.4. Richtlinien fir die Funktionsprifung
(siehe separate Anleitung "Information fur den Sachversténdigen" zur SLC4 bzw. SLC4-20)

11.5. Isolationspriifung bei Erstinbetriebnahme
(siehe separate Anleitung "Information fur den Sachversténdigen" zur SLC4 bzw. SLC4-20)
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12. TURZONEN- UND UCM-UBERWACHUNG

Die Sicherheitsschaltung SHB100 (EN 81-1/-2) und MULTIBUS-SHB (EN 81-1/ -2/ -20) dienen der
Uberwachung der Tur-Entriegelungszone und der Erkennung einer unbeabsichtigten Bewegung des
Fahrkorbs von der Haltestelle weg (UCM) als Teil einer UCM-Schutzvorrichtung.

N&here Informationen entnehmen Sie bitte den Betriebsanleitungen SHB100 bzw. MULTiBUS-SHB.

12.1. Turzonenuberwachung
Die Steuerung reagiert auf SHB-Fehler wie folgt:

SHB SHB Biindig Fehlermeldung | Aufzug wird
Fehlereingang | Zoneneingang <50 mm gesperrt
VIO 109-111 VIO 106-108 | laut Absolutgeber
1 1 ja SHB FehlerNr 1 Ja
1 1 nein nein nein
1 0 ja SHB FehlerNr 2 Ja
1 0 nein nein nein
0 1 ja nein nein
0 1 nein nein nein
0 0 ja SHB FehlerNr 3 Ja
0 0 nein Nein nein

Mogliche Fehlerursachen sind:

a) Die Magnetschalter im Schacht prellen oder schalten nicht. Den Abstand der Magnetschalter
kontrollieren und die Klemmen am SHB Uberprifen (ggf. die Schrauben nachziehen).

b) Das Signal ,Einfahren® wird nicht gesetzt. Den Rechnerausgang und falls vorhanden den Kontakt der
Geschwindigkeitskontrolle (v < 0,3 m/s) tberprifen.

¢) Wenn der Zonenschalter 2 von der Steuerung geschaltet wird (VIO 100), dann den Rechnerausgang
und den Absolutwertgeber auf evtl. Fehler Uberprifen (MONITOR/ABSOLUTGEBER).

12.2. UCM-Uberwachung

Lesen Sie bitte die ,Betriebsanleitung SHB*. In dieser Anleitung sind detaillierte Schaltungsbeschreibungen
enthalten.

Im Menii EINSTELLUNGEN\UBERWACHUNG\UCM finden sie folgende Parameter:
Parameter UCM-Zone:

Ist Parameter ucM-variante auf UCM-GB2 eingestellt (2x SHB), kann der UCM-Zonenschalter || gem.
Beispielschaltbilder durch einen realen Schalter oder durch einen SLC4-Ausgang geschaltet werden. Wird er
durch die SLC4 geschaltet, muss der Parameter an die Zonenlédnge von UCM-Zonenschalter | angepasst
werden. Somit schalten beide UCM-Zonenschalter an derselben Stelle ein/aus.

Ist Parameter ucM-variante auf UCM-GBO eingestellt (kein SHB), erkennt die Steuerung nach diesem
Weg einen UCM-Fall.

Parameter UCM-Variante:
Die verwendeten Komponenten fiir die Realisierung einer UCM-Schutzvorrichtung kdnnen unterschiedlich

ausfallen. Damit die Steuerung immer die passende Funktionalitét bietet, muss dieser Parameter passend
zur verwendeten Schaltung eingestellt sein.

Parameter Y6ZeitUw:

Der Parameter ist nur wirksam, wenn UCM-variante auf UCM-GB(x) eingestellt ist. Am Ende einer
Normalfahrt wird die sonst immer wirksame Abfallverzégerung flir K86 durch KurzschlieBen der
Kondensatoren der Baugruppe A2 bzw. durch Aus-/Einschalten des Zeitrelais K36 verkirzt und durch die
SLC4 spatestens nach dem eingestellten Prifintervall Gberwacht. Der Sperrmagnet muss dabei spatestens
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nach der hier eingestellten Zeit abgefallen sein. Der Standardwert ist 500 ms. Er sollte mdglichst nicht héher
eingestellt werden, weil wahrend der Abfallzeit des Sperrmagneten eine UCM-Auslésung durch den
Geschw.-begrenzer unwirksam ist.

Parameter Y6AbschRZ:

Der Parameter ist nur wirksam, wenn UCM-variante auf UCM-GB1 oder UCM-GB2 eingestellt ist. Der
Sperrmagnet bleibt bei UCM-GB1 oder UCM-GB2 nach dem Einfahren in der Ebene zunachst angezogen.
Er wird erst bei (wieder) geschlossenen Tlren nach Ablauf der Abschaltruhezeit abgeschaltet. Der Aufzug
muss sich dabei in Ruhe befinden. Ist der Parameter Null, wird der Sperrmagnet bei geschlossener Tir
sofort abgeschaltet.

Hinweis:

Sie sollten die Abschaltzeit nicht kiirzer als 540 (9 Minuten) einstellen, da sich sonst die Lebensdauer der
Relaiskontakte in der Ansteuerung von Y6 verkulrzt. Standardwert ist 1800 (30 Minuten).

Hinweis:

Bei UCM-GBO fallt der Sperrmagnet immer direkt nach dem Stopp in der Ebene ab.

Parameter Y6PrifIv:

Der Sperrmagnet wird nach Ablauf der Prifintervallzeit nach der Fahrt auf Funktion geprift. Ist der
Parameter Null, wird der Sperrmagnet nach jeder Fahrt auf Funktion gepriift. Nach jedem Neustart der
Steuerung wird der Sperrmagnet unabhangig vom eingestellten Parameterwert ebenfalls auf Funktion
gepraft.

Hinweis:

Sie sollten das Prifintervall auf dem Standardwert 24 Stunden eingestellt lassen, da sich sonst die
Lebensdauer der Relaiskontakte in der Ansteuerung von Y6 verkirzt.

Hinweis:

Bei UCM-GBO wird nach jeder Fahrt geprift.

Funktionen im Menii SYSTEM\ SL.C4-INTERN\TUV-PRUFUNG:
Funktion UCM mit Antrieb:

Durch Aktivieren der Funktion mit der Taste [CR] wird eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung (UCM) mit
Antriebshilfe simuliert. Der Antrieb verstarkt dabei ggf. die Beschleunigung aus der Ebene.

Funktion UCM ohneAntrieb:
Durch Aktivieren der Funktion mit der Taste [CR] wird eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung (UCM) ohne
Antriebshilfe simuliert. Nach Aktivierung werden keine Rufe, kein Turumsteuern, keine Tir-auf-Taste und

keine Nachregulierung mehr zugelassen. Ein Wegtrudeln aus der Ebene kann dann von Hand herbeigefuhrt
werden.

Funktion im Menii SYSTEM\ SLC4-INTERN:
Funktion RESET UCM:

Erkennt die Steuerung eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung (UCM), kann sie gem. der Forderung der
EN 81-1/-2/ -20 nur durch Aktivierung dieses Men(punktes oder durch Driicken des UCM-Rickstelltasters
zurlickgesetzt werden.

Fuar die Ansteuerung verschiedener UCM-Bauteile verfiigt die SLC4 Uber mehrere Ein-/Ausgange
(s. Seite ).
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12.3. Richtlinien fir die UCM-Funktionsprifung

Bei den folgenden Prifungen kann nur die Funktion gepruft werden. Der daraus resultierende max. mogliche
Anhalteweg kann nicht geprift werden. Er muss vom Aufzughersteller zuvor aus den Daten der verwendeten
Komponenten berechnet werden.

12.3.1

. Prifen der Testfunktion fiir den Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer

Siehe auch Schaltungsbeschreibung in der Betriebsanleitung SHB100 bzw. MULTiBUS-SHB.
Nur durchzufiihren bei Parameter ucM-variante = UCM-GB(x).

1.

© N oA ®N

9.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.
19.
20.
21.
22.
23.

24.
25.
26.
27.

12.3.2

Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren.

Schalten Sie die Steuerung aus.

Klemmen Sie die Zuleitung zu Y6 (Sperrmagnet) ab.

Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene.

Eine Fahrt darf nicht erfolgen. Es wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
Schalten Sie die Steuerung aus.

Klemmen Sie die Zuleitung zu Y6 (Sperrmagnet) wieder an.

Briicken Sie +24V und A1 der Spule von K35 (SLC4-Ausgang VIO +1748).
Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

Es wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.

Schalten Sie die Steuerung aus.

Entfernen Sie die Briicke wieder.

Klemmen Sie die Spule von K34 (SLC4-Ausgang VIO +1754) ab.

Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

Nach Stopp in der Ebene kann K36 nicht schnell genug abfallen. Es wird ein UCM Fehler SHB
gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.

Schalten Sie die Steuerung aus.

Klemmen Sie die Spule wieder an.

Klemmen Sie die Zuleitung zu VIO 1747 ab.

Schalten Sie die Steuerung ein.

Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug féhrt zu dieser Ebene.

Nach Stopp in der Ebene wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt. Der
Eingang VIO 1747 wurde wahrend der Fahrt nicht inaktiv.

Schalten Sie die Steuerung aus.

Klemmen Sie die Zuleitung zu VIO 1747 wieder an.

Schalten Sie die Steuerung ein.

Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Es darf kein Fehler gemeldet werden.

. Prifen eines UCM-Falls mit Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer

Siehe auch Schaltungsbeschreibung in der Betriebsanleitung SHB100 bzw. MULTIBUS-SHB.

1.

Uberpriifung der Zonenlénge:

* Schaltung mit 1x SHB (Parameter UCM-Variante = UCM-GB1):
Uberprifen Sie die Schaltlange des Zonenschalters | (S81). Dieser muss mit der zuvor
berechneten UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Wenn der UCM-Zonenschalter Il (S82) ein
Ausgang der SLC4 ist, muss der Parameter EINSTELLUNGEN\UBERWACHUNG\
ZONENSCHALTER\Bereich +/- mitdieser Schaltlange tbereinstimmen.

* Schaltung mit 2x SHB (Parameter UCM-Variante = UCM-GB2).
Uberprifen Sie die Schaltlange des UCM-Zonenschalters | (S85). Dieser muss mit der zuvor
berechneten UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Der Parameter UCM-Zone muss mit dieser
Schaltlange Ubereinstimmen.
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7.

8.

Machen Sie eine Normalfahrt zu einer Ebene.

Machen Sie eine Fahrt in Richtung der die mechanischen Zugrichtung des Aufzugs, also bei einem
Treibscheibenaufzug z.B. leer auf. Unterbrechen Sie die Fahrt bei Nenngeschwindigkeit durch
Ausschalten des Hauptschalters. Das Schiitz bzw. Zeitrelais K86 muss nach Fahrtunterbrechung
noch mindestens so lange angezogen bleiben, bis der Aufzug steht; der Aufzug darf also nicht in
den Fang gehen. Die Abfallzeit von K36 ist daflir normalerweise auf ca. 4 Sekunden eingestellt.
Diese darf durch Jumper an A2 (Kondensatorbaugruppe) oder am Zeitrelais nach Erfordernis
verlangert oder verklrzt werden.

Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Die Ebene sollte so gewahlt werden, dass
im UCM-Fall eine méglichst groBe Beschleunigung auftritt, also bei einem Treibscheibenaufzug bei
leerem Fahrkorb die vorletzte Ebene oben.

Lassen Sie die Tiren schlieBen. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen
im Fahrkorb befinden!

Starten der UCM-Bewegung:

e Prlfung ohne Antrieb (nur optional):
Aktivieren Sie im Steuerungsmen(i SYSTEM\ SLC4—INTERN\ TUV-PRUFUNG
die Funktion UCM ohneAntrieb (1x Dricken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine
Tarumsteuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(,
um das Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung o.A. angezeigt. Offnen Sie die
Bremse. Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung durch Wegtrudeln aus
der Ebene.

e Prifung mit Antrieb:
Aktivieren Sie im Steuerungsmeni SYSTEM\SLC4-INTERN\TUV-PRUFUNG
die Funktion UCM mit Antrieb (1x Dricken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine
Tarumsteuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(,
um das Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung m.A. angezeigt. Falls die
Antriebsregelung eine fiir UCM-AS3 vorgesehene Prifhilfe hat, indem sie méglichst maximal
beschleunigt, kénnen Sie dieses nun zusétzlich aktivieren, beachten Sie die Sicherheitshinweise
des Regelungsherstellers! Geben Sie einen Ruf Uiber das Schnellmen( der Steuerung (Taste
[Minus] bis ,,Ruf auf* bzw. ,Ruf ab“, dann [CR]). Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte
Fahrkorbbewegung aus der Ebene mit Antriebshilfe.

UCM-Erkennung, -Auslésung und -Bremsung:

e Schaltung ohne SHB (Parameter ucM-variante = UCM-GBO):
Der Sperrmagnet Y6 ist im Stillstand des Aufzugs in der Ebene bereits abgefallen. Bewegt
sich der Aufzug nun, muss spatestens nach dem Ausléseweg des Geschw.-begrenzers (z.B.
250 mm, je nach Typ) der Fang einriicken und den Fahrkorb anhalten. Hat sich der
Fahrkorb dabei um mehr als im Parameter ucM-zone eingestellten Wert bewegt, meldet die
Steuerung UCM erkannt.

e Schaltung mit 1x SHB (Parameter ucM-variante = UCM-GB1):
Wird die Tirzone verlassen (K81 schaltet aus), fallt der Sperrmagnet Y6 unverziglich ab,
die Steuerung zeigt UCM erkannt und spétestens nach dem Ausléseweg des Geschw.-
begrenzers (z.B. 250 mm, je nach Typ) muss der Fang einriicken und den Fahrkorb
anhalten.

e Schaltung mit 2x SHB (Parameter UcM-Variante = UCM-GB2):
Wird die UCM-Zone verlassen (K1 und K2 von A12 schalten aus), fallt der Sperrmagnet Y6
unverzlglich ab, die Steuerung zeigt UCM erkannt und spatestens nach dem Ausléseweg
des Geschw.-begrenzers (z.B. 250 mm, je nach Typ) muss der Fang einriicken und den
Fahrkorb anhalten.

Die Steuerung sperrt nun jede weitere Bewegung. Inspektion ist nicht mehr mdglich. Riickholen ist
weiterhin erlaubt. Schalten Sie die Steuerung aus und nach etwas Warten wieder ein. Die Steuerung
muss wieder UCM erkannt anzeigen und es sind gem. der Forderung der EN 81-1/-2:1998 +
A3:2009 weiterhin alle Fahrbewegungen gesperrt.

Setzen Sie nun die Sperrung zurlick durch Aktivieren der Funktion RESET UCM im Meni
SYSTEM\SLC4-INTERN (es erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die Sie mit [CR] bestéatigen) oder
alternativ durch einen ggf. in der Steuerung vorhandenen UCM-Rckstelltaster.

10. Nun kann der Aufzug mit Rickholen bzw. manuell aus dem Fang befreit werden.

..\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc, Druck am 02.09.16 Seite 21



Betriebs- und Wartungshandbuch SLC 4

12.3.3. Priifen eines UCM-Falls mit zertifizierter Bremse
Siehe auch Schaltungsbeschreibung in der Betriebsanleitung SHB100 bzw. MULTiBUS-SHB.

Siehe zunachst Kapitel ,Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.” auf Seite Fehler!
Textmarke nicht definiert..

1. Uberpriifung der Zonenléange:

e Schaltung mit 1x SHB (Parameter UCM-Variante = UCM-ZB1).
Uberprifen Sie die Schaltlange des Zonenschalters | (S81). Dieser muss mit der zuvor
berechneten UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Wenn der UCM-Zonenschalter Il (S82) ein
Ausgang der SLC4 ist, muss der Parameter EINSTELLUNGEN\UBERWACHUNG\
ZONENSCHALTER\Bereich +/- mitdieser Schaltlange Ubereinstimmen.

¢ Schaltung mit 2x SHB (Parameter UCM-Variante = UCM-ZB2).
Uberprifen Sie die Schaltlange des UCM-Zonenschalters | (S85). Dieser muss mit der zuvor
berechneten UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Der Parameter UCM-Zone muss mit dieser
Schaltlange Ubereinstimmen.
Lassen Sie den Aufzug nachregulieren. Beim Nachregulieren darf K36 (Schaltschiitz fir den
Sperrmagnet Y6) nicht anziehen. Die Nachregulierung muss ohne Fehlermeldung funktionieren
(es darf kein Fahrtkontrollzeit-Fehler gemeldet werden).

2. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Die Ebene sollte so gewahlt werden, dass
eine moglichst groBe Beschleunigung auftritt, also bei einem Treibscheibenaufzug bei
leerem Fahrkorb die vorletzte Ebene oben.

3. Lassen Sie die Turen schlieBen. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im
Fahrkorb befinden!

4. UCM-Erkennung, -Ausldésung und -Bremsung:

e Prifung ohne Antrieb (nur optional):
Aktivieren Sie im Steuerungsmeni SYSTEM\SLC4-INTERN\TUV-PRUFUNG
die Funktion UCM ohneAntrieb (1x Driicken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine
Tarumsteuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(,
um das Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung o.A. angezeigt.
a) Falls nur die Betriebsbremse fir UCM genutzt wird, 6ffnen Sie sie und schlieBen sie sofort
wieder, wenn im Display ,UCM erkannt” angezeigt wird!
b) Falls eine separate Notbremse benutzt wird, 6ffnen Sie die Betriebsbremse. Der Aufzug darf
sich nicht bewegen. Offnen Sie nun die Notbremse und schlieBen sie sofort wieder, wenn im
Display ,UCM erkannt“ angezeigt wird! SchlieBen Sie daraufhin auch die Betriebsbremse
wieder.
Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung durch Wegtrudeln aus der Ebene
und eine Bremsung durch die Bremse.

e  PrGfung mit Antrieb:
Aktivieren Sie im Steuerungsmen(i SYSTEM\ SLC4—INTERN\ TUV-PRUFUNG
die Funktion UCM mit Antrieb (1x Dricken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine
Tarumsteuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(,
um das Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung m.A. angezeigt. Bei Schaltung mit 1x
SHB haben Sie eine Trennklemme im Sicherheitskreis (siehe Schaltplan hinter den
Riegelkontakten): 6ffnen Sie diese. Geben Sie einen Ruf Uber das Schnellmenl der Steuerung
(Taste [Minus] bis ,Ruf auf* bzw. ,Ruf ab®, dann [CR]). Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte
Fahrkorbbewegung aus der Ebene mit Antriebshilfe. Bei Verlassen der Zone (A11) bzw. der
UCM-Zone (A12) muss der Sicherheitskreis unverziglich 6ffnen und die Bremse den Fahrkorb
stoppen. SchlieBen Sie die Trennklemme wieder.

5. Die Steuerung zeigt UCM erkannt und sperrt nun jede weitere Bewegung. Inspektion ist nicht mehr
moglich. Rickholen ist weiterhin erlaubt. Schalten Sie die Steuerung aus und nach etwas Warten
wieder ein. Die Steuerung muss wieder UCM erkannt anzeigen und es sind gem. der Forderung
der EN 81-1/-2:1998 + A3:2009 weiterhin alle Fahrbewegungen gesperrt.

6. Setzen Sie nun die Sperrung zuriick durch Aktivieren der Funktion RESET UCM im Meni
SYSTEM\SLC4-INTERN (es erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die Sie mit [CR] bestéatigen) oder
alternativ durch einen ggf. in der Steuerung vorhandenen UCM-Rickstelltaster.
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12.3.4. Prifen eines UCM-Falls mit hydr. Antrieb und zertifiziertem Ventilsystem
Siehe auch Schaltungsbeschreibung in der Betriebsanleitung SHB100 bzw. MULTiBUS-SHB.

1. Uberpriifen Sie die Schaltlange des Zonenschalters | (S81). Dieser muss mit der zuvor berechneten
UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Wenn der UCM-Zonenschalter Il (S82) ein Ausgang der SLC4
ist, muss der Parameter EINSTELLUNGEN\UBERWACHUNG\ ZONENSCHALTER\Bereich +/- mit
dieser Schaltlange lbereinstimmen.

2. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren.

3. Lassen Sie die Turen schlieBen. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im
Fahrkorb befinden!

4. UCM-Erkennung, -Auslésung und -Bremsung:

e Prifung ohne Antrieb:
Aktivieren Sie im Steuerungsmeni SYSTEM\SLC4-INTERN\TUV-PRUFUNG
die Funktion uCM ohneAntrieb (1x Dricken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine
Tarumsteuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(,
um das Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung o.A. angezeigt.
Betatigen Sie den Notablass solange bis die Kabine den Blindigbereich verlasst und die UCM-
Uberwachung anspricht. Im Display wird ,UCM erkannt® angezeigt.
Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung durch Wegtrudeln aus der Ebene.
5. Die Steuerung zeigt UCM erkannt und sperrt nun jede weitere Bewegung. Inspektion ist nicht mehr
moglich. Rickholen ist weiterhin erlaubt. Schalten Sie die Steuerung aus und nach etwas Warten
wieder ein. Die Steuerung muss wieder UCM erkannt anzeigen und es sind weiterhin alle
Fahrbewegungen gesperrt.
6. Setzen Sie nun die Sperrung zurtck durch Aktivieren der Funktion RESET UCM im Meni
SYSTEM\SLC4-INTERN (es erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die Sie mit [CR] bestatigen) oder
alternativ durch einen ggf. in der Steuerung vorhandenen UCM-Ruckstelltaster.

12.3.4.1. Ventilendlageniiberwachung

Parameter:

EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/Ventiliiberwa: 7j/n/Uberwachung ein- oder ausschalten
EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/Ventiliiberwz: 4000 [ms]/ Abfragezeitpunkt nach dem Starten
EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/UCM/UCM-Variante: (6) UCM-DSV

VIO-Funktionsnummern:
VIO 10 = Endlagenkontakt 1
VIO 11 = Endlagenkontakt 2

Beschreibung:
Die Uberwachung der Ventilendlagenkontakte erfolgt wie bei der Bremshebeliiberwachung vor und wahrend

der Fahrt. Vor der Fahrt missen die Eingange aktiv (Kontakte geschlossen) sein und wahrend der
Abwartsfahrt mlissen die Eingédnge nach der Abfragezeit inaktiv sein (Kontakte gedéffnet). Wéahrend der
Aufwértsfahrt erfolgt keine Uberwachung der Kontakte.

Falls ein Fehler vorliegt, wird der Aufzug gesperrt und es erfolgt eine Absenkfahrt in die Absenkebene.
Wird ein Fehler wahrend der Fahrt erkannt, erfolgt ein Notstopp des Aufzugs.

Der Fehler wird mit der Meldung F-VENTILENDSCH im Stapelspeicher dokumentiert.

Besonderheiten:

In den Betriebsarten Riickholen und Inspektion erfolgt keine Uberwachung der Kontakte.

Wéhrend der Absenkfahrt, die durch einen gesperrten Aufzug eingeleitet wird, erfolgt ebenfalls keine
weitere Uberwachung der Kontakte.

Wenn der Parameter EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/VentiliiberwZ auf null gesetzt wird, erfolgt keine
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Abfrage wahrend der Fahrt.

Die Prifung des UCM-Falls kann nur mit der Funktion ,Priifen ohne Antrieb” durchgefuhrt werden.

12.3.4.2. Liftregelventil iValve

Parameter:
EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/UCM/UCM-Variante: (8) UCM-ivValve

Funktionsnummer:
VIO 348 = SMA Uberwachung

Beschreibung:
Die Uberwachung erfolgt einmalig nach Fahrtbeginn wie in der Montage- und Inbetriebnahmeanleitung der
Firma Bucher beschrieben.

Erkennt die Steuerung einen Fehler nach Fahrtbeginn wird die Fehlermeldung F-SHB UCM Ursache 9in
den Stapelspeicher geschrieben und der Aufzug wird gesperrt. Es wird auch keine Nachregulierungsfahrt
durchgefiihrt. Die Inspektions- und Riickholfahrten quittieren den Fehler und werden ausgefuhrt.

Erkennt die Steuerung einen Fehler nach der Fahrt wird die Fehlermeldung F-SHB UCM Ursache 10 in
den Stapelspeicher geschrieben und der Aufzug wird gesperrt. Es wird auch keine Nachregulierungsfahrt
durchgefiihrt. Die Inspektions- und Rickholfahrten quittieren den Fehler und werden ausgefuhrt

Die Uberwachung erfolgt auch bei der Nachregulierungsfahrt.

12.3.4.3. NGV A3 elektronisch geregelter Ventilsteuerblock

Parameter:
EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/UCM/UCM-Variante: (11) UCM-NGV 1

Funktionsnummern:
VIO 265 = Ready-Kontakt
VIO 266 = Run-Kontakt

Beschreibung:
Die Uberwachung der Kontakte Ready und Run entnehmen Sie bitte dem Herstellerhandbuch des
Steuerblocks NGV A3.
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13. DIGITALE SCHACHTKOPIERUNG DISK

Die MaBe unserer digitalen Absolutgeber-Schachtkopierung sind so bemessen, dass sie an jedem uns
bekannten Aufzugsystem einfach an der Fahrkorbschiene anklemmbar sind. Um fir alle Anwendungsfélle
und Anspriiche das richtige System bieten zu kénnen, bieten wir verschiedene Absolutgeber und
Mechaniken an. Im Bedarfsfall (Nachregulierung oder Einfahrt mit frih 6ffnenden Tiren) werden zusétzlich
Magnetschalter fir die Zonenlberwachung benétigt. Durch die digitale Schachtkopierung wird eine sehr
hohe Haltegenauigkeit erzielt. Die Auflésung betréagt je nach System 0,07 bis 1,0mm Uber die gesamte
Forderhdhe.

Verschiedene DISK-Systeme

Es existieren unterschiedliche mechanische Systeme, jeweils optimiert fir kleine, mittlere und grofB3e
Forderhdhen sowie fir den Ex-Bereich. Es sind alle Teile passend fur alle FahrkorbschienengréBen
mitgeliefert.

Typ Mechanische Ausfithrung | max. Forder- | max. Nennge- | Geberwerte |resultierende
héhe in m schwindigkeit | pro Meter Auflésung
des Aufzugs | Fahrstrecke [in mm
in m/s

DISK-1 Umlaufender Zahnriemen 45 1,6 15368 0,07
DISK-2 Umlaufender Zahnriemen 70" 4 8940 0,11
DISK-3 Umlaufender Zahnriemen 95" 4 8940 0,11
DISK-4(Ex) |Umlaufender Zahnriemen, |70* 4 8692 0,12

Ex-Version
DISK-5 Zugseilsensorik 30~ 4 13653 0,07
DISK-6 LASER 70 4 1000 1
DISK-10 Noppenriemen, Typ Win |[70* 4 10243 0,1
DISK-10-W | gewinkelter Ausflihrung fir (Typ Ex =2)
DISK-10-Ex | Rucksackaufziige, Typ Ex

fir Ex-Aufzige
DISK-10A | Noppenriemen, kompatibel | 90 * 4 10243 0,1

zu DISK-10
DISK- Noppenriemen, Typ Win |70~ 4 10243 0,1
10A-W gewinkelter Ausfiihrung fur

Rucksackaufziige,

kompatibel zu DISK-10-W

Die DISK-Systeme 1, 2, 3 und 4 werden seit Mitte 2007 nicht mehr eingesetzt. Das DISK-System 6
wird seit Anfang 2010 nicht mehr eingesetzt. Angaben nur noch informativ.

* Bei einer Aufzug-Nenngeschwindigkeit von mehr als 1,6 m/s reduziert sich die max. Férderh6he um die
Lange des gréBeren Uber- und Unterfahrwegs.

Sonderanfertigungen flr gréBere Férderhdhen oder Fahrgeschwindigkeiten sind mdglich.

Federspannung in | DISK-1 |DISK-2 |DISK-3 | DISK-4 |DISK-10

mm (ohne Osen DISK-10-W

gemessen!) DISK-10A
DISK-10A-W
DISK-10-Ex

Geber im 500 340 340 340 280

Schachtkopf

Geber in der 550 370 Nicht |370 280

Schachtgrube maoglich
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(] Zur mechanischen Montage der DISK - Systeme beachten Sie bitte die jeweils zur
Mechanik mitgelieferte Montageanleitung! Diese Montageanweisung bitte aufbewahren.
Wartungshinweise sind im Kapitel WARTUNG beschrieben.

Zur Montage darf nur das Originalkabel verwendet werden.
Ansonsten treten Stérungen bei der Dateniibertragung auf.

Im Folgenden ist die DISK-10A-Mechanik beispielhaft dargestellt. DISK-10A stellt das am h&ufigsten
verwendete System dar. Die mechanischen Abmessungen sind so gewahlt, dass die DISK-10A an allen uns
bekannten Aufzugarten schnell montiert werden kann. Die Genauigkeit der Positionserfassung der Kabine
betragt hierbei 0,1 Millimeter.

Die Feder sollte jéhrlich
liberpriift werden. Die
Federspannung muss
entsprechend der separaten
Montageanweisung ausgefihrt
werden! Wenn die
Federspannung zu grof ist,
verkirzt sich die Lebensdauer
des Gebers. Wenn sie zu
gering ist, kann der
Noppenriemen Uber die Nuten
der Geberrolle springen.
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14. ZONENSCHALTER

Bei Aufziigen mit den Funktionen Nachregulierung oder Einfahren mit frih 6ffnenden Taren ist in der

Steuerung die Sicherheitsschaltung fir die Uberwachung der Tirentriegelungszone SHB eingebaut. Es gibt
zwei Méglichkeiten fir den Anschluss der beiden Kanéle:
- Kanal | ist ein Magnetschalter, Kanal Il ist ein Ausgang des Steuerrechners (Weginformation von DISK).
- Beide Kanéle werden mit Magnetschaltern realisiert.

Wichtig

1. Magnetschalter miissen sorgféltig behandelt werden. Falls Magnetschalter einem
starken StoB ausgesetzt wurden, z.B. durch Fallenlassen wahrend der Montage, ®

tauschen Sie die Schaltereinsatze bitte vorsichtshalber aus! Die Funktion kann sonst

spater beeintrachtigt sein.
2. Nur Originalmagnete verwenden.
3. Magnete nur mit unmagnetischen Schrauben befestigen, z.B. Messing.

Zonenschalter und Konsolen

Die Zonenschalteranbauten werden in verschiedenen Varianten hergestellt (IP33, IP67, Ex, Schlitzschalter
IP67, ...). Sie zeichnen sich alle durch Flexibilitdt und sehr kleine Bauform aus.

BN85 MKF24 Ex-dS93 MKF30
IP33 (Zonenlange IP67 (Zonenlange Ex (Zonenlange Schlitzschalter IP67 (Zonenléange £50mm, £100mm,
+50 bis £300 mm) 50 bis £300 mm) 50 bis £300 mm) +150mm, £200mm, +250mm)

e seitlicher Spurversatz
des Magneten zum
Schalter max. £ 5mm !

e Schaltabstand des
Magneten zum
Schalter 4-8 mm

e Max. Geschw. 3m/s

e Schutzart IP 33

e Schaltspannung max.
60VAC/DC ohmsch!

e Schaltstrom max. 1A
ohmsch!

e Schaltleistung max.
30VA/W

e seitlicher Spurversatz
des Magneten zum
Schalter max. £ 8mm

e Schaltabstand des
Magneten zum
Schalter 5-15 mm

e Schutzart IP 67,
Anschluss IP 00

e Schaltspannung max.
250VAC/DC ohmsch!

e Schaltstrom max.
0,8A ohmsch!

¢ Schaltleistung max.
80VA/W

e inkl. LED-Anzeigen

e seitlicher Spurversatz
des Magneten zum
Schalter max. £15mm

e Schaltabstand des
Magneten zum
Schalter 5-20 mm

e EExdIIC T6

e Schutzart IP 68

e Schaltspannung max.
250VAC/DC ohmsch!

e Schaltstrom max.
1,5A ohmsch!

¢ Schaltleistung max.
50VA/W

e seitlicher Spurversatz des Magneten zum Schalter
max. £ 4mm

¢ Eintauchtiefe der Schaltfahne 32mm £ 5mm |

e Schutzart IP 67

¢ Schaltspannung max. 230VAC/DC ohmsch!

e Schaltstrom max. 2A ohmsch!

¢ Schaltleistung max. 40VA/W
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Beiliegend: .
1x Distanzstiick zur Uberbriickung eines SchienenstoBes bis 300 mm
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15. BUNDIGSCHALTER FUR ELEKTRONISCHEN AUFZUGWARTER

Nur dann, wenn die Steuerung mit einer elektronischen Aufzugwérterfunktion ausgestattet werden soll, muss
eine zusatzliche Bundigiiberwachung eingebaut werden.

Biindigschalter und Konsole

Mit dem Standardanbau wird der von der EN 81-1/ -2/ -20 geforderte Bereich von £10 mm realisiert. Die
weiterhin von der EN 81 geforderte £20 mm-Uberwachung nach einem Nachregulieren erfolgt durch
Auswertung des Absolutgebers der DISK. Optional kann diese Uberwachung ebenfalls durch den
Schalteranbau mit einem zweiten Schlitzschalter erfolgen. Die Blechfahnen an den Ebenen bleiben dabei
gleich.

Standard: ;
1x Schlitzschalter IP67 zur Uberwachung der £10mm (+20mm
erfolgt durch DISK)

Optional: ;
2x Schlitzschalter IP67 zur Uberwachung der £10mm und +20mm

e seitlicher Spurversatz des Magneten zum Schalter max. £ 4mm
e Eintauchtiefe der Schaltfahne 32mm £ 5mm |

e Schutzart IP 67

e Schaltspannung max. 230VAC/DC ohmsch!

e Schaltstrom max. 2A ohmsch!

e Schaltleistung max. 40VA/W
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16. KABINENKLEMMKASTEN

Nachfolgend ist der STRACK-Standardklemmkasten (KKL) abgebildet. Er wird auf dem Kabinendach
befestigt. Im KKL sind Reihenklemmen und evtl. einige Module wie Relaiskoppler und LON-Bus-Module
untergebracht. Die Inspektionsfahrteinrichtung wird Gber ein 2 Meter langes Kabel mit dem Kasten
verbunden und ist durch den Magnetfu3 Uberall anheftbar. Der Nothaltschalter ist Uberlistungsgeschiitzt und
mit einer Schaltstellungsanzeige nach EN 81 versehen. Die frontseitigen Schnellverschliisse brauchen nur
um 90° verdreht zu werden, um herauszuschnappen. Bei Wiederverschluss einfach die Verschlussschraube
mit dem Daumen hineindriicken.

172

|Kabelhalter an
der Fronttiir]

cable holders at
o) the front door

& 2 Meter
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@ flexible operating panel
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I ARBEITSWEISE
1. DIGITALE SCHACHTKOPIERUNG

AuBer der digitalen Absolutgeber-Schachtkopierung System DISK benétigt die Steuerung keine weiteren
Informationen fur die Positionierung der Fahrgastkabine. Auch bei schnellen Aufziigen und bei nahen bzw.
kurzen Etagenabstanden werden keine (Magnet-)Schalter benétigt. Magnetschalter werden nur fur die
Erkennung der Tirentriegelungszone (Funktion Nachregulierung / Einfahren mit friih 6ffnenden Tiren) oder
Verzégerungskontrollschaltung (schnelle Aufziige ab 2 m/s) aus Sicherheitsgriinden bendétigt.

Die elektrische Positioniergenauigkeit ist genauer als ein Millimeter. Die reale Positioniergenauigkeit des
Aufzugs hangt jedoch auch von der Mechanik der Anlage ab (Bremse, Fihrungen, (un-)geregelt, etc.). In
Verbindung mit einigen Drehstromregelgeraten und fast allen Frequenzumrichtern ist eine Direkteinfahrt
durch die schnelle Reaktionszeit der Zentraleinheit ,AZEQ" (sehr viel schneller als 1 Millisekunde) ohne
weitere Referenzschalter einfach mdglich. DISK bietet héchsten Montagekomfort, Haltegenauigkeit und
Optik (keine sichtbaren Schalter bei Panoramaaufziigen). Es sind keine aufwendigen Magnetfahnen im
Schacht zu montieren, es befindet sich kein ,Wald“ von Magnetschaltern auf der Kabine.

Das Funktionsprinzip

Jeder Aufzugsteuerung muss die aktuelle Position der Kabine bekannt sein. Diese Information erhélt eine
Steuerung in der Regel von Schaltern, die im Aufzugschacht montiert sind. Dieses ist bei DISK nicht der Fall.
Es werden keine Schalter benétigt.

Der Absolutgeber ,DISK" ermittelt die Zentraleinheit der Aufzugsteuerung SLC4
aktuelle Kabinenposition LAZEQ"

Der hier verwendete Absolutgeber ist in der Lage, sofort ohne Referenzschalter die aktuelle Fahrkorbposition
schlupffrei zu ermitteln. Ein Verzahlen ist systembedingt nicht méglich. Es kann somit auch bei Stromausfall
keine Information verloren gehen. Es kommen alle Vorteile einer digitalen Schachtkopierung zum Tragen
und dariber hinaus wird die Unverlierbarkeit der aktuellen Kabinenposition durch den Einsatz von
Absolutgebern auch im Spannungsausfall gewahrleistet.
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1.1. Verzégerungswege
Die folgenden Angaben gelten nicht fur die Magnetschalterkopierung!

Da die genauen Ebenenabstéande bekannt sind, kénnen bei kurzen Fahrstrecken die
fahrstreckenabhangigen Verzégerungswege eingetragen werden. Die richtige Arbeitsweise héngt aber
entscheidend von den Einstellungen des Inbetriebnehmenden ab. Die Einstellungen im Men(
EINSTELLUNGEN\ANTRIEB ALLGEM. missen gewissenhaft durchgefihrt werden.

Einer der entscheidenden Vorteile dieses Systems ist die nunmehr véllige Unabhangigkeit von

® Ebenenabsténden. Egal, ob es sich um 5 cm oder 20 m Ebenenabstand handelt; es wird immer
auf dem schnellsten Weg zum Ziel gefahren. Dabei ist eine elektrische Haltegenauigkeit von

1 besser als 1 mm gewahrleistet (mechanische Ungenauigkeiten der Aufzuganlage sind hier nicht
beriicksichtigt). Die Steuerung steuert stets nur eine schnelle Fahrgeschwindigkeit an, auch bei
schnellen Aufzigen. Der Abstand vom Startpunkt bis zum Verzdgerungspunkt muss mindestens
51 mm betragen, damit eine Schnellfahrt begonnen wird. Ist der Abstand kleiner als 51 mm, wird
eine Fahrt mit langsamer Geschwindigkeit durchgefuhrt. Startet der Aufzug beispielsweise auf ein
entferntes Ziel hin, kann noch wahrend der Beschleunigungsphase auf einen Ruf in einer
benachbarten Ebene die Beschleunigung abgebrochen und sofort verzdégert werden.

Achtung!

Wenn der Parameter Maximaler Spitzbogenweg (s. Seite 95)ungleich 0 ist, dann muss bei
geregelten Antrieben die Sonderbehandlung in der Antriebsregelung von Kurz- bzw.
Spitzbogenfahrten ausgeschaltet sein. D.h. die verwendete Antriebsregelung darf keine eigene
Intelligenz zur Korrektur von Kurzfahrten haben bzw. diese Intelligenz muss ausgeschaltet werden
kénnen.

Wenn der Parameter Maximaler Spitzbogenweg (s. Seite 95)gleich 0 ist, dann sollte bei
geregelten Antrieben die Sonderbehandlung in der Antriebsregelung von Kurz- bzw.
Spitzbogenfahrten eingeschaltet sein.

i @

Tipp:

Wann sollte der Parameter Maximaler Spitzbogenweg eingestellt werden ?

Hier muss unterschieden werden zwischen wegabhangigen Regelgeraten (1), nicht wegabhangigen
Regelgeraten (2) und ungeregelten Anlagen (3).

Bedingung fur Punkt 1:

Der minimale Ebenenabstand ( hier ist der minimale Abstand gemeint, ab dem die Fahrt mit schneller
Geschwindigkeit begonnen wird! ) ist kleiner als der Verz6gerungsweg + 500 mm

Maximaler Spitzbogenweg (Parameter MaxSpWeg s. Seite 95) berechnet sich zu:

MaxSpWeg gleich Verzégerungsweg * 2 + 700

Beispiele fiir wegabhangige Regelgerate:

Ziehl-Abegg: 2CF; 1DV; 2SY; 1DV, Micotrol: Micovert 2000

Bedingung fir Punkt 2 und Punkt 3:

Der minimale Ebenenabstand (hier ist der minimale Abstand gemeint, ab dem die Fahrt mit schneller
Geschwindigkeit begonnen wird! ) ist kleiner als der Verzdgerungsweg * 2 + 500 mm

Maximaler Spitzbogenweg (Parameter MaxSpWeg s. Seite 95) berechnet sich zu:

MaxSpWeg gleich Verzégerungsweg * 2 + 700
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Fahrkurvenparameter
Va
LF, A
YN
E C
i E E
[
1 5 D 3 4 Ebene

B

Alle Parameter werden in Millimeter im Meni EINSTELLUNGEN\ANTRIEB ALLGEM. eingegeben.

A = (Parameter verzAuf/VerzAb s. Seite 94/94) Verzdgerungsweg aus der Normalfahrt

B = (Parameter MaxSpWeg s. Seite 95) Maximaler Spitzbogenweg: Ist die gewlnschte Fahrstrecke >
B, wird A als Verzdégerungsweg genommen.

C = (Parameter KORRSPITZBOGEN s. Seite 95) Spitzbogenkorrekturweg: Ist die gewiinschte
Fahrstrecke kleiner als B, ist nicht A der Verzégerungsweg sondern gleich der halben Fahrstrecke + C
(also D + C)

D = halbe gewtlinschte Fahrstrecke (in diesem Beispiel = halber Ebenenabstand von Ebene 1 nach 3)

E = Bundigposition: hier wird die langsame Fahrt beendet

F = Nur bei Direktfahrt (siehe Seite 44) wirksam: (Parameter DirektKor s. Seite 95)
Direktfahrtkorrektur: Da der Steuerrechner auf die Verzdgerungspunkte wahrend einer Direktfahrt
langsamer reagiert, kann hier ein zuséatzlicher Weg eingegeben werden, um die die Verzdgerungswege
ausschlieBlich bei der Direktfahrt langer gemacht werden, also
A+Fbzw.D+C +F

Eine Fahrt wird langsam begonnen, wenn

a) gewlnschte Fahrstrecke > B und < A

b) gewiinschte Fahrstrecke < B und < (D + C)
Beispiel siehe nichste Seite
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SLC 4

Beispiel:

Nenngeschwindigkeit des Aufzugs v=1,25m/s, eingestellt wurde:
A=2,0m (VerzAuf/VerzAb), B=0 (MaxSpWeg)(Standard bei Auslieferung), C=0 (KORRSPITZBOGEN)

(Standard bei Auslieferung)

Ebene 7

Ebene 6

Ebene 5

»le

Ebene 4

Ebene 3

Ebene 2

Ebene 1

14,5m

11,0m
10,5m

7,5m

6,0m

2,5m

0,0m

Ergebnis:

Bei Fahrten zu weiter entfernten Ebenen (Fahrstrecke > A) wird
mit schneller Geschwindigkeit gestartet und bei Abstand A zur
Zielebene verzogert. Also z.B. Fahrt zwischen Ebene 2<3:
Verzégerungsweg = 2,0m.

Bei kurzen Fahrten z.B. zwischen 56 oder 3<>4 erfolgt Fahrt
langsam, da Fahrstrecke < A und > B.

Jetzt wird es zwei unerwlinschte Fahreigenschaften geben:
Zwischen Ebene 3<4 ist der Abstand 1,5m: hier wird die
gesamte Strecke langsam gefahren und

zwischen Ebene 12 ist der Abstand 2,5m: hier wird schnell
gestartet, jedoch sofort wieder verzégert, d.h. auch hier wird (je
nach Aufzugart) eine viel zu lange Schleichfahrt erfolgen.

Lésung fir wegabhangige Regelgerate:

Legen Sie fest, bis zu welchem Ebenenabstand Sie schnell
starten mdchten, um eine méglichst kurze Fahrzeit zu erhalten.
Wir vermuten in unserem Beispiel, dass wir zwischen 56
langsam und zwischen 12, 253 sowie 3<>4 schnell mit
Spitzbogen fahren méchten.

Stellen Sie den Parameter MaxSpWeg (=B) auf
Verzdgerungsweg * 2 + 700 gleich 4700mm.

Jetzt erfolgt zwischen 12, 253 sowie 3«<>4 ein Start mit
schneller Fahrgeschw.. Der Verzégerungsweg ist dann gleich
der halben Fahrstrecke + Parameter KORRSPITZBOGEN (=C).
Sollten Sie also z.B. bei Fahrt zwischen 3 und 4 bzw. 4 und 3
die Ebene Uberfahren, erhéhen Sie jetzt schrittweise den
Parameter KORRSPITZBOGEN\Eb 03-04. Unabhangig davon
muss das Gleiche fir Fahrten zwischen den Ebenen 1 und 2
und Ebenen 2 und 3 eingestellt werden (Parameter
KORRSPITZBOGEN\Eb 01-02; Eb 02-03).Im Ordner
KORRSPITZBOGEN werden nur die Parameter Eb xx—xx
abgefragt, deren Ebenenabstande kleiner sind als im Parameter
MaxSpWeg (=B) eingestellt.

Hinweis:
Schalten Sie unbedingt die Sonderbehandlung in der
Antriebsregelung von Kurz- bzw. Spitzbogenfahrten aus.

Seite 34
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2. VIRTUELLE EIN-/AUSGANGE VIO

Bei jeder Steuerung sind grundséatzlich alle Steuerungsfunktionen vorhanden. Wir nennen die fir diese
Steuerungsfunktionen bendtigten Ein-/Ausgange virtuelle Ein-/Ausgédnge bzw. VIO. Diese virtuellen Ein-
/Ausgange haben Funktionsnummern (siehe Abschnitt ,VIO - Funktionsnummern*). Die virtuellen Ein-
/Ausgange kdnnen jeder beliebigen Klemme einfach zugeordnet werden. Diese Klemme kann sich auf der
Zentraleinheit AZEQ, auf den Zusatzkarten AZE1-4 oder an den Busmodulen (z.B. ,ULON-x") befinden. Die
Zuweisung geschieht automatisch durch Auswahl einer sogenannten Schablone (siehe weiter unten)
und/oder einzeln im Menl EINSTELLUNGEN\VIO-ZUORDNUNGEN. Durch das Vorzeichen (,+“ oder ,-*) wird
angegeben, ob der Eingang bzw. Ausgang invertiert schalten soll oder nicht. Dieses ist eine machtige
Funktionalitdt und spart viel Verdrahtungsarbeit sowie auch Material wie z.B. Relaiskoppler.

Aus Sicherheitsgriinden werden vorgenommene Anderungen im Menii EINSTELLUNGEN\VIO-
ZUORDNUNGEN erst bei Verlassen dieses Untermeniis und bei beendeter Fahrt des Aufzugs wirksam.

3. LON-BUS

Der verwendete serielle 2-Draht LON-Bus ist optional. Die Steuerung kann klassisch als zentrales System
ohne LON-Bus aufgebaut sein. Sie kann aber auch den LON-Bus z.B. zwischen Kabine und Steuerung
sowie Uberall zur einfachen Geréateverbindung nutzen.

Der verwendete serielle 2-Draht LON-Bus entspricht physikalisch der FTT-10A - Spezifikation der Firma
Echelon. Die Busubertragungsrate ist 78000 Bits pro Sekunde.

Dieses Design hat viele Vorteile gegenuber allen anderen ublicherweise verwendeten physikalischen
Busverbindungen (z.B. RS 485/CAN). Bei Verwendung von FTT-10A muss der Monteur keine bestimmte
Busstruktur (sternférmig, busférmig, schleifenférmig...) einhalten. Es kénnen Stichleitungen nach Bedarf
verlegt werden. Die beiden Busanschliisse A und B kénnen untereinander auch vertauscht werden. Kurz
gesagt, Sie kdnnen die Busleitung genauso verlegen, wie die drtlichen Gegebenheiten es verlangen. Dieses
reduziert im erheblichen MaB die Planungs- und spétere Fehlerbehebungskosten. Sie miissen nicht speziell
geschult sein, um die Busmodule miteinander zu verbinden. Fir die Busverbindungen dirfen jedoch nur die
von STRACK LIFT AUTOMATION GmbH gelieferten, steckfertig vorkonfektionierten Kabel verwendet
werden.

Als Ubertragungsprotokoll wird das LONTALK Protokoll verwendet. Dieses Protokoll stellt eine fehlerfreie
und stérsichere Datenlbertragung auf dem Feldbus sicher. Die Reaktionszeiten des verwendeten Busses
liegen im Bereich von 10 bis 100 ms. Es kann jedoch aufgrund des Ubertragungsprotokolls keine maximale
Reaktionszeit garantiert werden.

Anschlussbeispiele fiir STRACK-LON-Bus-Kabel:

'

L)

L]

.

)
\
\
\
\
\

.

- o = -
PSS

Wie Sie Busmodule einrichten und austauschen erfahren Sie in Kapitel Ill Abschnitt 3.2 auf Seite 145.
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4. GRUPPENBETRIEB

Aufzugsgruppen mit der Steuerung SLC4 arbeiten sehr effektiv. Alle Steuerrechner sind generell
gruppenfahig. Sie bendtigen keine speziellen Erweiterungskarten oder zusétzlichen sog. Gruppenwahler.
Jede Steuerung in einer Aufzugsgruppe entscheidet selbst, ob Sie einen vorliegenden Gruppenruf anfahrt
oder nicht. Diese Entscheidung beruht auf Gruppenfahrzeittabellen, die jede Gruppesteuerung alle 500 ms
aktualisiert und den anderen Steuerungen mitteilt.

Die Gruppenfahrzeittabellen enthalten die aktuell gemessenen Fahrzeiten von jeder Ebene zu jeder Ebene.
Zusétzlich werden die Tirverlustzeiten in jeder Ebene errechnet anhand des Durchschnitts Uber die letzten
51 Stopps in der jeweiligen Ebene (,TUrverlustzeit* = Verweildauer in der Etage bei Normalbetrieb und
Vorliegen weiterer Rufe, hervorgerufen durch Tlrbewegungszeiten, TUroffenzeiten, Ein- und Aussteigen der
Benutzer ...).

Dieses Verfahren hat u.a. folgende Vorteile:

e Es mussen keine weiteren Einstellungen vorgenommen werden.

e Es werden somit auch Einstellfehler vermieden.

¢ Die Gruppe erkennt automatisch Nutzungsanderungen, da die Fahr- und Haltestellenverlustzeiten immer
wieder neu und prazise ermittelt werden.

e Unterschiedliche Aufzugsgeschwindigkeiten, Tirlaufzeiten, Tiroffenzeiten etc. werden automatisch
berilcksichtigt.

e Unterschiedliche Ebenenabstande aufgrund unterschiedlichen Gruppenebenen werden automatisch
berlcksichtigt

e Unterschiedliche Zugangstiren bzw. TUrseiten der Aufziige werden ebenso wie zeitweise gesperrte
Zugange automatisch berlcksichtigt

Aufzug Aufzug Aufzug Aufzug Aufzug Aufzug Aufzug Aufzug
1 2 3 4 5 6 7 8

L LON-Bus |_ ULON
unabhangige E Universal-
Strc;rzx/egéofrgrung ULON Busmodule fiir je
Gruppen-LON-Bus E 16 Gruppenrufe
I_ ULON

Alle Gruppenrufe (auch Gruppenvorzugsrufe etc.) werden Uber die ULON-16 - Busmodule an den LON-Bus
angeschlossen. Es kdnnen somit alle marktiblichen konventionellen oder auch steckfertige Etagentableaus
verwendet werden. Die ULON-16 kénnen sowohl in den Rufgeréaten, im Schacht oder in einem
Steuerungsschrank (z.B. Aufzug 1) eingebaut sein. An jedem ULON-16 kénnen 16 Rufe angeklemmt
werden. Die Belegung ist frei parametrierbar.

Wird ein Gruppenruf gedriickt, erfolgt eine Meldung des jeweiligen ULON-16 an alle Steuerungen. Jede in
der Gruppe aktive Steuerung quittiert den Ruf zum ULON-16. Jede Steuerung entscheidet jetzt selbst, ob
Sie diesen Gruppenruf bedient oder ob ein anderer Aufzug schneller ist.

Falls ein redundanter Aufbau der Installation gefordert ist, kann der LON-Bus als Ringleitung verkabelt
werden. Ein Kabelbruch fihrt dann zu keiner Behinderung der Gruppenfunktion.

Zur Inbetriebnahme oder Anderung von Gruppen siehe Seite 149.
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5. STEUERUNGSARTEN + FUNKTIONEN

5.1. Prioritatsverteilung Sonderfahrten

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber den Steuerablauf bei Auftreten mehrerer Sonderfahrten zur
gleichen Zeit.
Bei dem Eintrag ,gleich” funktionieren die Betriebsarten zusammen mit gleicher Prioritat.

Lesen Sie sie bitte folgendermaBen: ,Zeile hat Vorrang vor Spalte*

Beispiel in Zeile 5: )

Absenkfahrt hat Vorrang vor Uberwachung Lichtnetz, d.h. ist das Kabinenlicht ausgefallen funktioniert die
Absenkfahrt weiterhin.

Absenkfahrt hat keinen Vorrang vor Innenvorzug, d.h. ist der Innenvorzug eingeschaltet, wird eine
Absenkfahrt nicht eingeleitet.

Feu- [Feu- | Not- Not- Bran- | Fuhr- Ab- Fern- | Ser- Kabi- | In- Uber- | Au- Park- | End-
_hat er- er- strom- | strom- | dfall | erbe- senk- | ab- vice- nen- |[nen- |wach [Ben- |fahrt [schalt
Vorrang wehr- | wehr- | eva- | betrieb trieb fahrt | schal- | be-trieb | trenn- | vor- ung vor- er
VOr... eva- | be- kuier- tung tar zug Kabi- | zug oben
— | kuier- | trieb | ung nen-
ung licht
Feuerwehr- X Ja Nein Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja ja Ja Nein
evakuierung
Feuerwehr- Nein X Nein | Gleich Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja ja Ja Nein
betrieb
Notstrom- Ja Ja X Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja ja Ja Ja
evakuierung
Notstrom- Nein | gleich | Nein X Nein | gleich | gleich [ Nein | gleich | gleich | gleich | Nein | gleich | gleich [ Nein
betrieb
Brandfall Nein | Nein | Nein Ja X Ja Ja Ja ja Ja Ja Ja ja Ja Ja
Fahrer- Nein | Nein [ Nein | Gleich [ Nein X Ja Nein Nein Ja Ja Ja ja Ja Nein
betrieb
Absenkfahrt | Nein | Nein | Nein | Gleich | Nein Nein X 1) Nein Nein | Nein Ja Nein Ja Nein
Fern- Nein | Nein | Nein Ja Nein Ja 1) X Nein Nein | Nein Ja ja Ja Nein
abschaltung
Service- Nein | Nein | Nein | Gleich | Nein Ja Ja Ja X Ja Ja Ja ja Ja Nein
betrieb
Kabinen- Nein | Nein [ Nein | Gleich [ Nein Nein Ja Ja Nein X Ja Ja ja Ja Nein
trenntar
Innenvorzug | Nein | Nein | Nein | Gleich | Nein Nein Ja Ja Nein Nein X Ja ja Ja Nein
Uberwach. Nein | Nein | Nein Ja Nein Nein Nein | Nein Nein Nein | Nein X ja Ja Nein
Kabinenlicht
AuBen- Nein | Nein | Nein | Gleich | Nein Nein Ja Nein Nein Nein | Nein | Nein X Ja Nein
vorzug
Parkfahrt Nein | Nein | Nein | Gleich | Nein Nein Nein | Nein Nein Nein | Nein | Nein [ Nein X Nein
Endschalter Ja Ja Nein Ja Nein Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja X
oben

1) Wenn die Fernabschaltebene gleich der Absenkebene ist, hat die Fernabschaltung Vorrang. Ist also eine

Kontrollebene bei Fernabschaltung eingestellt, wird diese angefahren und danach wieder zur
Fernabschaltebene - in diesem Fall auch die Absenkebene - zurlickgefahren.
Hinweis! Uberlast und Kaltleiter haben die héchste Prioritit und werden unabhangig von den oben
beschrieben Prioritédten vorrangig ausgefiihrt.
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5.2. Tirsteuerung

Die Tursteuerung ist in der Steuerung integriert, d.h. es werden alle flr die Tirsteuerung notwendigen
Schalter wie z.B. Endschalter "TUr auf/zu" und die Anschlisse fiir den (die) Tirmotor(-en) direkt an die
Steuerung angeschlossen. Durch Parameter kénnen sémtliche gangige Tararten sehr komfortabel
eingestellt werden. Tirregelgerédte werden durch die Steuerung gerétespezifisch angesteuert. Die Tur-
Umsteuerkontakte wie Lichtschranke und Tiir-auf-Taster sollen dabei nicht an das Tirregelgerat sondern an
die Steuerung angeschlossen werden. Sondergerate wie Vorraumiiberwachung kénnen direkt ohne
zusatzliche Hilfsmittel an den Steuerrechner angeschlossen werden.

Die Laufzeiten (Einschaltdauer des jeweiligen Turmotors) werden gemessen. Werden Tlren ohne
Endschalter eingestellt, kann nur eine Uberwachung der TirschlieBung erfolgen, da die Information , Tar ist
auf” fehlt. Eine TUrschlieBung wird in diesem Fall durch die Abfrage des Tirkontaktes im Sicherheitskreis
Uberwacht.

Alle Laufzeiten werden getrennt voneinander Uberwacht.

Nach Ansprechen der Uberwachung bleibt die gesamte Steuerung in Funktion. Es werden alle Innen- und
AuBenrufe geldscht. Es erfolgt keine Selbstsperrung. Bei erneuter Befehlseingabe geht die Steuerung
automatisch wieder in den Normalbetrieb Uber und versucht die Tlren erneut zu bewegen.

5.3. Friuh offnende Tiiren

Am Verzégerungspunkt der Zielebene verzogert der Aufzug auf Einfahrgeschwindigkeit. Nach Erreichen der
Tirentriegelungszone werden die Tlren von der ,Sicherheitsschaltung zur Uberwachung der
Turentriegelungszone® Gberbriickt und der Riegelmagnet fallt ab. Nach der eingestellten Zeit , Ttr verzdgert
auf* 6ffnen die Tlren. Bei Erreichen der Blndigkeit bleibt der Aufzug stehen. Ist die Sicherheitsschaltung
SHB durch den Anwender deaktiviert worden, ist auch die Funktion ,friih 6ffnende Tlren” unwirksam.

Bemerkung

Uber die Parameter ,Tiir verzégert auf‘ kann der Offnungsbeginn jeder Tiir nach Erreichen der Zone
komfortabel eingestellt werden, um z.B. bei langsam einfahrenden Aufziigen aber schnell auflaufenden
Tiren die Fahrt bei offenen Turen zu verkurzen.

5.4. Drangeln

Erkennt die Steuerung eine Lichtschrankenunterbrechung die langer als die eingestellte Dréngelzeit
(Parameter Drangeln s. Seite 110) andauert und ist ein Fahrbefehl vorhanden, wird der Ausgang Drangeln
(VIO-Nr. 133, 134) gesetzt und die Tir zugefahren (, Tirmotor zu“ wird gesetzt VIO-Nr. 130,131). Die
Lichtschranke ist solange der Ausgang Dréangeln ansteht auBer Funktion. Wird die Tur umgesteuert
(Reversierkontakt, Tir-auf-Taster, Innenkommando, AuBenruf usw. ) oder ist die Tlr geschlossen wird der
Ausgang Drangeln abgeschaltet und die Zeit zurlickgesetzt. Es wird eine Meldung Dréngeln (s. Seite ) im
Stapelspeicher abgesetzt um eine defekte Lichtschranke auszuschlieBen. Ist der Parameter Dréngeln gleich
0, ist die Funktion nicht aktiv. Funktion Dréngeln ist bei folgenden Sonderfunktionen inaktiv:

Brandfall, Feuerwehr, Gefahrgut, Notstromevakuierung, Ladezeit.

Bei AuBenvorzug ist die Drangelfunktion nur inaktiv, wenn sich der Aufzug in der AuBenvorzugsebene
befindet (Anholen).

5.5. Turschleuse

Bei z.B. Durchladung ins Freie, Operationssaal oder Lager und automatischen Tirantrieben mit
Endschalter-Zu wird die Hauptseite (Parameter TURSCHLEUSE s. Seite 113) bei beidseitig vorliegenden
AuBenrufen oder Innenrufen oder Tlr-auf-Taster zuerst gedffnet. Ist die Tur der Hauptseite wieder
geschlossen, so 6ffnet sich nun, falls ein Befehl von der anderen Seite vorliegt, automatisch die
gegenlberliegende Tir. Erst dann wird ein evil. bereits vorliegender Fahrbefehl ausgefihrt. Die AuBen- und
Innenrufe (keine Gruppenrufe und keine Rufe flr beide Tlrseiten) der wartenden Tirseite werden blinkend
angezeigt.

Die Parametrierung erfolgt fir jede Ebene einzeln. Der Standardwert ist ,,(2) beide Turen®, d.h. es ist kein
Schleusenbetrieb aktiv. Soll z.B. die Tur A als Hauptseite in der Ebene 5 gelten, muss bei Ebene 5

(s. Seite 113) ,,(0) Tlr A" eingetragen werden.

Falls die wartende TUr langer als die Tlrtimeoutzeit (s. Seite 118 Parameter TiirTimeout) warten muss, so
erfolgt eine Fehlermeldung im Stapelspeicher (s. Seite 68) mit dem Hinweis, welche Tur nicht geschlossen
wurde (z.B. ,Endschalter-Zu Tur B Timeoutfehler®).

Eine nicht aktive geschlossene Tir (Endschalter-Zu nicht aktiv) wird automatisch von der anderen TUr
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geschlossen, bevor diese auflauft. Dieser Zustand kann z.B. nach einem Rechnerreset oder bei Tlrfehlern
vorkommen. Das TurenschlieBen wird gleichzeitig ausgeflhrt.

Achtung!
Folgende Bedingungen miissen flr einen fehlerfreien Betrieb gegeben sein:

e automatische Taren mit Endschalter-Zu (optional mit Tar-Endschalter-auf)
e Turruhezeit sollte ungleich 0 sein, weil sonst eine Tir dauerhaft aufbleibt

e Parameter ,Tir begrenzt 6ffnen” (s. Seite 107) muss auf 0 stehen, weil sonst evt. beide Tiren fir
maximal 1 Sekunde auffahren.

Bei folgenden Betriebsarten ist die Schleusenfunktion nicht aktiv:

AuBenvorzug, Brandfall, Feuerwehr, Flhrerbetrieb, Serviceschalter, Inspektion, Riickholen, aktuelle Ebene =
0, Fernabschaltung, Uberwachung Kabinenlicht, Kabinentrenntiir, Gefahrguttransport, Notstromevakuierung
(kein -betrieb), Parken und Absenken.

5.6. Kabinentrenntur

Ist eine Kabinentrenntlr vorhanden, wird der Trenntirkontakt (VIO-Nr. 57) an einen Rechnereingang
angeschlossen. Der in der Kabine vorhandene Schliisselschalter zur Uberbriickung der Kabinentrenntir
(VIO-Nr. 58) wird ebenfalls direkt an einen Rechnereingang angeschlossen.

Wird der Trenntlrkontakt betétigt, bleibt der Aufzug in der Ebene (mit offenen Turen) stehen. Alle
vorliegenden Rufe werden geldscht und bleiben gesperrt. Sollte der Trenntirkontakt wahrend der Fahrt
geoffnet werden, wird an der nachsten Ebene angehalten und vorliegenden Rufe werden gelGscht. Erst
wenn der SchlUsselschalter zur Uberbrickung der Trenntlirr eingeschaltet wird, kann der Aufzug tber die
Innenrufe (es kann immer nur ein Innenruf gegeben werden) gefahren werden. Es kann wéahrend der Fahrt
kein weiterer Innenruf gegeben werden. Die AuBBensteuerung bleibt aus.

Ist der Trenntiirkontakt nicht betétigt, dann hat der Uberbriickungsschalter keine Funktion.
Siehe auch Abschnitt ,Prioritétsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

5.7. Nachregulierung

Die Nachregulierung wird eingeleitet, wenn die Nachregulierung im Mena
EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG aktiviert wurde, eine Sicherheitsschaltung SHB eingebaut und im
Menl EINSTELLUNGEN\UBERWACHUNG aktiviert ist und die Sicherheitsschaltung SHB ,scharfgeschaltet” an
die Steuerung meldet.

Es ist standardméBig eine Hysterese eingebaut. Sie kbnnen somit zum Beispiel die Nachregulierung
aufwarts bei -7 mm beginnen und erst bei -2 mm beenden. Die Werte sind getrennt fiir auf- und abwaérts
einstellbar.

Bemerkung:

Bei Seilaufziigen erfolgt eine Nachregulierung nur bei auflaufenden oder offenen Tlren. Lauft die letzte Tar
bei vorliegenden weiteren Rufen zu oder sind alle Tiren geschlossen, erfolgt keine Nachregulierung bzw.
wird die Nachregulierung abgebrochen.

5.8. Innenvorzug

Zum Einschalten einer Innenvorzugsfahrt muss der Schllsselschalter (VIO-Nr. 48; 59) in der Kabine
eingeschaltet werden. Hierdurch werden alle vorliegenden Rufe geléscht. Sollte der Innenvorzug wahrend
der Fahrt eingeschaltet werden, und nicht sofort in der gleichen Fahrtrichtung ein neuer Innenruf gegeben
werden, halt der Aufzug in der nachsten erreichbaren Ebene an und 6ffnet die Turen.

Der Aufzug reagiert nur noch auf Innenrufe. Bei aktivem Innenvorzug bleibt bei automatischen Tiren die Tir
in Ruhe offen.

Schalter: Wéhrend der Fahrt muss der SchlUssel auf der Vorzugstellung verbleiben. Nach Abschluss der
Vorzugsfahrt/-en kann der Schlissel in der Schalterstellung "Normalbetrieb" wieder abgezogen
werden. Wird wahrend der Innenvorzugfahrt der Schalter aus- und eingeschaltet, werden die
Innenrufe geldscht und es kann ein neues Ziel eingegeben werden. Wird kein neues Ziel
eingegeben, halt der Aufzug an der néachsten maglichen Ebene an und 6ffnet die Tiren.

Taster: Wird der Innenvorzug-Schllsseltaster (VIO-Nr. 59) betétigt, ist die Funktion wie oben
beschrieben. Innerhalb von 30 Sekunden kann jetzt ein Innenruf eingegeben werden, der sofort
angefahren wird. Falls eine Fehlbedienung vorlag, geht der Aufzug nach Ablauf der
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Wartezeit (30 Sekunden) automatisch wieder in den Normalbetrieb Gber. Wird wahrend der
Innenvorzugfahrt der Taster betétigt, werden die Innenrufe nicht geléscht.

Siehe auch Abschnitt ,Prioritatsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

5.9. AuBenvorzug

Es ist AuBenvorzug an jedem Zugang méglich. Wenn AuBenvorzug betatigt wird (Schlisseltaster oder -
schalter), werden alle vorliegenden Rufe geléscht und die Quittungslampe ,AuBenvorzug” leuchtet auf.

Befindet sich der Aufzug bei Anforderung durch einen AuBBenvorzug in Fahrt, halt dieser in der nachsten
erreichbaren Ebene an. Durch den Ausgang ,Sonderfahrt” (VIO-Nr. 162) sollte in der Kabine ,Sonderfahrt,
bitte Kabine verlassen” angezeigt werden. Die Tiren &ffnen sich nicht. Der Aufzug féhrt sofort ohne weiteren
Stopp zur AuBenvorzugsebene, 6ffnet dort die entsprechende Tir und wartet 25 Sekunden auf einen
Innenruf oder das Einschalten des Innenvorzugs in der Kabine.

Wird der AuBenvorzug in der Ebene sténdig betétigt (z.B. durch Schlisselschalter), bleibt die Tur offen
stehen und es kann kein Innenruf gegeben werden. Nach Ausschalten des Schliisselschalters 1auft die 25
sekiindige Wartezeit ab.

Wird wahrend dieser Wartezeit ein Innenruf gegeben, dann wird die Tlr-auf-Zeit auf Null gesetzt und die
Zielebene wird direkt ohne weiteren Zwischenstopp angefahren (Vorzugsfahrt). Wahrend dieser Fahrt
werden keine weiteren Rufe gespeichert. Nach der Fahrt bleibt die Steuerung fur die eingestellte Zeit
(Parameter ,AuBenvorzugzeit“ s. Seite 115) in der Betriebsart AuBenvorzug.

Wird wéhrend der Wartezeit Innenvorzug eingeschaltet, geht der Aufzug in diesen Betriebszustand tber.

Falls eine Fehlbedienung des AuBenvorzugs vorlag, geht der Aufzug nach Ablauf der Wartezeit automatisch
wieder in den Normalbetrieb Uber.

Siehe auch Abschnitt ,Prioritétsverteilung Sonderfahrten* auf Seite 37.

5.10. Weicher AuBenvorzug

Es ist Weicher AuBenvorzug” an jedem Zugang méglich. Wenn ,Weicher AuBenvorzug“ betatigt wird
(Schlisseltaster oder -schalter), werden alle vorliegenden AuBenrufe geldscht und die Quittungslampe
~Weicher AuBenvorzug® leuchtet auf. Vorliegende Innenrufe werden nicht geldscht. Es werden keine
weiteren AuBen- und Innenrufe angenommen.

Die vorliegenden Innenrufe werden vorrangig bearbeitet und der ,Weiche AuBenvorzugsruf* wird erst dann
angefahren, wenn keine weiteren Innenrufe mehr vorliegen. Die Quittung des ,Weichen AuBenvorzugs* wird
nicht geléscht, wenn die ,Weiche AuBenvorzugsebene” angefahren wird und noch weitere Innenrufe
vorliegen.

Befindet sich der Aufzug bei Anforderung durch einen ,Weichen AuBenvorzug® in Fahrt und es liegen keine
Innenrufe vor, halt dieser in der n&chsten erreichbaren Ebene an. Durch den Ausgang ,Sonderfahrt” (VIO-
Nr. 162) sollte in der Kabine ,Sonderfahrt, bitte Kabine verlassen® angezeigt werden. Die Turen 6ffnen sich
nicht. Der Aufzug féhrt sofort ohne weiteren Stopp zur ,Weichen AuBenvorzug-Ebene®, éffnet dort die
entsprechende Tir und wartet 25 Sekunden auf einen Innenruf oder das Einschalten des Innenvorzugs in
der Kabine.

Wird der AuBenvorzug in der Ebene standig betatigt (z.B. durch Schllisselschalter), bleibt die Tir offen
stehen und es kann kein Innenruf gegeben werden. Nach Ausschalten des Schliisselschalters 1auft die 25
sekiindige Wartezeit ab.

Wird wahrend dieser Wartezeit ein Innenruf gegeben, dann wird die Tlr-auf-Zeit auf Null gesetzt und die
Zielebene wird direkt ohne weiteren Zwischenstopp angefahren (Vorzugsfahrt). Wahrend dieser Fahrt
werden keine weiteren Rufe gespeichert. Nach der Fahrt bleibt die Steuerung fir die eingestellte Zeit
(Parameter ,AuBenvorzugzeit“ s. Seite 115) in der Betriebsart AuBenvorzug.

Wird wahrend der Wartezeit Innenvorzug eingeschaltet, geht der Aufzug in diesen Betriebszustand Uber.

Falls eine Fehlbedienung des AuBenvorzugs vorlag, geht der Aufzug nach Ablauf der Wartezeit automatisch
wieder in den Normalbetrieb Uber.

Siehe auch Abschnitt ,Prioritatsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

5.11. Transportschaltung / Rettungsfahrt

Wichtig: Der Eingang Transportschaltung (Schlisselschalter auBen) muss parallel zum Eingang ,Weicher
AuBenvorzug“ verdrahtet werden!
Beispiel: Transportschaltung in der ersten Ebene VIO-Nr 3321 hardwareseitig mit VIO-Nr 2321 verbinden.
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Transportschaltung ist an jedem Zugang mdéglich. Wenn Transportschaltung betatigt wird
(Schlisselschalter), wird die Betriebsart ,Weicher AuBenvorzug” ausgeflhrt bis der Aufzug die
Transportschaltungsebene erreicht hat und keine weiteren Innenrufe vorliegen. Die Innenrufe kénnen nur
durch gleichzeitiges Betatigen des Schlisselschalters in der Kabine (VIO-Nr 3475) eingegeben werden. Die
Kabinentiir bleibt zwischen den einzelnen Fahrten jeweils auf der Etage offen. Die Transportschaltung kann
nur durch das Ausschalten des Schlisselschalters auBen beendet werden.

Wird wahrend der Wartezeit Innenvorzug eingeschaltet, geht der Aufzug in diesen Betriebszustand Uber.

Besonderheit: Wenn der Parameter Rettungsfahrt (s. Seite 116) im Ordner Steuerung auf ja steht, werden
beim Einschalten der Rettungsfahrt die vorliegenden Innenrufe geléscht. Befindet sich der Aufzug in Fahrt,
wird an der ndchsten méglichen Ebene angehalten ( wenn die Transportebene nicht in der Fahrtrichtung
liegt ) und die Tur gedffnet. Anderenfalls wird die Transportebene direkt angefahren.

5.12. Servicebetrieb

Fir Wartungs- und Einstellfahrten kann der Servicebetrieb aktiviert werden. Im Servicebetrieb ist die
AuBensteuerung (auch AuBenvorziige) unwirksam und automatische Tiren laufen nicht auf, so dass keine
Personen einsteigen kdnnen.

Diese Funktion wird Gber das Schnellmenl (Menlpunkt ,Service®) mit der Taste CR aktiviert und deaktiviert,
siehe Abs. 9.3 Seite 73.

Siehe auch Abschnitt ,Prioritétsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

5.13. AuBenrufe aus

Far Wartungsarbeiten kann die AuBensteuerung auf ganz sanfte Weise ausgeschaltet werden. Werden die
AuBenrufe im Schnellmenu (MenlUpunkt ,AuBBenrufe aus” Abs. 9.3 Seite 73) mit der Taste CR abgeschaltet,
bleiben alle vorhandenen Rufe bestehen. Nur neue AuBenrufe (auch AuBBenvorziige) kénnen nicht mehr
eingegeben werden. Die Tlrsteuerung wird nicht beeintrachtigt. Die Ruhestellung der TUr ist also wie im
Normalbetrieb.

Dieses bewirkt, dass Sie durch dieses Abschalten der AuBenrufe auch einen stark frequentierten Aufzug fir
Wartungsarbeiten frei bekommen, ohne die Aufzugsnutzer zu stéren. Warten Sie einfach, bis sich der
Aufzug beruhigt hat und einige Sekunden unbenutzt steht.

5.14. Nothalt

Bei Betatigung des Nothaltschalters in der Kabine wird eine vorliegende Fahrt sofort unterbrochen durch den
gedffneten Sicherheitskreis.

Bei Aufziigen mit automatischen Tiren werden alle Rufe geldscht. Bei Aufziigen mit mindestens einer
Handtirseite bleiben die Rufe gespeichert, um Fehlbedienungen des Nothaltschalters vorzubeugen.

Nach Wiederausschalten des Nothaltschalters geht der Aufzug sofort wieder in den Normalbetrieb (ber. Bei
automatischen Tiren erfolgt eine Tir- oder Fahrbewegung erst bei erneutem Ruf.

5.15. Reaktion auf Unterschreiten der Nenngeschwindigkeit bei Hydraulikaufzug

Wird die parametrierte Nenngeschwindigkeit (s. Seite 102) in der Aufwartsfahrt nach einer bestimmten
Abfragezeit (s. Seite 102) nicht erreicht, halt der Aufzug an der nachsten méglichen Ebene an und macht
eine Absenkfahrt. Der Aufzug ist nach der Absenkfahrt gesperrt.

Bemerkung:

Die Reaktion auf die Nenngeschwindigkeit hat Vorrang vor allen anderen Betriebsarten auBer Notstrom und
Brandfall. Bei Notstrom oder Brandfall wird versucht die Notstrom- bzw. Brandfallebene anzufahren, ist
dieses nicht mdéglich wird die Absenkebene angefahren.

5.16. Reaktion auf ,,Endschalter oben* bei Hydraulikaufzug

TRA 200: Bei Hydraulikaufzigen nach TRA erfolgt bei Fahrt in den Endschalter oben eine sofortige
Abschaltung aller Fahrtausgange durch den geéffneten Sicherheitskreis. Der Aufzug ist gesperrt
solange der Sicherheitskreis get6ffnet ist. Erfolgt spéter z.B. infolge langsamen Absinkens eine
selbsttatige Wiedereinschaltung des Endschalters, versucht die Steuerung, wieder in den
Normalbetrieb zu gelangen.

EN 81: Bei Hydraulikaufziigen nach EN 81-2 Abs. 10.5.3 erfolgt bei Fahrt in den Endschalter oben eine
sofortige Abschaltung aller Fahrtausgange durch den geéffneten Sicherheitskreis. Der Aufzug ist
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gesperrt, solange der Sicherheitskreis geéffnet ist. Erfolgt spater z.B. infolge langsamen
Absinkens eine selbsttatige Wiedereinschaltung des Endschalters, bleibt der Aufzug weiterhin fir
Fahrbefehle gesperrt. Alle Sonderfahrten wie z.B. Brandfall, Notstromevakuierung, Feuerwehr
usw. sind nicht mehr in Funktion. Die Nachregulierung ist nach Wiedereinschaltung des
Endschalters wieder in Funktion. Wenn méglich wird eine Absenkfahrt durchgefiihrt.

5.17. Volllast

Bei Volllastbetrieb werden die AuBenrufe weiter angenommen und quittiert jedoch nicht angefahren, um die
Kabine erst zu leeren bevor neue Personen oder Giter aufgenommen werden.

AuBenvorzugsrufe werden wie im Normalbetrieb behandelt.

Der Zustand ,Volllast® wird der Steuerung von einer externen Lastmesseinrichtung (bei Hydraulikaufziigen
z.B. Uberdruckschalter, bei Seilaufziigen z.B. Lastmesskontakt an der Kabine) tiber einen Rechnereingang
mitgeteilt. Wenn keine weiteren Innenkommandos vorliegen, dann werden trotz anstehender Volllast die
AuBenrufe abgearbeitet.

Bemerkung:

Die Lastmessung erfolgt nur im Stillstand bei gedffneten Taren.

Bei folgenden Sonderfunktionen wird der Eingang nicht ausgewertet: Brandfall, Feuerwehr, Innenvorzug,
Kabinenlicht ausgeschaltet, Fernabschaltung, AuBenvorzug, Uberlast und Kabinentrenntr.

5.18. Uberlast

Der Zustand ,Uberlast* verhindert das Starten einer Uberladenen Kabine. Er wird der Steuerung von einer
externen Lastmesseinrichtung (bei Hydraulikaufziigen z.B. Uberdruckschalter, bei Seilaufziigen z.B.
Lastmesskontakt an der Kabine) tber einen Rechnereingang mitgeteilt. Bei Uberlasterkennung wird ein Start
des Aufzugs verhindert. Automatische Turen bleiben auf, wenn sie vorher getffnet waren. Eine
geschlossene oder zulaufende Tir wird bei Uberlasterkennung wieder umgesteuert. Eingegebene Innen-
und AuBenrufe werden gespeichert und nach aufgehobener Uberlast angefahren. Es ist ein Ausgang (VIO-
Nr. 166) fir das Signal "Uberlast" in der Kabine vorhanden. Es ist sinnvoll, gleichzeitig optisch und akustisch
diesen Betriebszustand anzuzeigen.

EN 81-1/-2:1998:
Bei anstehender Uberlast und Hydraulikantrieb muss nachreguliert werden.
Bei anstehender Uberlast und Seilantrieb darf nicht nachreguliert werden.

Bemerkung:
Die Lastmessung erfolgt nur im Stillstand.

5.19. Nulllast

Nulllastbetrieb soll einem Missbrauch des Aufzugs durch Fahrgaste vorbeugen. Werden bei (fast) leerer
Kabine zu viele Innenrufe eingegeben, werden alle Innenrufe geléscht.

Im Menlpunkt EINSTELLUNGEN\STEUERUNG\NullastRufe (Parameter Nulllasts. Seite 110) wird die
Innenrufschwelle eingegeben.

Die Information ,Nulllast® wird der Steuerung durch einen Lastmesskontakt an der Kabine, der bei ca. 60 kg
Last schaltet, mitgeteilt. Die Lastmessung erfolgt nur im Stillstand, kurz vor dem Start des Aufzugs, damit
dynamische Krafte wahrend einer Fahrt zu keinen falschen Messergebnissen fihren.

Bemerkung:

Bei folgenden Sonderfunktionen wird der Eingang nicht ausgewertet: Brandfall, Feuerwehr, Innenvorzug,
Kabinenlicht ausgeschaltet, Fernabschaltung, Fuhrerbetrieb, AuBenvorzug, Uberlast, Kabinentrenntdr,
Kaltleiter, Notstromevakuierung, Service, Uberwachung Nenngeschwindigkeit, Uberwachung Endschalter
oben, Motorlaufzeit-Uberwachung.

5.20. Bremshebelliberwachung

Die Bremshebeliiberwachung erfolgt mit Hilfe von zwei Bremshebeleingdngen (VIO-Nr. 10 und 11 ), wobei
die Uberwachung nur erfolgt, wenn der Parameter Bremshebe liibw ( s. Seite 96) im Ordner ANTRIEB
ALLG auf ja gesetzt ist. Ist der Parameter auf nein gesetzt, werden die Eingange nicht ausgewertet.

Es wird eine Abfrage beim Start (Fahrschiitze noch nicht gesetzt) und eine Abfrage nach dem Start
durchgefiihrt, wobei der Zeitpunkt durch den Parameter Bremshebelz (s. Seite 96) bestimmt wird.

Sind beim Start beide Eingange fir den Rechner aktiv ( * in der VIO-Zuordnung gesetzt), erfolgt keine
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Fehlermeldung. Ist einer der Eingénge inaktiv (kein * in der VIO-Zuordnung gesetzt), erfolgt eine
Fehlermeldung und der Aufzug wird gesperrt.

Sind wéhrend der Fahrt beide Eingénge fir den Rechner inaktiv (kein * in der VIO-Zuordnung gesetzt),
erfolgt keine Fehlermeldung. Ist einer der Eingange aktiv ( * in der VIO-Zuordnung gesetzt), erfolgt eine
Fehlermeldung und der Aufzug wird gesperrt.

Bemerkung:
Beim Nachregulieren, Inspektions- oder Riickholbetrieb erfolgt nur die Uberpriifung beim Starten.

5.21. Bremsbelagliberwachung

Die Bremsbelagtiberwachung erfolgt nur beim Starten des Aufzuges (Fahrschiitze noch nicht gesetzt). Wenn
der Eingang fur den Rechner inaktiv ist (kein * in der VIO-Zuordnung gesetzt), erfolgt keine Fehlermeldung.
Ist der Eingang aktiv ( * in der VIO-Zuordnung gesetzt), erfolgt eine Fehlermeldung und der Aufzug wird
gesperrt.

5.22. Fahrtrichtungsanzeigen
Eine Richtungsanzeige im Fahrkorb erfolgt durch zwei Rechnerausgénge (VIO-Nr. 160 und 161).

Die Steuerung berechnet zweimal die interne Weiterfahrtrichtung und somit auch die
Fahrtrichtungsanzeigen. Die erste Berechnung erfolgt am Verzégerungspunkt bzw. bei einem unbenutzten
Aufzug bei Eingabe des ersten Rufes. Die zweite Berechnung erfolgt, wenn sich die Turen erstmalig wieder
schlieBen. Diese Richtung wird dann zwingend beibehalten.

e F&hrt der Aufzug erstmalig auf einen Ruf los, geht der entsprechende Richtungspfeil beim Start des
Aufzugs an.

* Steht ein unbenutzter Aufzug in einer Ebene, in der ein Innenruf oder richtungsunabhéngiger AuBenruf
gedrickt wird, werden beide Pfeile beim Offnen der Tir eingeschaltet (kann ausgeschaltet werden durch
Parameter). Wird die T0r Uber einen TUr-auf-Taster geéffnet, leuchtet kein Pfeil. Wird sie durch einen
richtungsabhéngigen AuBenruf gedffnet, schaltet der entsprechende Pfeil ein. Dieses ist dann auch die
vorgewahlte Fahrtrichtung.

e Fahrt der Aufzug in eine Zielebene ein, wird am Verzdgerungspunkt eine wahrscheinliche
Weiterfahrtrichtung ermittelt anhand der vorliegenden Fahrbefehle. D.h. erkennt der Rechner eine
maogliche Weiterfahrt in die entgegengesetzte Richtung, wird der Pfeil gedreht. Erkennt der Rechner eine
Weiterfahrt in aktueller Fahrtrichtung, bleibt der aktuelle Pfeil eingeschaltet.

e Verzdgert der Aufzug auf einen richtungsabhangigen AuBenruf in entgegengesetzter Richtung, dreht der
Pfeil beim Einfahren in die Ebene. Dieses ist dann auch die Weiterfahrtrichtung.

e Liegt kein weiterer Fahrbefehl in der am Verzégerungspunkt ermittelten wahrscheinlichen
Weiterfahrtrichtung vor, bleibt zunéachst der aktuelle Pfeil eingeschaltet. Es wird nun abgewartet, bis die
Taren sich erstmalig wieder schlieBen. Jetzt wird anhand der vorliegenden Fahrbefehle die tatséchliche
Weiterfahrtrichtung ermittelt und beibehalten sowie der entsprechende Pfeil eingeschaltet.

5.23. Weiterfahrtanzeigen

Besitzen die Aufzlige in den Ebenen Richtungspfeile, kbnnen Sie wahlen, ob sie wie im Fahrkorb
funktionieren sollen (Anzeige in allen Ebenen parallel), oder als sog. Weiterfahrtanzeige. Bei Ansteuerung
als Weiterfahrtanzeige wird bei Ankunft in der Ebene (Aufzug verzdgert und aktuelle Aufzugsposition =
Zielebene) der Pfeil eingeschaltet. Dabei wird die wahrscheinliche Weiterfahrtrichtung genauso berechnet,
wie im vorhergehenden Abschnitt beschrieben. Die Anzeige bleibt solange erhalten, bis der Aufzug wieder
aus der Ebene startet oder bei Startmdglichkeit keine weiteren Fahrbefehle mehr vorliegen. Fir jeden Pfeil
ist ein Rechnerausgang vorhanden. Bei Durchlader-Aufziigen werden die Pfeile fir jede Tirseite separat
angesteuert.

5.24. Inspektion

Zur Durchfihrung von Wartungsarbeiten im Aufzugschacht kann durch Inspektionssteuerung vom
Kabinendach aus im Inspektionsbetrieb gefahren werden.

Durch Umschalten des Inspektionsschalters werden alle Fahrtausgange und Ausgéange fir die
Tarbewegungen sowie die Innen- und AuBensteuerung abgeschaltet, alle vorliegenden Rufe geldscht. Eine
betriebsmaBige Bewegung der Tiren wird softwareseitig verhindert, Fahrtbewegungen des Aufzugs
zusatzlich durch Kontakte des Inspektionsschalters. Die Taster Inspektion AUF und AB sowie optional die
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Taster TUR ZU und TUR AUF werden in Funktion gesetzt. Alle Taster sind softwareseitig gegeneinander
verriegelt.

Bevor eine Inspektionsfahrt erfolgen kann, miissen alle Tiren geschlossen sein. Sollten Automatiktiiren
nicht geschlossen sein, fahren bei Driicken der Taster AUF oder AB erst die Tiren zu. Alle
Umsteuereinrichtungen wie z.B. Lichtschranke und Reversierkontakt sind nicht wirksam.

Die Fahrgeschwindigkeit bei einer Inspektionsfahrt kann durch die Aufzugparameter InspSchnell (s. Seite
94) oder VIO-Nr. 63 eingestellt werden. Bei geregelten Aufziigen kann eine separate
Inspektionsfahrtgeschwindigkeit (VIO-Nr. 81) angesteuert werden (auch bei Riickholen aktiv).

Bei DISK-Kopierung kann bis zur Biindigstellung in den Endebenen gefahren werden. Zusétzlich kann mit
den Parametern ,Inspektionsbegrenzung Oben* (s. Seite 94) und ,Inspektionsbegrenzung Unten® (s. Seite
94) eine Inspektionsfahrtbegrenzung in mm zu den Endebenen eingestellt werden.

Bei Magnetschalterkopierung kann nur bis zu den Verzégerungspunkten der Endebenen gefahren werden.

Achtung: keine Lernfahrt oder Geberfehler

Wenn keine Lernfahrt vorhanden ist, ist der Inspektionsbetrieb fir Montagearbeiten erlaubt. In

diesem Ausnahmefall muss beachtet werden, dass keine Fahrtbegrenzung in den Endebenen

wirksam ist. Wenn schnelle Inspektionsfahrt aktiviert ist, erfolgt keine Abschaltung der

Schnellgeschwindigkeit in den Endebenen.

Liegt ein Geberfehler vor, ist der Inspektionsbetrieb erlaubt, damit sich der Monteur selbstéandig
befreien kann. Die Inspektionsgeschwindigkeit wird dabei automatisch auf Einfahrgeschwindigkeit gesetzt.
Es erfolgt ebenfalls keine Fahrtbegrenzung in den Endebenen.

5.25. Riuckholen

Zur Evakuierung von eingeschlossenen Personen oder Gitern ist die Rickholsteuerung vorgesehen.

Durch Umschalten des Rickholschalters werden alle Fahrtausgange und Ausgéange fir die Tlrbewegungen
sowie die Innen- und AuBensteuerung abgeschaltet, alle vorliegenden Rufe geléscht. Eine betriebsméaBige
Bewegung der Tiren wird softwareseitig verhindert, Fahrtbewegungen des Aufzugs zusatzlich durch
Kontakte des Rickholschalters. Die Taster Rickholen AUF und AB werden in Funktion gesetzt. Alle Taster
sind softwareseitig gegeneinander verriegelt.

Die Rickholfahrt kann ohne Begrenzung in den Endebenen erfolgen, damit z.B. auch bei einer
Aufzugsprifung ein Durchrutschen der Treibscheibe bei aufgesetztem Gegengewicht einfach mdglich ist.
Bei Rickholbetrieb missen alle Tlren geschlossen sein, bevor eine Fahrt erfolgen kann. Sollten
Automatiktdren nicht geschlossen sein, fahren bei Driicken der Taster AUF oder AB erst die Tiaren zu. Alle
Umsteuereinrichtungen wie z.B. Lichtschranke und Reversierkontakt sind nicht wirksam.

Die Fahrgeschwindigkeit bei einer Rickholfahrt kann durch die Aufzugparameter eingestellt werden. Bei
geregelten Aufziigen kann eine separate Rickholfahrt-Geschwindigkeit (VIO-Nr. 81) angesteuert werden
(auch bei Inspektion aktiv).

5.26. Direktfahrt

Sollte bei Aufnahme des Normalbetriebs die Kabine zwischen zwei Ebenen stehen, wartet die Steuerung
zunachst auf einen Innen-, AuBBen- oder Gruppenruf (es steht ,Direktfahrtruf?“ im Display).

Nach Eingabe des Rufes wird direkt zur Rufebene ohne liberfliissige Justierfahrt gefahren.

Die Berechnung des zugehdrigen Verzégerungswegs ist identisch zur Normalfahrt. Bei der Direktfahrt ist die

Reaktionsgeschwindigkeit des Steuerrechners jedoch langsamer als bei Normalfahrten, weshalb hierfir der
zusatzliche Parameter DirektKor eingestellt wird (s. Seite 95). (Fahrkurvenparameter siehe Seite 32).

Bemerkung:
Notstromevakuierung, Brandfall, Feuerwehr, Lichtnetzausfall und Fernabschaltung leiten ebenfalls direkt
eine Fahrt zur (fir die jeweilige Betriebsart) eingestellten Ebene ein.

5.27. Brandfall

Bei Aufziigen mit Brandfallbetrieb ist die Brandfallmeldung (VIO-Nr. 42) an einen Steuereingang
angeschlossen. Weiterhin kénnen zuséatzlich vier Rauchmelder (VIO-Nr. 43,44,150,151) an vier weitere
Steuereingdnge angeschlossen werden.

Nach Betétigen der Brandmeldung prift die Steuerung den ersten Rauchmelder. Meldet dieser keinen
Rauch, wird die erste Brandfallebene (Parameter ,Brandfallebene1) angefahren. Meldet der erste
Rauchmelder jedoch Rauch, prift die Steuerung den zweiten Rauchmelder. Meldet dieser keinen Rauch,
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wird die zweite Brandfallebene (Parameter ,Brandfallebene2”) angefahren. Melden der erste und der
zweite Rauchmelder jedoch Rauch, prift die Steuerung den dritten Rauchmelder. Meldet dieser keinen
Rauch, wird die dritte Brandfallebene (Parameter ,Brandfallebene3) angefahren. Melden der erste, zweite
und der dritte Rauchmelder jedoch Rauch, priift die Steuerung den vierten Rauchmelder. Meldet dieser
keinen Rauch, wird die vierte Brandfallebene (Parameter ,Brandfallebene4) angefahren. Melden sémtliche
Rauchmelder Rauch, wird die erste Brandfallebene (Parameter ,Brandfallebene1“) angefahren. Die
Brandfallebene wird unverziglich angefahren, d.h. es werden alle gespeicherten Rufe geldscht und die
entsprechende Ebene sofort angefahren. Dafiir wird ggf. zum Wenden in der nachsten Ebene angehalten
ohne die Tiren zu 6ffnen. Sind die Tiren bei Betatigen der Brandfallmeldung bereits gedffnet, sind die
Lichtschranken, VorraumUberwachungen, TUr-auf-Taster und Rufe in dieser Ebene auBer Funktion.

Die Reversierkontakte bleiben weiter in Funktion, um ,sich aushakende TUren* wieder automatisch einrasten
zu lassen und den Aufzug nicht auf diese Weise still zu setzen. In der Brandfalletage bleibt der Aufzug mit
gedffneten Tlren stehen und die Innen- und AuBensteuerung ist abgeschaltet.

Wichtige Hinweise:

Ist der Parameter ,Brandfallfahrt im Stillstand” (Parameter ,FahrtBeiStill*) auf nein gesetzt, erfolgt aus dem
Stillstand heraus keine Brandfallfahrt, sondern die Tiren werden gedffnet und die Innen- und
AuBensteuerung wird abgeschaltet.

Sonderfunktion ,,Variante1“: Ist der Parameter ,Variante 1 auf ja gesetzt und die Brandfallmeldung wird
wahrend der Fahrt erkannt und keine Rauchmelder sind aktiv, dann halt der Aufzug an der nachsten
moglichen Ebene an. Melden sdmtliche Rauchmelder Rauch, wird die flinfte Brandfallebene (Parameter
.Brandfallebene5®) angefahren.

Sonderfunktion ,,SteuerArt“: Ist der Parameter ,SteuerArt” auf ,1“ eingestellt erfolgt die Brandfallsteuerung
nach Vorgabe des Flughafen Disseldorf. Hierzu gibt es eine gesonderte Anleitung.

Die Tir-auf-Taster sind bei blockierten Aufzug (z.B. bei gleichzeitiger Uberlast, drei Riegelfehler
hintereinander, Regelgeréatstérung, gesperrten Aufzug) in Funktion, damit Benutzer die Kabine verlassen
kénnen.

Die Auswahl der Brandfallebene erfolgt nur vor der Brandfallfahrt. Eine Anderung der Rauchmelder wihrend
der Fahrt fihrt nicht zum Wechseln der Brandfallebene (siehe EN 81-73:2005).

Siehe auch Abschnitt ,Prioritétsverteilung Sonderfahrten* auf Seite 37.

5.28. Feuerwehr

Bei Aufziigen mit Feuerwehrbetrieb befindet sich in der Feuerwehreingangsebene ein Schlisselschalter
(SS1 VIO-Nr. 41). Bei Betatigung des SS1 werden alle gespeicherten Rufe geléscht. Dafiir wird ggf. zum
Wenden in der ndchsten Ebene angehalten ohne die Tlren zu éffnen. Der Ausgang ,Feuerwehrevakuierung
aber noch nicht evakuiert” (VIO-Nr 96) wird gesetzt. Falls die Tlr auf ist, ertént im Fahrkorb ein akustisches
Signal und die Lichtschranken, Vorraumlberwachungen, Rufe in dieser Ebene sind auBer Funktion. Die
Reversierkontakte bleiben jedoch weiter in Funktion ( wenn Parameter Reversieren auf ja gesetzt ist ), um
,Sich aushakende Turen® wieder automatisch einrasten zu lassen und den Aufzug nicht auf diese Weise still
zu setzen. Der Feuerwehraufzug fahrt in die Feuerwehreingangsebene (Parameter ,Feuerwehrebene” s.
Seite 113 ) und bleibt dort mit gedffneten Tiren stehen. Der Ausgang ,Feuerwehrevakuierung aber noch
nicht evakuiert (VIO-Nr 96) wird weggeschaltet. Der Ausgang Feuerwehrevakuierung abgeschlossen (VIO-
Nr. 99) wird gesetzt. Die AuBensteuerung ist abgeschaltet.

TRA 200 und EN 81: Die Innensteuerung geht erst wieder in Betrieb, wenn sich der Aufzug in der
Feuerwehretage befindet und der zusétzlich vorhandene Feuerwehr-Schlisselschalter
in der Kabine (SS2 VIO-Nr. 40) eingeschaltet wird. Es kann nur Gber Innenrufe
gefahren werden. Nach der Fahrt werden alle Rufe geléscht. Eingegebene
Fahrbefehle kénnen im Stillstand zusatzlich durch Aus- und Wiedereinschalten des
SS2 in der Kabine geldscht werden. Wird wahrend der Fahrt der SS2 in der Kabine
aus- und eingeschaltet, dann wird an der nachsten Ebene angehalten und alle Rufe
werden geléscht.

Hinweis: Mindestens in der Feuerwehreingangsebene muss ein Etagenstandanzeiger
in der Nahe des Feuerwehr-Schliisselschalters angebracht sein. Eine
Gegensprechanlage zwischen Fahrkorb und Maschinenraum muss vorhanden sein.

Sonderfunktion ,Feuerwehrbetrieb ohne Hauptschalter” beachten!

EN 81 Niederlande: Funktionsweise ist identisch mit TRA 200. Es kénnen jedoch wahrend der Fahrt keine
Rufe geldscht werden, weil der SS2 in der Kabine (VIO-Nr. 40) nicht vorhanden ist.
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Sonderfunktionen ,,Totmannsteuerung“ kann Uber den Parameter ,Totmannschltg” aktiviert werden. Die
Tar wird nur Gber den aktiven Tur-auf-Taster aufgefahren bzw. Gber den aktiven Tur-zu-Taster zugefahren.
Eine Tarbewegung erfolgt nur bei gedriicktem Taster. Der TUr-auf-Taster hat Vorrang vor dem Tir-zu-
Taster.

Sonderfunktion ,,Feuerwehrbetrieb ohne Hauptschalter®:

Die Innensteuerung ist sofort in Betrieb, wenn der Feuerwehr-Schlisselschalter in der Kabine (SS2 VIO-Nr.
40) eingeschaltet wird. Dazu muss der Parameter ,Hauptschalter” auf nein gestellt werden.

Sonderfunktion ,,Loschtaster”:

Wird wahrend der Fahrt der Loschtaster (VIO —Nr. 255) betatigt, werden alle Innenrufe geléscht. Wird
innerhalb von zwei Sekunden kein neuer Innenruf gegeben oder liegt der Innenruf nicht in Fahrtrichtung,
wird an der ndchsten méglichen Ebene angehalten.

Sonderfunktion ,,Ebenen sperren®:

Im Ordner ,EBENEN SPERREN" kénnen einzelne Ebenen fiir den Feuerwehrbetrieb gesperrt werden. Diese
gesperrten Ebenen kdnnen nicht tiber die Innenrufe angefahren werden.

Sonderfunktion ,,Reversieren®:

Die Tur wird bei aktiven Reversierkontakt nicht offen gehalten bzw. nicht aufgefahren, wenn der Parameter
auf nein steht. Der Tir-auf-Taster wird durch den Parameter nicht beeinflusst.

Sonderfunktion ,,EvakSpeichern*:

Bei Spannungsausfall wird der Zustand der Feuerwehrevakuierung abgespeichert, d.h. es wird keine neue
Evakuierungsfahrt zur Feuerwehrebene bei Spannungswiederkehr eingeleitet. Die Innensteuerung ist bei
aktivem Feuerwehr-Schliisselschalter in der Kabine (SS2 VIO-Nr. 40) sofort eingeschaltet.

Siehe auch Abschnitt ,Prioritétsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

Bemerkung:

Wenn keine Feuerwehreingangsebene (Parameter ,Feuerwehrebene” s. Seite 113 ) angegeben ist, wird
automatisch die Endebene unten als Feuerwehrevakuierungsebene eingetragen.

5.29. Fahrkorblicht / Notruf / Notlicht

Bei Ausfall der Lichtnetzspannung schaltet das standardm&Big auf der AZEO-Grundplatine vorhandene
Notlichtgerat automatisch das Notlicht in der Kabine ein und ermdglicht, dass der Alarmtaster funktionsbereit
bleibt. Die Dauer der Notlichtversorgung hangt vom verwendeten Akku ab, betragt jedoch mindestens eine
Stunde. Danach benétigt der Akku bis zu zwdélf Stunden Ladezeit, um seine volle Kapazitét wieder zu
erlangen.

Beim Abschalten oder Ausfall der Lichtnetzspannung und bei bestehender Fahrt fahrt der Aufzug weiter bis
zur aktuellen Zielebene und 6ffnet die Turen. Es kann eingestellt werden, ob der Aufzug unverziglich eine
Abschaltebene (s. Seite 120) anfahren soll. Wird der Parameter auf 0 gesetzt, erfolgt keine Fahrt. Weiterhin
kann gewahlt werden, ob eine Stillsetzung mit offenen oder geschlossenen Tiren (s. Seite 120) erfolgen
soll. Der Tir-auf-Taster bleibt weiter in Funktion. Wird bei Hydraulikaufziigen eine zur Absenkebene
unterschiedliche Abschaltebene eingestellt, wird aus Sicherheitsgriinden nach Erreichen der Absenkfahrtzeit
eine Fahrt zur Absenkebene durchgeflhrt. Sollte der Aufzug bei Lichtausfall bereits abgesenkt haben, erfolgt
keine Fahrt zur Abschaltebene.

Wahrend der Park- und Absenkfahrt wird ein vorher ausgeschaltetes Kabinenlicht (VIO 56) nicht wieder
eingeschaltet. Der Aufzug befindet sich in Ruhe und es wird davon ausgegangen, dass bei normaler
Nutzung des Aufzugs die Kabine leer ist.

Bemerkung:
Wenn das Lichtnetz wieder vorhanden ist, geht die Steuerung selbsttétig in den Normalbetrieb lber.
Siehe auch Abschnitt ,Prioritétsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

5.30. Fernabschaltung
Funktion ,Steuerung aus”

Wird z.B. durch einen am AuBenrufgerat oder in der Kabine vorhandenen Schllisselschalter (VIO-Nr. 46) die
Steuerung ,fern-“ abgeschaltet, setzt die Steuerung den Aufzug still. Eine begonnene Fahrt wird zu Ende
geflhrt. Ist eine Kontrollebene (Parameter ,Kontrollebene” s. Seite 129) eingestellt, wird diese zuerst
angefahren und die Tiren werden gedéffnet. Danach wird die Fernabschaltebene (Parameter
.Fernabschaltebene® s. Seite 130) angefahren. In der Fernabschaltebene wird der Ausgang
sFernabschaltung beendet” ( VIO-Nr. 260) gesetzt. Ist keine Kontrollebene angegeben wird sofort die
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Fernabschaltebene angefahren. Die Kontrollebene ist nur wirksam, wenn auch eine Fernabschaltebene
eingestellt ist. Sie kénnen wahlen, ob nach Stillsetzen des Aufzugs die Tiren offen oder geschlossen bleiben
(Parameter ,TUrstellung” s. Seite 130). Der Tir-auf-Taster bleibt weiter in Funktion. Wird die Fahrt zur
Fernabschaltebene durch einen Fehler (z.B. SHK-offen) unterbrochen, wird wieder die Kontrollebene
angefahren und danach die Fernabschaltebene.

Funktion ,Steuerung und Licht aus”

Wird z.B. durch einen am AuBenrufgerat vorhandenen Schliisselschalter (VIO-Nr. 47) die Steuerung und
Kabinenlicht ,fern-“ abgeschaltet, ist die Funktion identisch mit ,Steuerung aus*, jedoch wird bei Erreichen
der Zielebene bzw. der Fernabschaltebene das Kabinenlicht nach ca. 5 Sekunden zusétzlich ausgeschaltet.
Diese Funktion darf nicht durch einen Schliisselschalter in der Kabine ausgefiihrt werden. Die einstellbaren
Kontroll- und Abschaltebenen sind identisch mit der Funktion ,Steuerung aus”.

Bemerkung:
Wird bei Hydraulikaufziigen eine zur Absenkebene unterschiedliche Fernabschaltebene eingestellt, wird eine
Fahrt zur Fernabschaltebene durchgefiihrt. Es wird keine Absenkfahrt eingeleitet!

Wird die Steuerung wieder eingeschaltet, geht die Steuerung selbsttatig in den Normalbetrieb Uber.
Siehe auch Abschnitt ,Prioritatsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

5.31. Notstromevakuierung

Fallt die Kraftnetzspannung aus kann eine Notstromevakuierung eingeleitet werden. Die erforderliche

Notstromversorgung erfolgt bauseits mit/ohne Meldekontakt oder steuerungsseitig durch Akkumulatoren,

evtl. mit nachgeschaltetem Wechselrichter.

Notstromabsenkfahrt ohne Kontrolle durch den Steuerrechner

Nur bei klassischen Hydraulikaufziigen mit Absenkventil

Fallt das Spannungskontrollschiitz ab, schaltet dieses eine Akkuspannung vor dem Sicherheitskreis ein. Ist

der Sicherheitskreis geschlossen, wird durch zwei separate DC-Schiitze eine Notfahrt eingeleitet.

Taren ohne Riegelmagnet: Es ist in der Notabsenkfahrt-Ebene (i.d.R. die unterste Ebene) ein
Magnetschalter (SNot) vorhanden.

Tiren mit Riegelmagnet: Es wird kein Magnetschalter bendtigt. Steht der Aufzug auBerhalb der
Tarentriegelungsbereiche, wird eine Fahrt in die nachste erreichbare Ebene
unterhalb durchgefihrt.

Bemerkung:

Kann eine Notabsenkfahrt nicht eingeleitet werden (z.B. durch einen offenen Sicherheitskreis), so kann bei
Notstromversorgung durch die Steuerung je nach Akku ab ca. 60 Minuten keine Notabsenkfahrt mehr
erfolgen, da dann der Akku entladen ist. Es erfolgt eine Abschaltung der Notspannung durch den integrierten
Tiefentladeschutz.

Das Absenkventil muss eine Zusatzwicklung in der H6he der verwendeten Akkuspannung haben (also
beispielsweise 12VDC).

Notstromevakuierung mit Kontrolle durch den Steuerrechner

Bei Notfahrt mit Rechnereinwirkung bleibt die Steuerung weiter voll in Funktion, da die Kraftstromversorgung
erhalten bleibt bzw. wieder zurlickkehrt. Mit Hilfe des Parameters ,externe Evakuierung® (s. Seite 131) kann
bestimmt werden, ob die Notstromevakuierung durch eine lbergeordnete externe Evakuierungssteuerung
koordiniert wird oder nicht. Die folgenden Funktionen haben nur chne Anbindung an eine externe
Evakuierungssteuerung Glltigkeit (Parameter ,externe Evakuierung” auf nein ).

Notstromevakuierungsfahrt:

Ist der Eingang Notstrom (VIO-Nr. 45) aktiv ( * ist in der VIO-Zuordnung gesetzt) wird mit einer zeitlichen
Verzdgerung bis zu 60 Sekunden eine Notstromevakuierungsfahrt (Direktfahrt; Parameter
Direktfahrtkorrektur wird beim Berechnen des Verzégerungsweges eingerechnet) zur eingestellten Ebene
(Parameter ,Notstromebene” Seite 132) durchgefiihrt. Ist die eingestellte Ebene = 0, wird automatisch die
Endebene Unten angefahren. Bei Ankunft werden die Tdren nach dem eingestellten Parameter ,TUrstellung®
(s. Seite 132) angesteuert.
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Lastabhdngige Evakuierungsfahrt:

(nur bei DISK-Schachtkopierung)

Wird der Parameter ,Lastabhangig” (s. Seite 132) auf ja gesetzt, erfolgt keine Fahrt zu einer festgelegten
Notstromebene, sondern es wird entweder die aktuelle Ebene, eine Ebene aufwarts oder eine Ebene
abwarts angefahren und der Parameter ,Notstromebene® (s. Seite 132) wird automatisch angepasst. Die
Auswahl der Fahrtrichtung erfolgt durch den Eingang ,Halblast” (VIO-Nr. 54) immer in die Richtung, in die die
Kabine anhand der aktuellen Lastverhéltnisse gezogen wird.

Tabelle 1: Bestimmung der Zielebene bei lastabhéngiger Notstromevakuierung

Aufzug ist blindig (absoluter Abstand | Ja Nein Nein Nein Nein

zur Ebene < 50mm)

Eingang Halblast (VIO-Nr. 54) Ja/Nein Ja Nein Ja Nein

Kabine ist Gber der Ebene Ja/Nein Ja Ja Nein Nein

Kabine ist unter der Ebene Ja/Nein Nein Nein Ja Ja

Ausgewahlte Ebene Evakuiert in der Gleiche Ebene Eine Ebene Eine Ebene Gleiche Ebene
aktuellen Ebene | abwaérts aufwarts * abwarts * aufwarts

* Befindet sich der Aufzug in der Endebene, wird die Endebene angefahren.

Aufwartsfahrt bei Hydraulikantrieben:

Wird der Parameter ,AufBeiHydr* (s. Seite 132) auf nein gesetzt, erfolgt keine Fahrt aufwérts bei Hydraulik-
antrieben. Der Parameter ist wahrend der Notstromevakuierung und des Notstrombetriebs wirksam. Stellen
Sie den Parameter auf ja, wenn Fahrten in Aufwértsrichtung erlaubt sind.

Hinweis: Der Parameter ist nur bei eingestellter Antriebsart 4 (Hydraulik) wirksam.

Evakuierungsfolgeschaltung:

(nur bei DISK-Schachtkopierung)

Sind mehrere Aufziige (Gruppen-, Einzelaufziige oder gemischt) an einer Notstromversorgung
angeschlossen, kann die Notstromfolgeschaltung durch Parameter ,Maximale Anzahl Aufzlige” (siehe Seite
132) aktiviert werden. In diesem Fall miissen die Steuerungen nur iiber den LON-Bus verbunden sein.

Die Aufzlige fahren nacheinander (auch mehrere gleichzeitig einstellbar durch Parameter ,Maximale Anzahl
Aufzliige®) zur Evakuierungsebene. Dauerhaft gestdrte Aufziige kdnnen nicht evakuiert werden. Falls die
Stérung (auch nach Abschluss der Folgeschaltung) behoben wird, evakuieren Diese dann ebenfalls
automatisch.

Notstrombetrieb

Sind alle nicht dauerhaft gestérten Aufzlige evakuiert, kénnen sie auf Wunsch im Notstrombetrieb
weiterfahren. Sie kdnnen einstellen, wie viele Aufziige (Parameter ,Maximale Anzahl Aufziige” Seite 132)
gleichzeitig fahren dirfen, um die Notstromversorgung nicht zu Uberlasten, d.h. es ist z.B. immer nur ein
Aufzug in Fahrt. Erst wenn dieser die Fahrt beendet hat, startet ein Anderer. Es sollte unbedingt in den
Kabinen der Notstrombetrieb angezeigt werden, da es hierbei selbstverstandlich zu langeren Wartezeiten
kommt.

Siehe auch Abschnitt ,Prioritatsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.
Externe Evakuierungssteuerung

(nur bei DISK-Schachtkopierung)

Sonderfunktionen sind méglich, so z.B. auch die Anbindung der Steuerung an eine bestehende externe
Ubergeordnete Notstromevakuierungssteuerung. Der Parameter ,externe Evakuierung” muss auf ja gesetzt
werden (s. Seite 131). Ist der Aufzug fahrbereit, wird der Ausgang ,Evakuierung bereit” (VIO-Nr. 37) gesetzt.
Sobald der Aufzug seine Evakuierungsebene angefahren hat, wird der Ausgang ,Notstromevakuierung
beendet” (VIO-Nr. 36) gesetzt. Soll der Aufzug auch im Notstrombetrieb weiterfahren, muss der Parameter
.Freigabe” (s. Seite 132) auf nein eingestellt werden und der Eingang ,Freigabe fir den Notstrombetrieb®
(VIO-Nr. 38) muss aktiv sein.

Bemerkung:
Die Ausgange ,Evakuierung bereit* (VIO-Nr. 37), ,Notstromevakuierung-Beendet” (VIO-Nr. 36) werden auch

ohne externe Evakuierungssteuerung gesetzt.
In folgenden Fallen wird der Ausgang ,Evakuierung bereit” nicht aktiviert:
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inaktiver Notstromeingang (VIO-Nr. 45), keine Lernfahrt vorhanden, keine VIO-Zuordnung vorhanden,
Aufzug ist gesperrt, SHK-offen, Volllast aktiv, Regelgeratstérung, Kaltleiter, Inspektion, Riickholen,
Geberfehler, Fremdspannung, externe Geratestérung, Endschalter-Oben gebffnet.

5.32. Fihrerbetrieb

Im Fahrkorb ist ein Schllsselschalter (VIO-Nr. 39) vorhanden. Bei Einschaltung werden AuBenrufe und
AuBenvorzige nicht mehr automatisch angefahren. Sie werden jedoch quittiert und durch separate
Rechnerausgénge in der Kabine dem Aufzugfihrer angezeigt. Dieser kann nun entscheiden, ob und in
welcher Reihenfolge die Rufe angefahren werden. Der Zustand ,FUhrerbetrieb” kann durch einen
Rechnerausgang angezeigt werden.

Der Ausgang ,Fihrerbetrieb aktiv® (VIO-Nr. 170) wird gesetzt.

Bei aktivem Fihrerbetrieb bleiben die Tiuren in Ruhe offen.
Siehe auch Abschnitt ,Prioritatsverteilung Sonderfahrten” auf Seite 37.

5.33. Einzelfahrtsteuerung (Industrie-Selbstfahrer)
Der Aufzug bedient nur dann die AuBensteuerung, wenn die TUren zu sind und keine weiteren Rufe
vorhanden sind. Es wird immer nur ein AuBenruf abgearbeitet.

Hinweis: Inspektion, Rickholen, Feuerwehr, Notstrom und Brandfall haben Vorrang und deaktivieren den
Selbstfahrerbetrieb.

5.34. Motor-Laufzeitiiberwachung

Wenn der Aufzug sich langer als die eingestellte Kontrollzeit (Parameter Fahrtkontrollzeit s. Seite 120) nicht
bewegt, meldet die Steuerung eine Laufzeitiiberwachung. Im Stapelspeicher steht der Eintrag
F_KONTROLLZEIT. In den folgenden Tabellen ist das Verhalten der Steuerung bei den Antriebsarten
Hydraulik und Seil beschrieben.

Bemerkung:
Beachten Sie, dass bei Hydraulikaufziigen die Betonung auf ,Motorstart liegt, das heift es wird
unterschieden nach Motor-Laufzeit beim Start und Fahrt-Laufzeit. Im Sinne der EN 81-2 Abs. 12.12.1 wird

versucht, einen Hydraulikaufzug so lange wie méglich in Betrieb zu halten, damit eine unkontrollierte
Absenkung durch Leckage nicht erfolgt. Die EN 81-2 schreibt vor, dass bei hydraulischen Antrieben die
Energiezufuhr zum Motor unterbrochen werden und unterbrochen gehalten werden muss, wenn ,beim

eingeleiteten Start der Motor nicht anlauft”.

Hinweis: Nachregulierung ist weiterhin aktiv (EN 81-2 Abs. 12.12.4 u. 14.2.1.5a und b).

Hydraulikantrieb nach EN 81-2 Abs. 12.12

Laufzeittiber-

Anhalten und weiter im

Anhalten und Absenken, nach der

Anhalten und Aufzug

wachung bei Normalbetrieb Absenkfahrt ist der Aufzug sperren
gesperrt.

Start aufwarts - Ja -

Start abwarts Ja - -

Wahrend der Ja - -

Fahrt (auf / ab)

Seilantrieb nach EN 81-1

Laufzeittiber-

Anhalten und weiter im

Anhalten und Absenken, nach der

Anhalten und Aufzug

wachung bei Normalbetrieb Absenkfahrt ist der Aufzug sperren
gesperrt.

Start aufwarts - - Ja

Start abwarts - - Ja

Wahrend der - - Ja

Fahrt (auf / ab)
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Inspektion- oder Riickholbetrieb ist bei gesperrtem Aufzug erlaubt und hebt die Sperrung auf.

Hinweis zur EN 81-2 Abs. 12.12.3
Bei Wiederkehren der Netzspannung wird das Triebwerk nicht im Stillstand gehalten.

Hinweis zur Testung der Laufzeitliberwachung

Die Laufzeitiberwachung wird ausgeldst, wenn sich der Fahrkorb trotz gesetzter Fahrt (,Fahrt” steht im
Display) nicht bewegt, obwohl alle Ein-/Ausgénge in Ordnung sind. Zur Prifung der Funktion kann bei
Seilaufzigen mit Antriebsregelung dieses meistens durch Abklemmen der Reglerfreigabe erreicht werden.
Bei ungeregelten Aufzliigen kann es durch Abklemmen der Fahrschitzansteuerung im Sicherheitskreis
(meistens die Klemme B1 -> siehe jeweiligen Schaltplan) geprift werden. Alternativ kann die Priifung im
Steuerungsmendii im Ordner SYSTEM/SLC4-INTERN/TUV-PRUFUNG aktiviert werden.

Sonderfunktionen ,,LaufZSperren®: Ist der Parameter ,LaufZSperren” auf ja gesetzt, dann wird bei der
Erkennung Laufzeitiberwachung in Aufwarts- und Abwartsfahrt der Aufzug gesperrt und es wird eine
Absenkfahrt durchgefihrt. Der Parameter ,Variante” muss zusatzlich auf ,,0“ eingestellt werden.

Sonderfunktionen ,,Variante“: Ist der Parameter ,Variante* auf ,1“ eingestellt, dann gilt folgendes:

Motor-Laufzeitiiberwachung fiir Hydraulikaufzug mit ,,voreingelegtem Geschwindigkeitsbegrenzer”
als Absinkverhinderung.

Fallunterscheidungen:

1: Die Laufzeitiberwachung spricht bei der Fahrt aufwarts oder abwarts an. Die Kabinenposition befindet
sich innerhalb bindig +-10mm. Reaktion:

e Aufzug sperren, AuBensteuerung deaktivieren, Nachregulieren deaktivieren, keine Absenkfahrt
durchfihren, Tir 6ffnen und schlieBen
e Tur-auf-Taster und Innenkommando in aktueller Ebene 6ffnen die Tir, solange sich die Kabine im
Bereich +-10mm befindet
2: Die Laufzeitliberwachung spricht bei der Fahrt aufwérts oder abwaérts an. Die Kabinenposition ist tiefer als
-10mm (Zone egal). Reaktion:

e Aufzug sperren, AuBensteuerung deaktivieren

e 1x versuchen, zur ndchsten Ebene abwarts zu fahren, Tlren 6ffnen und schlieBen. Sollte die Fahrt
wieder zu einem Fehler flihren, wird kein weiterer Versuch unternommen

e Tur-auf-Taster und Innenkommando dieser Ebene 6ffnen die Tur, solange sich die Kabine im
Bereich +-10mm befindet, Nachregulierung deaktiviert

e keine Absenkfahrt in unterste Ebene durchflihren

3: Die Laufzeitlberwachung spricht bei der Fahrt aufwarts oder abwérts an. Die Kabinenposition ist héher
als +10mm, aber noch in der Tirzone. Reaktion:

e Aufzug sperren, AuBensteuerung deaktivieren, Nachregulieren abwarts durchfiihren, Tiren 6ffnen
und schlieBen. Sollte die Nachregulierung abwarts wieder zu einem Fehler flhren, wird kein weiterer
Nachregulierungsversuch unternommen.

e Tur-auf-Taster und Innenkommando in aktueller Ebene 6ffnen die Tir, solange sich die Kabine im
Bereich +-10mm befindet

e Nachregulierung deaktivieren

e keine Absenkfahrt in unterste Ebene durchflihren

4: Die Laufzeitliberwachung spricht bei der Fahrt aufwarts oder abwarts an. Die Kabinenposition ist oberhalb
der TUrzone. Reaktion:

e Aufzug sperren, AuBensteuerung deaktivieren, 1x versuchen, zur aktuellen Ebene abwarts zu
fahren, TUren 6ffnen und schlieBen. Sollte die Fahrt wieder zu einem Fehler flihren, wird keine
weitere Fahrt eingeleitet

e Tur-auf-Taster und Innenkommando in aktueller Ebene 6ffnen die Tir, solange sich die Kabine im
Bereich von +-10mm befindet

e Nachregulierung wird deaktiviert

e keine Absenkfahrt in unterste Ebene durchfiihren

Hinweis: Der Abstand (10mm) kann durch den Parameter ,Abstand” verandert werden.
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5.35. Verzégerungskontrollschaltung

In diesem Abschnitt wird nur die Software-Lésung beschrieben. Sie stellt keine Sicherheitsschaltung dar. Bei
Betriebsgeschwindigkeiten ab 2,5 m/s oder verklrzten Uber- sowie Unterfahrwegen muss eine separate
Kontrollschaltung vorgesehen sein (siehe separate Beschreibung, die bei STRACK erhéltlich ist).

Damit der Aufzug nicht mit einer unzulassigen Geschwindigkeit in die Endebenen fahrt, wird die
Fahrt zu den Endebenen zusétzlich Gberprift.

Ist die gemessene Geschwindigkeit im angegebenen Abstand 1...3 (Parameter Abstandl. . .3 Seite 121)
zu der Endebene gréBer als die eingestellte Geschwindigkeit 1...3 (Parameter Geschwl. . .3 Seite 121),
wird der Sollwert ,Schnell“ von der Steuerung abgeschaltet. Am Abstellpunkt wird der Sollwert ,Langsam*
abgeschaltet, so dass der Aufzug sich i.d.R. weiter im Normalbetrieb befindet.

Hinweis: Wenn der Parameter ,Nothalt“ im Ordner ,Zwangsverzégern“ auf ja eingestellt ist, wird ein Nothalt
durchgefiihrt.

Als Standardwerte fiir die Geschwindigkeit 1 sind 80% von der Nenngeschwindigkeit und fiir den Abstand 1
50% vom Verzdgerungsweg zu empfehlen. Werden Spitzbogenfahrten durchgefihrt, kbnnen zusatzliche
Geschwindigkeiten 2/3 und Absténde 2/3 eingestellt werden. Die Auswertung wird in der Reihenfolge
Geschwindigkeit 1 und Abstand 1, Geschwindigkeit 2 und Abstand 2, Geschwindigkeit 3 und Abstand 3
durchgefiihrt. Sind alle Parameter 0, wird keine Uberprifung vorgenommen.

Hinweis!

Werden alle drei Abstédnde und Geschwindigkeiten eingetragen, dann muss folgendes flr die Abstande
beachtet werden:

Abstand1 > Abstand2 > Abstand3
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5.36. Geregelte Anlagen

Die Schaltfolge der Ausgénge des Steuerrechners wéhrend eines Fahrtablaufs (auBer bei Inspektion und
Rickholen) bei geregelten Anlagen sieht wie folgt aus:

|Abstel|punkt |

|Verzégerungspunkt| \
\"
Fahrkurve (schematisch) / \

v
-

Ausgange

Fahrschitz
(VIO-Nr. 75)

Reglerfreigabe
(VIO-Nr. 83)

Sollwert Auf/Ab
(VIO-Nr. 73/ 74)

Sollwert Langsam |
(VIO-Nr. 79)
Sollwert Schnell ]
(VIO-Nr. 80)
Bremsschiitz .
(VIO-Nr. 72)
Fahrtrichtung Eingang ,Regler Abbruch durch
verzdgert nicht bestromt* Schitznachlaufzeit.
einschalten abfragen (VIO-Nr. Eingang 84
95); (,Elektrisch Halt")
Geschwindigkeit Geschwindigkeit
verzdgert verzdgert
einschalten; ausschalten;
Bremse verzdgert Bremse verzdgert
einschalten ausschalten;

5.37. Aufzug gesperrt

Erkennt die Steuerung einen Fehler, der einen weiteren Betrieb der Anlage nicht zulésst, wird der Aufzug
gesperrt. Im Status-Display sehen Sie ,Aufzug gesperrt“. Es wird keine Fahrt (auch keine Nachregulierung;
gilt nur fir Seilgeregelte Antriebe) mehr durchgefihrt und alle Rufe sind gesperrt. Diese Sperre kann nur
durch Aus-/Einschalten der Steuerung oder durch Inspektions-/Rickholbetrieb aufgehoben werden.

Bei folgenden Fehlern wird der Aufzug gesperrt:

Regelgeratstérung (abh. vom eingestellten Parameter Seite 98; Kaltleiter (abh. vom eingestellten Parameter
Seite 96/98/101), Schitziberwachung, Laufzeitliberwachung (abh. von der eingestellten Antriebsart Seite
49), SHB-Fehler, Nachregulierung (abh. vom eingestellten Parameter Seite 125), Endschalter-Oben (s. Seite
41) und Geberfehler.

5.38. Sammelstéormeldung, AuBerbetriebanzeige

Die Steuerung verfiigt (iber umfangreiche Uberwachungen. Hat die Steuerung einen Fehler entdeckt,
schaltet sie die entsprechenden Ausgange ab und der standardmaBig vorhandene Ausgang
.Betriebsbereitschaft* (VIO-Nr. 1) fallt ab (Sammelstérmeldung).

Tabelle 2: Bedingungen fiir Sammelstérmeldung und AuBerbetriebanzeige

Sammelstérmeldung | AuBerbetriebanzeige
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Keine Lernfahrt Ja Ja
Keine VIO-Zuordnung Ja Ja
Geberfehler Ja Ja
Externe Geréatestdrung Ja Ja
Regelgeratstérung Ja

Notstromevakuierung (nicht -betrieb) Ja
Kabinenlicht aus Ja Ja
Feuerwehr Ja
Brandfall Ja
Motor-Laufzeitliberwachung bei Hydraulikaufziigen | Ja Ja
Fehler Nenngeschwindigkeit Ja

Kaltleiter Ja Ja
Fremdspannung Ja Ja
Endschalter Oben Ja Ja
SHK-Offen (kein Inspektions- oder Rickholbetrieb) |Ja Ja
Gesperrter Aufzug Ja Ja
Fernabschaltung Ja
Fernabschaltung und Licht aus Ja
Ruckholen Ja
Inspektion Ja
Wartungsschalter eingeschaltet Ja
Serviceschalter eingeschaltet Ja

Wenn einer der Bedingungen zutrifft, wird der jeweilige Ausgang gesetzt. Bei aktiver Sammelstérmeldung
wird die AuBerbetriebanzeige ebenfalls eingeschaltet.
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6. KLEMMENBEZEICHNUNG UND IHRE BEDEUTUNG

Alle Ein-/Ausgénge haben englische Kurzbezeichnungen, die ihre Art beschreiben.
XXXX—X.X

Art .
I = Input
O = Output

IO = In- und Output

Technik

AC = Wechselspannung

ACN = Wechselspannung mit eigenem N-Leiter
DC = Gleichspannung

PTC = posistor (PTC, Kaltleiter)

S = Sicherheitskreis

TA = Transistor Version A 250 mA

TB = Transistor Version B 750 mA

RO1 = Relay normally open contact 1 pin
RC1 = Relay normally close contact 1 pin
RNO = Relay normally open contact 2 pin’s
RNC = Relay normally close contact 2 pin’s
RCO = Relay change over contact 3 pin’s

Baugruppennummer

= Zentraleinheit AZEO
= Zentraleinheit AZE1
Zentraleinheit AZE2
Zentraleinheit AZE3
= Zentraleinheit AZE4

S W N O
Il

Laufende Nummer
dieser Ein-/Ausgangssart
auf dieser Baugruppe

Kurzbe- Art des Ein-/Ausgangs
zeichnung
IDC-x.X Eingang 24V DC

IACN-x.X Eingang 230V 50/60Hz 2-polig (mit separat anklemmbarem N-Anschluss)
ACHTUNG: nicht an Sicherheitskreis anschlieBen

IAC-X.X Eingang 230V 50/60Hz 1-polig (N-Anschluss wird auch von anderen Eingangsklemmen benutzt)
(ACHTUNG: nicht an Sicherheitskreis anschlieBen)
IS-X.X Eingang Sicherheitskreisabfrage 230V 50/60Hz

IPTC-X.X Eingang Kaltleiter 2,5V DC (PTC des Fahrmotors, Olbehélter ...)

I0 x.E |0 als Eingang 24VDC

I0 x.A 10 als Ausgang 24VDC Transistor max. 500 mA

OTA-X.X Ausgang 24V DC Transistor max. 250 mA

OTB-x.x Ausgang 24V DC Transistor max. 750 mA

ORO1-x.x Ausgang Relais SchlieBer 1-polig (ein gemeinsamer Anschluss wird auch von anderen Relaisausgangen
benutzt -> ,Relaisgruppe”)

ORC1l-x.x Ausgang Relais Offner 1-polig (ein gemeinsamer Anschluss wird auch von anderen Relaisausgangen benutzt
-> Relaisgruppe”)

ORNO-x.x Ausgang Relais SchlieBer 2-polig potentialfrei

ORNC-x.x Ausgang Relais Offner 2-polig potentialfrei

ORCO-x.Xx Ausgang Relais Wechsler 3-polig potentialfrei
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6.1. VIO - Funktionsnummern
Wie Sie Ein-/Ausgangsfunktionen den Klemmen des Steuerrechners und der Busmodule zuweisen kénnen,

erfahren Sie auf Seite 145.

VIO-Bezeichnung

Typ

Nr

Erklérung

In Bereitschaft (Sammelstérmeldung)

Ausg

_

s. Seite 52

Uberwachung

Verzdgerungskontrolle oben und unten

Eing

s. Seite 68 (Fehlermeldung 28)

Verzdgerungskontrolle unten

Eing

s. Seite 68 (Fehlermeldung 28)

Verzdgerungskontrolle oben

Eing

s. Seite 68 (Fehlermeldung 28)

Aufzug vor EVA-Fahrt

Ausg

Meldung fiir externen STRACK-Evakuierungsrechner.

Notstrombetrieb

Ausg

[oolN NI Fo >l {6 I N

Meldung fiir externen STRACK-Evakuierungsrechner.

Aufzug méchte nachregulieren

Ausg

Meldung fiir externen STRACK-Evakuierungsrechner.

Bremshebeliberwachung 1

Eing

s. Seite 42

Bremshebeliiberwachung 2

Eing

11

s. Seite 42

Bremsbelagiiberwachung 1+2

Eing

12

s. Seite 43

Stormeldung externer Geréate

Eing

14

Uberwachung von optional vorhandenen Geraten (nicht
Antriebsregelung). Fehlermeldungen externer Gerate kénnen durch
die Steuerung mit einem Eingang erfasst werden. Der Eingang wird
bei Fahrtbeginn und wahrend der Fahrt tberpruft.

Vorsicht! Sonderfahrten (z.B. Brandfall) haben kein Vorrang, d.h.
ist der zugehorige Parameter gleich 2 oder 3 eingestellt, erfolgt ein
Halt des Aufzuges bzw. bei 4 oder 5 wird an der néchsten Ebene
angehalten. Reaktion auf Stérung kann folgendermaBen
parametriert werden (s. Seite 120):

Parameter Bei Stérung:

1) Speichern

Die Stérung wird im Display angezeigt und als Meldung im
Stapelspeicher geschrieben. Es werden weiterhin Rufe
angenommen und der Aufzug ist Fahrbereit.

2) Halt

Die Stdérung wird im Display angezeigt und als Meldung im
Stapelspeicher geschrieben. Alle vorhandenen Rufe werden
geldscht und es werden keine neuen Rufe angenommen. Solange
die Stérung anliegt ist der Aufzug nicht Fahrbereit.

3) Halt + Sperre

Die Stérung wird im Display angezeigt und als Meldung im
Stapelspeicher geschrieben. Alle vorhandenen Rufe werden
geléscht und es werden keine neuen Rufe angenommen. Der
Aufzug wird gesperrt.

4) Nachste Ebene anhalten

Die Stdérung wird im Display angezeigt und als Meldung im
Stapelspeicher geschrieben. Alle vorhandenen Rufe werden
geléscht und es wird an der nachsten méglichen Ebene angehalten,
falls der Aufzug sich in Fahrt befindet.

5) Nachste Ebene anhalten und sperren

siehe unter Punkt 4: zusatzlich wird der Aufzug gesperrt!

Hinweis:

Bei Hydraulikaufzligen wird bei anstehender Stérung eine
Nachregulierungsfahrt durchgefiihrt. Wenn kein Nachregulieren
durchgefuhrt werden soll, muss der Eingang 259 (Nachregulieren
sperren) parallel zur externen Geratstérung verdrahtet werden.
Wenn die Antriebsart ungleich Hydraulik eingestellt ist, wird bei
anstehender Stérung nur dann Nachreguliert, wenn der Parameter
,Bei Stérung“ mit 1 oder 4 angegeben ist.

Fremdspannung auf Signalteil

Eing

20

Ist zur Inbetriebnahme der Erdleiter an den Rechnereingang PE-
Test angeschlossen und liegt eine Fremdspannung vor, kann es mit
Einschrankung durch diesen Eingang bemerkt werden.

Kaltleitereingang

Eing

21

Kaltleiter Fahrmotor und Hydraulikél. Reaktion auf Kaltleiterfehler
kann parametriert werden in Abhangigkeit der Antriebsart ( s. Seiten
96; 98; 101)

Regelgeratstérung

Eing

22

Stdrmeldung einer Antriebsregelung. Reaktion auf
Regelgeratstérung kann parametriert werden in Abhangigkeit der
Antriebsart ( s. Seiten 98)

Schitziberwachung

Eing

23

Uberwachung der Fahrschiitze auf Abfallen im Stillstand.
Ist der Eingang Schiitziiberwachung vor Start aktiv ( * in der VIO-
Zuordnung gesetzt), erfolgt eine Fehlermeldung und der Aufzug
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wird gesperrt.

Ist der Eingang wahrend der Fahrt inaktiv ( kein * in der VIO-
Zuordnung gesetzt), erfolgt eine Fehlermeldung und der Aufzug hélt
an der nachsten Ebene an und wird gesperrt. Die Abfrage wahrend
der Fahrt erfolgt 5 Sekunden nach dem Starten.

Bei Nachregulierung erfolgt keine Abfrage wahrend der
Nachregulierungsfahrt. Bei Inspektions- oder Ruckholbetrieb erfolgt
keine Schiitzberwachung.

Endschalter oben (nach EN 81) Eing 24 s. Seite 41

SHK-Abfrage: Sicherheitskreis Eing 25 Uberwachung des betriebsmaBig ungeschalteten SHKr.
(Endschalter, Schlaffseil, Nothalt, Minderdruck...);

Die Entprellzeit des Eingangs ist gegenlber der anderen Eingénge
erhoht. Sie betragt dreimal der Standardentprelizeit (i.d.R. 50ms).

SHK-Abfrage: Schachttiir(-en) Eing 26 Sicherheitskreisabfrage der Schachttiirkontakte.

Wenn keine Schachttiirkontakte vorhanden sind, muss der Eingang
mit dem Eingang VIO-Nr. 25 gebriickt werden.

Die Entprellzeit des Eingangs ist gegeniiber den anderen
Eingangen erhoht. Sie betragt dreimal der Standardentprellzeit
(i.d.R. 50ms).

SHK-Abfrage: Kabinentir(-en) Eing 27 Sicherheitskreisabfrage der Kabinentirkontakte.

(oder Sicherheitslichtgitter) Bei Verwendung eines Sicherheitslichtgitters fir Lastenaufziige
muss dieser Eingang als Kabinentlrkontakt in den SHKr geschaltet
werden.

Die Entprellzeit des Eingangs ist gegeniiber den anderen
Eingangen erhéht. Sie betragt dreimal der Standardentprellzeit
(i.d.R. 50ms).

SHK-Abfrage: Riegel Eing 28 Sicherheitskreisabfrage der Riegelkontakte.

Die Entprellzeit des Eingangs ist gegeniiber den anderen
Eingangen erhoht. Sie betragt dreimal der Standardentprellzeit
(i.d.R. 50ms).

Lichtspannungsiiberwachung Eing 29 s. Seite 46

Riegelmagnet alle Tirseiten Ausg 30

Startsperre Eing 35 Bei aktivem Eingang ( * in der VIO-Zuordnung gesetzt) wird keine
Normalfahrt, Direktfahrt und Nachregulierungsfahrt durchgefihrt.
Der Aufzug wartet bis der Eingang inaktiv ( kein * in der VIO-
Zuordnung gesetzt) wird.

Nachregulierung sperren Eing 259 Bei aktivem Eingang ( * in der VIO-Zuordnung gesetzt) wird keine
Nachregulierungsfahrt durchgefiihrt. Wird im Zusammenhang mit
STRACK Sicherheitslichtgitter benutzt.

Steuerung

Notstromevakuierung beendet Ausg 36 s. Seite 47

Bereit fiir externe Evakuierung Ausg 37 s. Seite 47

externe Freigabe fiir Notstrombetrieb Eing 38 s. Seite 47

Flhrerbetrieb Eing 39 s. Seite 49

Feuerwehrschalter in der Kabine Eing 40 s. Seite 45

Feuerwehrschalter auBen Eing 41 s. Seite 45

Brandmelder Eing 42 s. Seite 44

4 x Rauchmelder Eing 43, 44, s. Seite 44

150, 151

Notstrom Eing 45 s. Seite 47

Fernabschaltung Eing 46 s. Seite 46

Fernabschaltung & Licht aus Eing 47 s. Seite 46

Innenvorzugschalter Eing 48 s. Seite 39

Innenvorzugtaster Eing 59 s. Seite 39

Taster ,Ladezeit" Eing 50 Setzt die Tir-auf-Zeit um den Parameter Ladezeit (s. Seite 105)
herauf. Zustand Ladezeit wird blinkend Uber einen Ausgang (VIO-
Nr. 171) angezeigt. Ladezeit wird Uber Innenruf oder Tir-zu-Taster
abgebrochen.

Wird nicht ausgefihrt bei: geschlossener Kabinentir, eine Tur fahrt
zu, aktiver AuBerbetriebsanzeige, Serviceschalter, Innenvorzug,
Fihrerbetrieb, AuBenvorzug, aktiven Tiir-zu-Taster

Volllast Eing 51 s. Seite 42

Uberlast Eing 52 s. Seite 42

Nulllast Eing 53 s. Seite 42

Halblast Eing 54 Wird in Verbindung mit der Notstromevakuierung benutzt.

s. Seite 47. Zustand Halblast kann tber einen Ausgang (VIO-Nr.
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169) angezeigt werden

Kabinenllfter

Ausg

55

Kabinenlfter wird beim Start eingeschaltet und nach der Fahrt
ausgeschaltet. Das Ausschalten kann durch den Parameter
KabinenLift verzdgert werden. s. auch Parameter KabinenLiift
Seite 114

Der Kabinenlifter wird nicht bei Nachregulieren, Inspektion oder
Rickholen eingeschaltet.

Kabinenlicht

Ausg

56

Das Kabinenlicht kann durch die Steuerung automatisch
abgeschaltet werden, durch die Funktionen Fernabschaltung (siehe
VIO-Nr. 47), der Funktion ,Licht in Ruhe aus” oder Parken mit
LLichtAus“. Wahrend der Park- oder Absenkfahrt wird der Ausgang
nicht eingeschaltet, falls er vor der Fahrt ausgeschaltet war.

Kabinentrenntlrkontakt

Eing

57

s. Seite 39

Kabinentrenntiir Uberbriickung
Schlisselschalter

Eing

58

s. Seite 39

Einfahrsignal fir Sicherheitslichtgitter

Ausg

258

Einfahrsignal fir STRACK Sicherheitslichtgitter.
Vorsicht! Schaltungsbeispiel anfordern, weil der Ausgang nicht
direkt auf das Sicherheitslichtgitter gelegt wird.

Notruf

Eing

377

Notrufunterdriickung

Ausg

378

Wird gesetzt bei Normalfahrt oder wenn eine Tir offen ist (nur bei
automatische Tir). Ausgang wird auch bei inaktiven Notrufeingang
(VIO 377) gesetzt.

Stormeldeeingang 1 Notrufgerat

Eing

310

Uberwachungseingang fiir Notrufgeréte.
Das Verhalten im Fehlerfall bestimmt der Parameter
EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/NOTRUFSTORUNG.

Stdrmeldeeingang 2 Notrufgerat

Eing

311

Uberwachungseingang fiir Notrufgerate.
Das Verhalten im Fehlerfall bestimmt der Parameter
EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/NOTRUFSTORUNG.

Notruf Quittungslampe

Ausg

1695

Nach Beendigung einer Fernotrufsprechverbindung wird dieser
Ausgang solange gesetzt bis der Eingang VIO 1696 gesetzt wird.

Notruf Quittungslampe ausschalten

Eing

1696

Siehe VIO 1695

Deckplattensicherung

Eing

254

Ist der Eingang aktiv wird eine Fernabschaltungsfahrt aktiviert und
der Aufzug wird darliber gesperrt. Es gelten die Parameter der
Fernabschaltung. Im Display steht ,Deckplattensich“ und im
Stapelspeicher ,M-SPEZIAL Deckplattensich eingeschaltet”. Die
Funktion kann nur durch das aktivieren der Menufunktion
SYSTEM/SLC4-INTERN/RESET SONDERFKT zuriickgesetzt
werden. Inspektion, Riickholen oder Aus- und Einschalten der
Steuerung setzen die Funktion nicht zuriick.

Notstrom, Brandfall, Feuerwehr und Service haben Vorrang vor der
Deckplattensicherung.

Feuerwehrbetrieb Innenruf-Léschtaster

Eing

255

Léscht alle Innenrufe im Feuerwehrbetrieb. Reagiert nur auf
Zustandswechsel von inaktiv nach aktiv Wenn kein neuer Ruf
gegeben wird, dann wird an der ndchsten méglichen Ebene
angehalten.

Tur ist offen bei Feuerwehrevakuierung

Ausg

256

Wenn eine Tir offen ist (TUrkontakt nicht geschlossen) und eine
Feuerwehrevakuierung soll durchgefiihrt werden, dann ist der
Ausgang aktiv. Ausgang wird nur gesetzt, wenn die Evakuierung
noch nicht abgeschlossen ist.

NGV Rdy Signal

Eing

265

NGV A3 Statussignal Ready

NGV Run Signal

Eing

266

NGV A3 Statussignal Run

SMA Uberwachung iValve

Eing

348

SMA Uberwachung iValve. Siehe Kapitel 12.3.4.2 auf Seite 24.

Servicebetrieb einschalten

Eing

375

AuBensteuerung ausschalten

Eing

376

Notbremssystem

Eing

1646

Eingang Notbremssystem fir Antriebsart Seil-Geregelt und
Seil-Ungeregelt. Eine Beschreibung der Funktion finden Sie im
Kapitel Stapelspeicher unter F-NBS (s. Seite 68).

Lichtgittertestausgang A

Ausg

1670

Testausgang fur Lichtgitter der Tlrseite A. Vor jeder Fahrt werden
die Lichtgitter getestet, wenn der Parameter ,TURSEITE A/LS-Test"
auf ja eingestellt ist.

Funktion:

a) Der Ausgang wird flir 1 Sekunde gesetzt.

b) Auswertung des Lichtgittereingangs (VIO-Nr.: 118)

c) Falls der Lichtgittereingang innerhalb der Sekunde nicht aktiv
wird, liegt ein Fehler vor. R

d) Der Aufzug wird gesperrt, wenn der Parameter ,TURSEITE
A/Sperren” auf ja eingestellt ist.

e) Es wird eine Fehlermeldung F-Tiren in den Stapelspeicher
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geschrieben.
f) Bei Hydraulikaufziigen erfolgt eine Absenkfahrt.

Wenn der Parameter ,TURSEITE A/Sperren” auf nein eingestellt
ist., wird nur eine Fehlermeldung F-Tiren abgesetzt!

Lichtgittertestausgang B Ausg 1671 Testausgang flr Lichtgitter der Turseite B. Vor jeder Fahrt werden
die Lichtgitter getestet, wenn der Parameter ,TURSEITE B/LS-Test"
auf ja eingestellt ist.

Funktion:

a) Der Ausgang wird fir 1 Sekunde gesetzt.

b) Auswertung des Lichtgittereingangs (VIO-Nr.: 119)

c) Falls der Lichtgittereingang innerhalb der Sekunde nicht aktiv
wird, liegt ein Fehler vor.. .

d) Der Aufzug wird gesperrt, wenn der Parameter ,TURSEITE
B/Sperren” auf ja eingestellt ist.

e) Es wird eine Fehlermeldung F-Tiren in den Stapelspeicher
geschrieben.

f) Bei Hydraulikaufziigen erfolgt eine Absenkfahrt.

Wenn der Parameter ,TURSEITE B/Sperren* auf nein eingestellt
ist., wird nur eine Fehlermeldung F-Tiren abgesetzt!

Wartung einschalten Eing 1672 Wenn der Eingang aktiv ist, wird die Funktion Wartung
eingeschaltet. s. ,Wartung umschalt“ im Schnellmeni. Bei
eingeschalteter Wartung wird die AuBerbetriebanzeige gesetzt und
es werden keine Meldungen in den Stapelspeicher geschrieben
(Ausnahme M-Wartungschalter und F-System). Wenn der
Parameter Freigabe (s. S. 85) auf ja eingestellt ist werden alle
Wartungsintervalle zurlickgesetzt. Wenn die Wartung iber das
Schnellmeni eingeschaltet worden ist, wird diese nicht durch einen
inaktiven Eingang 1672 zuriickgesetzt! Wenn die Wartung tber den
Eingang 1672 eingeschaltet worden ist, wird diese nicht durch das
Schnellmeni mit ,Wartung umschalt* zuriickgesetzt!

Inspektion / Riickholen

Inspektion Eing 60 s. Seite 43

Inspektion Auf Eing 61 s. Seite 43

Inspektion Ab Eing 62 s. Seite 43

Inspektion Schnell Eing 63 s. Seite 43

Rickholen Eing 64 s. Seite 44

Rickholen Auf Eing 65 s. Seite 44

Rickholen Ab Eing 66 s. Seite 44

Kopierung

Lerntaster Eing 67 s. Seite 146

Lerntaster-Quittung Ausg 68 s. Seite 146

Kabine im Blndigbereich Ausg 69 Abhéngig vom Parameter UBERWACHUNG\Zonenschalter\
Bereich. Ausgang wird gesetzt, wenn der Abstand der Kabine zur
aktuellen Ebene < des Parameterwertes ist.

Kabine im Biindigbereich und Einfahrt Ausg 1656 Abhéngig vom Parameter UBERWACHUNG\Zonenschalter\

zur Zielebene Bereich. Ausgang wird gesetzt, wenn der Abstand der Kabine zur
aktuellen Ebene < des Parameterwertes ist und der Aufzug sich in
der Einfahrt zur Zielebene befindet und die aktuelle Ebene gleich
der Zielebene ist.

S51 Eing 91 Anhalten/Nachregulieren auf / Verzégerungspunkt ab

S52 Eing 92 Anhalten/Nachregulieren ab / Verzégerungspunkt auf

S9 Eing 93 Korrekturschalter oben/unten (wirkt in Verbindung mit S51/S52)

S81 Eing 94 Zonenschalter Kanal |

Antrieb

Feinfahrmotor abwarts Ausg 70 Eine separate Feinfahrmaschine zum Nachregulieren kann hiermit
angesteuert werden (nur fiir Hydraulikantriebe)

Feinfahrmotor aufwarts Ausg 87 Eine separate Feinfahrmaschine zum Nachregulieren kann hiermit
angesteuert werden (nur fiir Hydraulikantriebe)

Fremdbelliftung Ausg 71 Wenn das Fahrschiitz (VIO-Nr. 75) anzieht, wird die
Fremdbeliftung eingeschaltet. Nach Abfallen des Fahrschitzes
wird die Fremdbellftung nach der parametrierten Zeit (s. Seite 96)
ausgeschaltet. Ausnahme: Bei der Nachregulierung ist die
Fremdbeliftung nicht aktiv.

Bremsschiitz Ausg 72
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Fahrtrichtungsschiitz/Sollwert auf Ausg 73

Fahrtrichtungsschiitz/Sollwert ab Ausg 74

Fahrschitz Ausg 75

2. Fahrschitz Ausg 76 Funktion identisch VIO-Nr. 75, jedoch jeweils um 75ms
zeitverzdgert

Sternschiitz Ausg 77 Fir Stern-Dreieck-Einschaltung bei Hydraulikaufziigen

Dreieckschiitz Ausg 78 Fir Stern-Dreieck-Einschaltung bei Hydraulikaufziigen

Fahrtrichtungsschiitz/Sollwert langsam Ausg 79

Fahrtrichtungsschiitz/Sollwert schnell Ausg 80

Inspektions-/Riickholgeschwindigkeit Ausg 81

Nachregulierungsgeschwindigkeit Ausg 82

Reglerfreigabe Ausg 83 Freigabe fUr Antriebsregelung (wird zeitgleich mit VIO-Nr. 75
geschaltet)

Ende Schiitznachlaufzeit Eing 84 Bei geregelten Aufziigen kann die Regelung das Fahrtende
mitteilen, damit die Steuerung genau zu diesem Zeitpunkt z.B. die
Bremse und die Fahrschiitze abfallen Iasst. Siehe Seite 52

Regelung bereit flr Start Eing 85 Bei aktivem Eingang ( * ist in der VIO-Zuordnung gesetzt ) erfolgt
keine Fahrt. Wird vor dem Starten abgefragt.

Aufwartsfahrt-Ventil Ausg 86 Hydraulikventil fiir die Aufwartsfahrt. Siehe Seite 100

Digitaler Eingang 0 fir Regelgerat Ausg 88 z.B. fur Regelgerét Dietz

Digitaler Eingang 1 fir Regelgerat Ausg 89 z.B. fur Regelgerét Dietz

Digitaler Eingang Gleichstrombremse Ausg 90 z.B. fir Regelgerét Dietz

Regelgerat nicht bestromt Eing 95 Eingang wird nach dem Setzen der Freigabe und Richtung
abgefragt. Ist der Eingang aktiv, wird nach einer Timeoutzeit von 2
Sekunden eine Fehlermeldung abgesetzt und alle vorliegenden
Rufe geldscht. Ist ,Aufzug sperren bei Regelgeratstérung
parametriert, wird der Aufzug gesperrt. Siehe Seite 52

Signal KBR fur DYN 2000 Ausg 370 Néahere Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal KSE fur DYN 2000 Ausg 371 Néahere Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal SRU fir DYN 2000 Ausg 374 Né&here Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal SRD fir DYN 2000 Ausg 379 Né&here Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal RRE_A fir DYN 2000 Ausg 390 Né&here Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal IH fir DYN 2000 Ausg 391 Né&here Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal GV2 fiir DYN 2000 Ausg 392 Néahere Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal FNR fur DYN 2000 Ausg 393 Né&here Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Signal KS fur DYN 2000 Ausg 394 Né&here Informationen entnehmen Sie bitte der gesonderten
Anleitung DYN 2000.

Einfahrsignal Ve fir DIETZ Multidrive Ausg 372

Geschwindigkeit Vs fiir DIETZ Multidrive Ausg 373

Geschwindigkeit V4 Ausg 395 Dieser Ausgang ist nur in der Sondersoftware ,mehrere
Fahrgeschwindigkeiten” aktiv.

Geschwindigkeit V» Ausg 396 Dieser Ausgang ist nur in der Sondersoftware ,mehrere
Fahrgeschwindigkeiten® aktiv.

Geschwindigkeit V3 Ausg 397 Dieser Ausgang ist nur in der Sondersoftware ,mehrere
Fahrgeschwindigkeiten” aktiv.

Einfahrgeschwindigkeit Ve Ausg 398 Dieser Ausgang ist nur in der Sondersoftware ,mehrere
Fahrgeschwindigkeiten” akitiv.

Elektrisch Halt Ausg 399 Dieser Ausgang ist nur in der Sondersoftware ,mehrere
Fahrgeschwindigkeiten*” aktiv.

Nachregulierung Ausg 400 Dieser Ausgang ist nur in der Sondersoftware ,mehrere
Fahrgeschwindigkeiten*” aktiv.

Absperrventil Ausg 1740 Ansteuerung des Absperrventils beim Giehl Hydraulikblock:

Der Ausgang wird beim Starten 0,5 Sekunden vor dem Fahrschiitz
VIO 75 eingeschaltet und beim Anhalten 0,5 Sekunden nach dem
Fahrschiitz VIO 75 ausgeschaltet. Damit die normale
Hydraulikansteuerung zeitlich nicht beeintrachtigt wird, wird bei
jeder VIO-Zuordnung Uberprift ob die VIO 1740 vorhanden ist.
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Wenn die VIO 1740 nicht vorhanden ist, erfolgt keine Verzdgerung
beim Ein- und Ausschalten der VIO 75!

Zone / Sicherheitsbaustein

Zone A (Tirseite A) Ausg 100

Zone B (Turseite B) Ausg 101

SHB A Vorbereitung Ausg 103

SHB B Vorbereitung Ausg 104

SHB A in Zone Eing 106

SHB B in Zone Eing 107

SHB A Fehler Eing 109

SHB B Fehler Eing 110

UCM

UCM Erkennung Eing 1746

UCM SHB-Fehler Eing 1747

UCM SHB-Freigabe Ausg 1745

UCM SHB Vorbereitung Ausg 1744

Sperrmagnet in (UCM-)Zone festhalten Ausg 1752

DSV Ausg 1644

Uberwachung Sperrmagnet Eing 1753

Fahrt (ohne Nachregulieren) Ausg 1748

Nachregulierungsfahrt Ausg 1749

UCM-Zonenschalter Ausg 1750

Abfallzeit Sperrmagnet verkiirzen Ausg 1754

Riickstelltaster Eing 1751

Taren allgemein

Taster Auf (Seite A+B) Eing 112

Taster Zu (Seite A+B) Eing 113 Der Tur-zu-Taster bricht die Tur-auf-Zeit ab

Tir A

Offnen Ausg 127

SchlieBen Ausg 130

Drangeln Ausg 133 s. Seite 38

Reversierkontakt Eing 115

Lichtschranke Eing 118

Taster Auf Eing 121

Taster Zu Eing 124 Der Tir-zu-Taster bricht die Tir-auf-Zeit ab und schlieBt die Tdr.
Die Funktion ist nur bei offener Tir aktiv.

Endschalter Auf Eing 136

Endschalter Zu Eing 139

Motorschutz Eing 142 Falls ein Motorschutzschalter vorhanden ist, kann die Auslésung mit
diesem Eingang erkannt werden

Tur schlieBt in n Sekunden Ausg 144 Wenn die Tir voraussichtlich in n Sekunden (Parameter
Tur-zu-Gong s. Seite 105) zufahren will, dann wird der Ausgang
gesetzt.

Vorraumiiberwachung Eing 148 Ein méglicherweise eingebautes Vorraumiberwachungsgerat
(Infrarot-, Radarmelder, Lichttaster ...) kann direkt an einen
Rechnereingang angeschlossen werden. Die Vorraumiberwachung
wirkt wie eine Lichtschranke, wird jedoch nach Beginn von
Turzulaufen nach der im Parameter ,Vorraumiberwachung® (s.
Seite 109) eingestellten Zeit nicht mehr ausgewertet, damit die
eigene sich bewegende Tir nicht zum Umsteuern der Tur fihrt.

Tir B

Offnen Ausg 128

SchlieBen Ausg 131

Drangeln Ausg 134 s. Seite 38

Reversierkontakt Eing 116

Lichtschranke Eing 119

Taster Auf Eing 122

Taster Zu Eing 125 Der Tir-zu-Taster bricht die TUr-auf-Zeit ab

Endschalter Auf Eing 137
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Endschalter Zu Eing 140

Motorschutz Eing 143 Falls ein Motorschutzschalter vorhanden ist, kann die Auslésung mit
diesem Eingang erkannt werden

Tur schlieBt in n Sekunden Ausg 147 Wenn die Tir voraussichtlich in n Sekunden (Parameter
Tir-zu-Gong s. Seite 105) zufahren will, dann wird der Ausgang
gesetzt.

Vorraumiiberwachung Eing 149 s. VIO-Nr. 148 (Seite 60)

Anzeigen optisch / akustisch

AuBensteuerung Aus Quittung Ausg 49 Wird bei inaktiver AuBensteuerung gesetzt.
Erfolgt bei: Inspektion, Rickholen, Schnellmeni ,AuBenstrg aus®,
Servicebetrieb, Innenvorzug, Kabinentrenntur, Fernabschaltung,
Gefahrguttransport und Sammelstérmeldung aktiv (VIO-Nr. 1)

Feuerwehrevakuierung aber noch nicht Ausg 96 s. Seite 45

evakuiert.

Brandfallevakuierung beendet Ausg 97 Aufzug steht bei aktivem Brandfall blindig in der Brandfallebene

Feuerwehrevakuierung abgeschlossen Ausg 99 s. Seite 45

Weiterfahrtanzeige aufwarts Tir A Ausg 156 Weiterfahrtanzeige aufwarts Tar A fir alle Ebenen. Der Ausgang
wird bei Ankunft in einer Zielebene gesetzt. Er wird in Verbindung
mit intelligenten Etagenstandanzeigen benutzt, die anhand der
voreingestellten Etagen selbst erkennen, ob sie den Pfeil zeigen
oder nicht. Siehe auch 43

Weiterfahrtanzeige abwarts Tir A Ausg 157 Weiterfahrtanzeige abwarts Tir A fir alle Ebenen (s.o.)

Weiterfahrtanzeige aufwarts Tir B Ausg 158 Weiterfahrtanzeige aufwarts Tir B fir alle Ebenen (s.0.)

Weiterfahrtanzeige abwarts Tir B Ausg 159 Weiterfahrtanzeige abwarts Tir B fir alle Ebenen (s.o.)

Fahrtrichtungsanzeige Auf Ausg 160 s. Seite 43

Fahrtrichtungsanzeige Ab Ausg 161 s. Seite 43

Sonderfahrtanzeige (AuBenvorzug aktiv) | Ausg 162 Wird gesetzt bei AuBenvorzug. Die Anzeige wird erst ausgeschaltet,
wenn auch der nachfolgende priorisierte Innenruf abgearbeitet ist.

Besetztanzeige Ausg 163 Der Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug sich nicht in Ruhe
befindet, d.h. der Ruhetimer ist 0 (kann im Schnellmeni kontrolliert
werden s. Seite 73)

AuBer Betrieb — Anzeige Ausg 164 s. Seite 52

Nulllastanzeige Ausg 248 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Nulllast aktiv ist.

Volllastanzeige Ausg 165 s. Seite 42

Uberlastanzeige Ausg 166 s. Seite 42

Ladezeit lauft — Anzeige Ausg 167 Nicht mehr verwenden ab Softwareversion 2.11

Ladezeit Anzeige blinkend Ausg 171 s. Taster ,Ladezeit" (VIO-Nr 50); Ersatz fur VIO-Nr. 167

Gefahrgutanzeige Ausg 168 Néahere Informationen zum Gefahrguttransport entnehmen Sie bitte
der gesonderten Anleitung Gefahrgut.

Halblastanzeige Ausg 169 s. Halblast (VIO-Nr 54)

Anzeige Fihrerbetrieb Ausg 170 s. Seite 49

32x Standanzeige Analog (1 aus N ...) Ausg 172...203

32x Ist-Hier-Anzeige Ausg 211...232 | Ist-Hier-Anzeige wird Ebeneselektiv gesetzt, wenn der Aufzug im
Normalbetrieb ist und biindig steht (VIO-Nr. 69 ) und der
Riegelmagnet abgefallen ist (VIO-Nr. 30).
Die Ausgénge werden nicht gesetzt, wenn die
AuBer Betrieb-Anzeige (VIO-Nr. 164) aktiv ist.
Wichtig fir Magnetschalterkopierung: Ausgange werden nicht
gesetzt, wenn die Ebene gleich null ist.

Inspektionsbetrieb Ausg 245 Anzeige Inspektionsbetrieb

Rickholbetrieb Ausg 246 Anzeige Rickholbetrieb

Tirstérung Seite A Ausg 244 Anzeige Tirstérung fur Tir A; s. VIO-Nr.: 247

Tirstérung Seite B Ausg 249 Anzeige Tirstérung fir Tir B; s. VIO-Nr.: 247

Turstérung Ausg 247 Anzeige Turstérung fur beide Turseiten
Alle F-Tueren, M-Tueren und F-Riegel Meldungen (nur
Riegelkontaktfehler bei Riegelmagnet setzen, nicht SHK oder SHB-
Uberbriickung) setzen den Ausgang.
Der Ausgang wird bei der nachsten Fahrt (Ebene muss verlassen
werden) oder Inspektion, Riickholen ein- und ausschalten oder
Steuerung aus- und einschalten zurlickgesetzt.

Fernabschaltung beendet Ausg 260 Ausgang wird gesetzt, wenn die Fernabschaltung abgeschlossen
ist.

Anzeige Fernabschaltung Ausg 262 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Fernabschaltung aktiv ist.
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Kaltleitereingang aktiv Ausg 261 Der Ausgang wird gesetzt, wenn ,Kaltleiter” aktiv ist.
Anzeige Notstrom Ausg 263 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Notstrom aktiv ist.
Anzeige Feuerwehr Ausg 1653 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Feuerwehr aktiv ist.
Anzeige Brandfall Ausg 1654 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Brandfall aktiv ist.
Anzeige Selbstfahrer Ausg 1658 Der Ausgang wird gesetzt, wenn ,Selbstfahrer” aktiv ist.
Anzeige Notruf Ausg 1659 Der Ausgang wird gesetzt, wenn der Notruf aktiv ist.
20x Standanzeige Digital Ausg 268...297

(Graycode, Binarcode, 2 x 10-Segm., ...)

Bei Einstellung einer Segmentanzeige:
Einer = 268-282, Zehner = 283-297

Gray-Code parametrierbar Ausg | 2601...2606 | Parametrierbare Gray-Code Ausgénge fiir jede Ebene.
Siehe Seite 128.
Antriebsrichtung aufwérts Ausg 299 Wird bei jeder Fahrt ( Normal-, Direkt-, Inspektions-, Riickhol- und

Nachregulierungsfahrt) aufwarts gleichzeitig mit den Ausgéngen
79,80,81,82,86 gesetzt, abhangig von der eingestellten Antriebsart.

Antriebsrichtung abwarts Ausg 300 Wird bei jeder Fahrt ( Normal-, Direkt-, Inspektions-, Riickhol- und
Nachregulierungsfahrt) abwarts gleichzeitig mit den Ausgéngen
79,80,81,82,86 gesetzt, abhdngig von der eingestellten Antriebsart.

Innenruf vorhanden Ausg 340 Mindestens ein Innenruf fir Tlrseite A oder B oder fir beide
Tirseiten ist gesetzt.

AuBenruf vorhanden Ausg 341 Mindestens ein AuBenruf (Steuerung und Gruppe) ist vorhanden

Innenruf abwarts vorhanden Ausg 342 Mindestens ein Innenruf unter der aktuellen Ebene ist vorhanden.

Innenruf aufwérts vorhanden Ausg 343 Mindestens ein Innenruf tber der aktuellen Ebene ist vorhanden.

AuBenruf abwarts vorhanden Ausg 344 Mindestens ein AuBenruf (Steuerung oder Gruppe) unter der
aktuellen Ebene ist vorhanden.

AuBenruf aufwarts vorhanden Ausg 345 Mindestens ein AuBenruf (Steuerung oder Gruppe) Uber der
aktuellen Ebene ist vorhanden.

Ruf vorhanden abwaérts Ausg 346 Mindestens ein Innenruf oder AuBenruf unter der aktuellen Ebene
ist vorhanden.

Ruf vorhanden aufwérts Ausg 347 Mindestens ein Innenruf oder AuBenruf Uber der aktuellen Ebene ist
vorhanden.

31x Weiterfahrtanzeige Auf Tir A Ausg | 1441...1471 | Weiterfahrtanzeige aufwarts Tulr A ebenenselektiv. Der Ausgang
wird bei Ankunft in der jeweiligen Zielebene gesetzt. Siehe Seite 43

31x Weiterfahrtanzeige Ab Tir A Ausg |1482...1512 | s.0.

31x Weiterfahrtanzeige Auf Tir B Ausg | 1521...1551 | s.0.

31x Weiterfahrtanzeige Ab Tir B Ausg | 1562...1592 | s.o.

Direktfahrt Ausg 1595 Steuerung ist im Direktfahrtbetrieb s. Seite 44. Ausgang ist bei
+AuBensteuerung Aus* aktiv und bei Inspektion oder Riickholen
inaktiv.

Ausgang Ruf nach oben bei Direktfahrt Ausg 1596 Wenn die Steuerung im Direktfahrtbetrieb ist, dann wird der

Ausgang gesetzt, falls eine Schnellfahrt nach unten nicht méglich
ist. Sollte eine Schnellfahrt nach oben auch nicht méglich sein wird
der Ausgang nicht gesetzt. Ausgang ist bei ,AuBensteuerung Aus*“
inaktiv.

Ausgang Ruf nach unten bei Direktfahrt Ausg 1597 Wenn die Steuerung im Direktfahrtbetrieb ist, dann wird der
Ausgang gesetzt, falls eine Schnellfahrt nach unten méglich ist.
Ausgang ist bei ,AuBensteuerung Aus" inaktiv.

Bilindiganzeige fiir aktuelle Ebene mit Ausg 1599 Wenn der absolute Abstand der Kabine zur aktuellen Ebene kleiner
Abstandsangabe Uber Parameter gleich dem Parameter Uberwachung/Blindigsch (s. Seite 120) ist,
dann ist der Ausgang aktiv. Unabhangig von der Zone und der
Nachregulierungsfahrt. Befindet sich der Aufzug in der Normalfahrt
wird der Ausgang, unabh&ngig vom Abstand zur Ebene,

abgeschaltet.

Blockiersignal fiir beide Tirseiten Ausg 1600 s. Seite 105

Blockiersignal fur Tlrseite A Ausg 1601 s. Seite 105

Blockiersignal fur Tilrseite B Ausg 1602 s. Seite 105

Anzeige Tirtimeout flr beide Tilrseiten Ausg 1603 s. Seite 149

Anzeige Tirtimeout fir Turseite A Ausg 1604 s. Seite 149

Anzeige Tirtimeout fir Tirseite B Ausg 1605 s. Seite 149

Anzeige Aufzug in der Gruppe aktiv Ausg 1606 Wenn der Aufzug in der Gruppe aktiv ist, wird dieser Ausgang
gesetzt

Anzeige Aufzug aus der Gruppe nehmen | Eing 1607 Wenn der Eingang aktiv ist, wird der Aufzug aus der Gruppe
genommen.

Tar A ist auf Ausg 1608 Der Ausgang ist nur aktiv, wenn automatische Tlren parametriert

sind, der Kabinentirkontakt gebffnet ist und x35 im Display steht.
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Es erfolgt keine Abfrage eines eventuell vorhandenen Endschalters.

Bei Handtlren mit automatischer Kabinentir wird der Ausgang
unabhéngig vom Schachttlrkontakt gesetzt.

Tir Bist auf Ausg 1609 s. VIO-Nr.: 1608

Tidr A und Tir B sind auf Ausg 1610 Ausgang ist aktiv wenn VIO-Nr. 1608 und 1609 aktiv sind.

32 x Standanzeigen Ausg | 1611..1642 | Standanzeigen 1 aus N - unabhéngig von der Betriebsart. Diese
Ausgange werden immer gesetzt, sobald eine Lernfahrt vorhanden
ist!

6 X Standanzeigen Gray-Code Ausg | 1680..1685 | Standanzeigen Gray-Code = unabhéangig von der Betriebsart.
Diese Ausgange werden immer gesetzt, sobald eine Lernfahrt
vorhanden ist!

Anzeige Sicherheitslichtgitterfehler Ausg 1645 Der Ausgang wird gesetzt, wenn ein Sicherheitslichtgitterfehler
vorliegt.

Anzeige Notbremssystem (NBS) Ausg 1647 Der Ausgang wird gesetzt, wenn ein NBS-Fehler vorliegt.

Lichtgitter Testausgang Ausg 1648 Der Ausgang wird vor der Fahrt fir die eingestellte Zeit im
Parameter UBERWACHUNG/TestausgZ gesetzt. Der Ausgang wird
bei Inspektions-, Riickhol- und Nachregulierungsfahrt nicht gesetzt!

Anzeige 1 Ruhezeit tUberschritten Ausg 1650 Der Ausgang wird gesetzt, wenn die Ruhezeit gréBer gleich dem
Parameter Steuerung/Ruhezeit1 (s. Seite 116) ist.

Anzeige 2 Ruhezeit Uberschritten Ausg 1651 Der Ausgang wird gesetzt, wenn die Ruhezeit gréBer gleich dem
Parameter Steuerung/Ruhezeit2 (s. Seite 116) ist.

Richtimpuls beim einschalten Ausg 1652 Der Ausgang wird flir eine Zeit von 250 ms beim Einschalten der
Steuerung gesetzt.

Bulindigschalter mit Abstandsangabe Ausg 1655 Wenn der absolute Abstand der Kabine zur aktuellen Ebene kleiner

Uber Parameter gleich dem Parameter Uberwachung/Blindigsch (s. Seite 120) ist,
dann ist der Ausgang aktiv.

Fahrtanzeige Ausg 1668 Der Ausgang wird bei Normalfahrt gesetzt. Bei Inspektion,
Riickholen und Nachregulierung wird der Ausgang nicht gesetzt.

Abfrage Nenngeschwindigkeit Eing 1669 Wenn der Eingang aktiv ist, dann wird die Kontrolle fur die

deaktivieren Nenngeschwindigkeit nicht durchgefihrt.

Zielebene Ausg | 1700...1732 | Aktuelle Zielebene des Aufzuges. Falls der Aufzug keine Zielebene
hat, wird Ausgang 1700 aktiv.

Kabinengong Ausg 2500 Wird bei zugelassener AuBBensteuerung in der Einfahrt zur Ebene
und Zielebene gleich aktueller Ebene oder bei Tur-Umsteuern tber
AuBenruf gesetzt.

32x Ebenengong TuerA Ausg [ 2501...2532 | (s.0.) Wird jedoch nur in der aktuellen Ebene gesetzt

32x Ebenengong TuerB Ausg [ 2541...2572 | (s.0.) Wird jedoch nur in der aktuellen Ebene gesetzt

Ebenengong TuerA fir alle Ebenen Ausg 2575 s. VIO-Nr 2500

Ebenengong TuerB fir alle Ebenen Ausg 2576 s. VIO-Nr 2500

Kabinengong aufwarts Ausg 2577 Wird bei zugelassener AuBBensteuerung in der Einfahrt zur Ebene
und Zielebene gleich aktueller Ebene gesetzt, wenn die
Antriebsrichtung gleich aufwarts ist. Wird nicht bei Tlr umsteuern
Uber AuBenruf gesetzt.

Kabinengong abwarts Ausg 2578 Wird bei zugelassener AuBensteuerung in der Einfahrt zur Ebene
und Zielebene gleich aktueller Ebene gesetzt, wenn die
Antriebsrichtung gleich abwérts ist. Wird nicht bei Tir umsteuern
Uber AuBenruf gesetzt.

Anzeige Transportsteuerung aktiv Ausg 3476 Wird bei aktiver Transportsteuerung gesetzt.

Transportschaltung: Schlisselschalter in Eing 3475 s. Betriebsart Transportschaltung (Seite 40)

der Kabine

Ausgang Transportsteuerung beendet Ausg 3477 Der Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug in der Transportebene
steht und der Schllsselschalter in der Kabine ( VIO-Nr: 3475)
abgezogen wird. Der Ausgang kann dazu benutzt werden, die
Transportschaltung automatisch zu beenden. Der Ausgang muss
(Anholtaster) mit auf die Spule des StromstoBrelais gegeben
werden.

Anzeige Innenvorzug Ausg 3479 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Innenvorzug aktiv ist.

Ausgang Fehler Stillstandsiberwachung | Ausg 1660 Ausgang ist nur in der Sonderversion ,Stillstandsiberwachung*
aktiv.

Anzeige Weicher AuBBenvorzug Ausg 1661 Der Ausgang wird gesetzt, wenn ,Weicher AuBenvorzug" aktiv ist.

Anzeige Absenken Ausg 1663 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Absenken akiiv ist.

Anzeige Parken Ausg 1664 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Parken aktiv ist.

Ausgang Wartungssperre Ausg 1665 s. Seite 85

Ausgang Wartungsanforderung aktiv Ausg 1666 s. Seite 69 Meldung Wartung
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Ausgang Motor-Laufzeitliberwachung Ausg 3885 Der Ausgang wird gesetzt, wenn Motor-Laufzeitiberwachung
erkannt wird. Wird durch Inspektion oder Rickholen inaktiv
geschaltet.

Ausnahme: Bei Antriebsart Hydraulik wird der Ausgang gesetzt,
wenn Motor-Laufzeitliberwachung beim Start aufwarts erkannt wird.

Anzeige Normalbetrieb Ausg 1657 Der Ausgang ist aktiv, wenn der Ausgang ,AuBerbetrieb
(VIO-Nr.:164) und ,AuBensteuerung Aus (VIO-Nr:49)“ nicht aktiv
sind. Die Park- und Absenkfahrt hat keinen Einfluss auf den
Ausgang.

Anzeige SHK Ausg 3886 Entspricht dem Eingang Sicherheitskreis (VIO-Nr.:25)

Anzeige Schachttiirkontakt Ausg 3887 Entspricht dem Eingang Schachttlrkontakt (VIO-Nr.:26)

Anzeige Kabinentirkontakt Ausg 3888 Entspricht dem Eingang Kabinentiirkontakt (VIO-Nr.:27)

Anzeige Riegelkontakt Ausg 3889 Entspricht dem Eingang Riegelkontakt (VIO-Nr.:28)

Sonderfunktionen

CEDES Testausgang Ausg 250 Ausgang fiir CEDES-Lichtgitterfunktion

CEDES Testeingang Eing 251 Eingang fiir CEDES-Lichtgitterfunktion

CEDES Freigabe Eing 252 Eingang fir CEDES-Lichtgitterfunktion

CEDES Nothaltausgang Ausg 253 Ausgang fiir CEDES-Lichtgitterfunktion

5x Zeitschaltuhr Ausg 333...337 | Ausgange je einer integrierten Zeitschaltuhr.

Siehe Parameter Seite 130

Spezialeingang SE1 Eing 350 Reservierter Sondereingang fur auftragsgebundene
Softwareversionen

Spezialeingang SE2 Eing 351 (s.0.)

Spezialeingang SE3 Eing 352 (s.0.)

Spezialeingang SE4 Eing 353 (s.0.)

Spezialeingang SE5 Eing 354 (s.0.)

Spezialausgang SA1 Ausg 355 (s.0.)

Spezialausgang SA2 Ausg 356 (s.0.)

Spezialausgang SA3 Ausg 357 (s.0.)

Spezialausgang SA4 Ausg 358 (s.0.)

Spezialausgang SA5 Ausg 359 (s.0.)

Spezialkombieingang SE6 Eing 360 Reservierter Kombi-Sondereingang fir auftragsgebundene
Softwareversionen (wird intern als Rufeingang behandelt)

Spezialkombiausgang SA6 Ausg 361 (s.0.)

Spezialkombieingang SE7 Eing 362 (s.0.)

Spezialkombiausgang SA7 Ausg 363 (s.0.)

Spezialkombieingang SE8 Eing 364 (s.0.)

Spezialkombiausgang SA8 Ausg 365 (s.0.)

Spezialkombieingang SE9 Eing 366 (s.0.)

Spezialkombiausgang SA9 Ausg 367 (s.0.)

Spezialkombieingang SE10 Eing 368 (s.0.)

Spezialkombiausgang SA10 Ausg 369 (s.0.)

Eingang schaltet Ausgang E1 Eing 380 Eingang schaltet (Software gesteuert) einen Ausgang. Siehe
Parameter ,ZeitEinAus1” Seite 116.

Eingang schaltet Ausgang A1 Ausg 381 Zugehoriger Ausgang von E1 (VIO-Nr 380)

Eingang schaltet Ausgang E2 Eing 382 Eingang schaltet (Software gesteuert) einen Ausgang. Siehe
Parameter ,ZeitEinAus1” Seite 116.

Eingang schaltet Ausgang A2 Ausg 383 Zugehoriger Ausgang von E1 (VIO-Nr 382)

Eingang schaltet Ausgang E3 Eing 384 Eingang schaltet (Software gesteuert) einen Ausgang. Siehe
Parameter ,ZeitEinAus1” Seite 116.

Eingang schaltet Ausgang A3 Ausg 385 Zugehdriger Ausgang von E1 (VIO-Nr 384)

Eingang schaltet Ausgang E4 Eing 386 Eingang schaltet (Software gesteuert) einen Ausgang. Siehe
Parameter ,ZeitEinAus1” Seite 116.

Eingang schaltet Ausgang A4 Ausg 387 Zugehdriger Ausgang von E1 (VIO-Nr 386)

Eingang schaltet Ausgang E5 Eing 388 Eingang schaltet (Software gesteuert) einen Ausgang. Siehe
Parameter ,ZeitEinAus1” Seite 116.

Eingang schaltet Ausgang A5 Ausg 389 Zugehdriger Ausgang von E1 (VIO-Nr 388)

Rufe fiir alle Tlrseiten

32x Innenruf Eing 401...432

32x Innenrufquittung Ausg 441...472

31x AuBenrufe Ab Eing [1782...1812
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31x AuBenrufe Ab Quittung Ausg | 1862...1892

31x AuBenrufe Auf Eing [1821...1851

31x AuBenrufe Auf Quittung Ausg | 1901...1931

32x richtungsunabhéngige AuBenrufe Eing [3721...3752

32x richtungsunab. AuBenrufe Quittung Ausg |3761...3792

32x richtungsunabhéngige Gruppen Eing |3801...3832

AuBenrufe

32x richtungsunab. Gruppen AufBenrufe Ausg | 3841...3872

Quittung

31x GruppenauBenrufe Ab Eing |[3482...3512

31x GruppenauBenrufe Ab Quittung Ausg | 3522...3552

31x GruppenauBenrufe Auf Eing [ 3561...3591

31x GruppenauBenrufe Auf Quittung Ausg | 3601...3631

Innen- und AuBenrufe Tiirseite A

32x Innenruf Eing 481...512

32x Innenrufquittung Ausg 521...552

31x AuBenrufe-Auf Eing 561...591

31x AuBenrufe-Auf Quittung Ausg 601...631

31x AuBenrufe-Ab Eing 642...672

31x AuBenrufe-Ab Quittung Ausg 682...712

32x richtungsunabhéngige AuBenrufe Eing [1201...1232

32x richtungsunab. AuBenrufe Quittung Ausg | 1241...1272

32x richtungsunabhangige Gruppen Eing |2761...2792

AuBenrufe

32x richtungsunab. Gruppen AuBenrufe Ausg |2801...2832

Quittung

31x Gruppenrufe Auf Eing [3001...3031

31 x Gruppenrufe Auf Quittung Ausg | 3041...3071

31x Gruppenrufe Ab Eing [3082...3112

31x Gruppenrufe Ab Quittung Ausg |3122...3152

32x AuBenvorzug Eing [2001...2032

32x AuBenvorzugquittung Ausg [2041...2072

32x Weicher AuBenvorzug Eing [2321...2352 | s. Betriebsart ,Weicher AuBenvorzug"” (Seite 40 )

32x Weicher AuBenvorzugquittung Ausg | 2361...2392

32x Weicher GruppenauBenvorzug Eing |[2921...2952 | s. Betriebsart ,Weicher AuBenvorzug” (Seite 40 ); nur in der
Sondersoftware ,Weicher GruppenauBenvorzug"“ vorhanden.

32x Weicher GruppenauBenvorzugquit. Ausg | 2961...2992 | nur in der Sondersoftware ,Weicher GruppenauBenvorzug*“
vorhanden.

32x GruppenauBenvorzug Eing [2081...2112

32x GruppenauBenvorzugquittung Ausg [2121...2152

32x Schlisselschalter Eing |3321...3352 | s. Betriebsart Transportschaltung ( Seite 40 )

Transportschaltung

32x Gefahrgutrufe Eing | 3641...3672 | N&here Informationen zum Gefahrguttransport entnehmen Sie bitte
der gesonderten Anleitung Gefahrgut.

Innen- und AuBenrufe Tirseite B

32x Innenruf Eing 721...752

32x Innenrufquittung Ausg 761...792

31x AuBenrufe-Auf Eing 801...831

31x AuBenrufe-Auf Quittung Ausg 841...871

31x AuBenrufe-Ab Eing 882...912

31x AuBenrufe-Ab Quittung Ausg 922...952

32x richtungsunabhangige AuBenrufe Eing [1281...1312

32x richtungsunab. AuBenrufe Quittung Ausg |1321...1352

32x richtungsunabhéngige Gruppen Eing |2841...2872

AuBenrufe

32x richtungsunab. Gruppen AufB3enrufe Ausg |2881...2912

Quittung

31x Gruppenrufe Auf Eing [3161...3191

31x Gruppenrufe Auf Quittung Ausg | 3201...3231

31x Gruppenrufe Ab Eing |[3242...3272
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31x Gruppenrufe Ab Quittung Ausg |3282...3312

32x AuBenvorzug Eing [2161...2192

32x AuBenvorzugquittung Ausg [2201...2232

32x Weicher AuBenvorzug Eing |[2401...2432 | s. Betriebsart ,Weicher AuBenvorzug"“ (Seite 40 )

32x Weicher AuBenvorzugquittung Ausg | 2441...2472

32x Weicher GruppenauBenvorzug Eing 961...992 | s. Betriebsart ,Weicher AuBenvorzug” (Seite 40 ); nur in der
Sondersoftware ,Weicher GruppenauBenvorzug"“ vorhanden.

32x Weicher GruppenauBenvorzugquit. Ausg | 1001...1032 | nur in der Sondersoftware ,Weicher GruppenauBenvorzug*“
vorhanden.

32x GruppenauBenvorzug Eing [2241...2272

32x GruppenauBenvorzugquittung Ausg [2281...2312

32x Schlusselschalter Eing |3401...3432 | s. Betriebsart Transportschaltung ( Seite 40 )

Transportschaltung

32x Gefahrgutrufe Eing |3681...3712 | N&here Informationen zum Gefahrguttransport entnehmen Sie bitte
der gesonderten Anleitung Gefahrgut.
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7. STAPELSPEICHER

Fehler, Warnungen und Meldungen werden im Display angezeigt, z.B. ,F-SHK OFFEN* (Sicherheitskreis
offen). Der erste Buchstabe ist hierbei ein F fur Fehler, W fir Warnung und M fir Meldung.

Alle relevanten Ereignisse werden als Nachricht in den Stapelspeicher geschrieben. Es sind 99 Eintrage
maoglich. Der Stapelspeicher lasst sich aufrufen im Men( ,INFORMATION / STAPELSPEICHER". Der
oberste Eintrag 01 ist die jingste Nachricht.

Sie kdnnen einzelne Nachrichten sperren. In diesem Fall werden sie nicht mehr in den Stapelspeicher
aufgenommen (siehe hierzu nachsten Abschnitt ,Zahlspeicher*).

Beispiel: Der Aufzug wird haufig mit AuBen- und Innenvorzug gefahren. Sie suchen einen zeitweise
auftretenden Fehler, aber der Stapelspeicher ist voll mit Vorzugsfahrten. Sie blenden AuBenvorzug und
Innenvorzug aus, um den eigentlichen Fehlern auf die Spur zu kommen.

Sie sehen den Uberschriftentext z.B. ,F-SHK OFFEN“. Um nahere Informationen zu dieser Nachricht zu
erhalten, zeigen Sie mit dem MenUpfeil auf die Nachricht und dricken [CR]. Sie sehen:

Zusatzinformation Beispiel Erklarung
Uberschrift F-SHK OFFEN
Datum 23.10.16 Tag.Monat.Jahr
Zeit 15.37.34 Stunde.Minute.Sekunde
Beschreibung SHK offen
Beschreibung wahrend Fahrt
Startebene 01 in dieser Ebene ist der Aufzug gestartet
Zielebene 04 dieses Fahrziel hatte der Aufzug
Aktuelle Ebene 01 in dieser Ebene ist der Fehler aufgetreten
Abstand zur Ebene in mm |+ 473 genaue Position der Kabine relativ zur aktuellen Ebene
Programmmodul Fahrmisc.c Hilfreich bei Rickfragen an

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
Zeile 7212 dto.

Bei einigen Meldungen sind nicht alle Zusatzinformationen sinnvoll. In diesem Fall werden sie auch nicht
angezeigt.

Den Stapelspeicher I6schen Sie, wenn Sie beim Verlassen des Men(s die Frage ,Stapelspeicher 16schen?*
mit [CR] bestétigen. Mit [ESC] wird der Speicher nicht geléscht. Sollte der Speicher einmal voll sein, féllt bei
neuen Eintragen automatisch der &lteste Eintrag mit Nr. 99 heraus.

Nachrichtenliste

Uberschrifttext Num | Erlauterung
mer
im
Zahl-
speic
her
F-SHK OFFEN F 01 | Der betriebsmé&Big ungeschaltete Sicherheitskreis ist wahrend der Fahrt gedffnet
worden. (VIO-Nr. 25)
F-RIEGEL F 02 [ Riegelkontakt gedffnet (VIO-Nr. 28)
F-KABINENTUR F 03 | Kabinentlrkontakt gedffnet (VIO-Nr. 27)
F-SCHACHTTUR F 04 | Schachttiirkontakt gedffnet (VIO-Nr. 26)
F-REGLER F 05 [ Fehler Regelgeréat (VIO-Nr. 22)
F-SHB F 06 [ Fehler der Sicherheitsschaltung SHB fiir Tiirzoneniberwachung (siehe Seite 18)
F-GEBER F 07 | Fehler am Absolutgeber der Schachtkopierung DISK
F-PE-TEST F 08 | Es wurde eine Fremdspannung an der 24V-Signalspannung entdeckt (VIO-Nr. 20)
F-KALTLEITER F 09 | Kaltleiterfehler am Antrieb (VIO-Nr. 21)
F-FREMDSPANNUNG F 10 [ Es wurde eine Fremdspannung an der 24V-Signalspannung entdeckt (VIO-Nr. 20)
F-KONTROLLZEIT F 11 | Der Aufzug hat sich langer als die eingestellte Fahrtkontrollzeit nicht bewegt, obwohl die
entsprechenden Ausgénge angesteuert wurden. s. Seite 49
F-TUREN F 13 | Es wurde ein Fehler an den Turen entdeckt, z.B. Turendschalterfehler, Turlaufzeitfehler,
Turmotor Uberhitzt,
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F-SCHUTZE

F 14

s. Seite 55 oder

Stillstandstberwachung auf unkontrollierte Bewegung der Kabine. Die Fehlermeldung
im Stapelspeicher ist ,Schiitzliberw. beim Anhalten®. Gilt nur fir Antriebsart ,Seil
geregelt”. Sobald der Abstellpunkt erreicht ist ( Parameter Weg Biindig auf/ab) und die
Kabine den Bereich £50 zur Ebene erreicht hat, wird die Stillstandsiiberwachung
aktiviert. Solange der Eingang Drehzahl gleich NULL (VIO-Nr.: 84) nicht aktiv ist, darf
die Kabine den Biindigbereich nicht verlassen ( Abstand zur Ebene £60). Wird der
Bereich verlassen, werden die Schiitze ausgeschaltet und der Aufzug wird gesperrt.

F-ANTRIEB

F 15

Stérung Absinkschutz; nur giltig bei Antriebsart Hydraulik;
s. Seite 100

F-NACHREGELUNG

F16

Maximale Versuche Uberschritten

F-EEPROM

F17

Die Checksumme des Flash-Datenspeichers stimmt nicht mehr. Es sind
Aufzugparameter verloren gegangen. Grund hierfiir kbnnen ein defekter Steuerrechner
oder unzureichende EMV der Aufzuganlage sein (siehe Kapitel | Abschnitt 6 auf Seite
6).

F-SLICHTGITTER

F19

Ist im Inbetriebnahmemeni eine Tirart ohne Kabinentiiren eingestellt und 6ffnet
trotzdem die Kabinentlrkontaktabfrage (VIO-Nr. 27), geht die Steuerung von einem
angeschlossenen Sicherheitslichtgitter oder -schranke aus. Offnet der Ausgang des
Lichtgitters, wird diese Fehlermeldung abgesetzt.

F-EXTGERSTOER

F 20

s. Seite 55

F-BREMSHEBEL

F 21

s. Seite 42

F-BREMSBELAG

F 22

s. Seite 43

F-ZWANGSVERZOGERUNG

F 23

s. Seite 51

F-UBERGESCHWINDIGKEIT

F 24

Erkennung einer Ubergeschwindigkeit mit +10% Toleranz. Vergleich der Werte
maximale Nenngeschwindigkeit (Parameter MaxVt s. Seite 134) mit gemessener
Geschwindigkeit. Vergleich bei Magnetschalter-Kopierung nicht méglich.

F-TURSCHLEUSE

F 25

s. Seite 38

F-SYSTEM

F 26

Kann auftreten bei instabilem Steuerrechner durch z.B. Hard- oder Softwarefehler,
extreme Stérungen auf Netz- oder Signalleitungen, losen oder
korrodierten/verschmutzten Steckverbindungen am Steuerrechner ...

F-NENNGESCHWINDIGKEIT

F27

s. Seite 41

F-VERZOGERUNGSKONTROLLE

F 28

Abfrage erfolgt nur im Stillstand vor der Fahrt. Gilt nur fir die Antriebsart ,SEIL
GEREGELT" und ,SEIL UNGEREGELT".

Verzégerungskontrolle oben:

Wenn der Eingang ( VIO-Nr 6 ) aktiv ist und der Parameter verzKontroOb (s. Seite 99)
gleich ja eingestellt ist und die aktuelle Ebene gleich der Endebene oben ist, dann
werden alle Rufe geléscht und der Aufzug wird gesperrt.

Verzdégerungskontrolle unten:

Wenn der Eingang ( VIO-Nr 5) aktiv ist und der Parameter verzKontrUn (s. Seite 99)
gleich ja eingestellt ist und die aktuelle Ebene gleich der Endebene unten ist, dann
werden alle Rufe geléscht und der Aufzug wird gesperrt.

Verzégerungskontrolle oben und unten:

Wenn der Parameter VerzKontrObUn (s. Seite 99) gleich ja eingestellt ist und die
aktuelle Ebene im Parameter VERZKONTRMASKE (s. Seite 99) mit ,1“ eingetragen ist
und der Eingang ( VIO-Nr 4 ) nicht aktiv ist, dann werden alle Rufe geléscht und der
Aufzug wird gesperrt. Wenn die aktuelle Ebene im Parameter VERZKONTRMASKE mit ,,0¢
eingetragen ist und der Eingang ( VIO-Nr 4 ) aktiv ist, dann werden ebenfalls alle Rufe
geléscht und der Aufzug wird gesperrt.

F-NBS

F 29

Fehlermeldung Notbremssystem: (nur giltig fir Seilaufziige)

1) Parameter UBERWACHUNG/BremsPrifZ ungleich 0

Bremse flihrt alle 24 Stunden einen Selbsttest durch, damit dieser nicht als Fehler
abgespeichert wird, wird ein Fehler (aktiver Eingang 1646) erst nach einer gewissen
Zeit erkannt (Parameter BremsPruefZeit). Wenn wahrend der Fahrt ein Fehler vorliegt,
wird der Fehler ohne Zeitverzégerung erkannt. Wenn ein Fehler vorliegt, wird der
Aufzug gesperrt (falls der Parameter ,NBS sperren” auf ja eingestellt ist) und die
Fehlermeldung F-NBS wird in den Stapelspeicher geschrieben.

2) Parameter UBERWACHUNG/BremsPrifZ gleich 0

Wenn ein SHk-Fehler in Verbindung mit einem aktiven Eingang 1646 (NBS) erkannt
wird, liegt ein NBS-Fehler vor und der Aufzug wird gesperrt. Wenn ein Fehler vorliegt
wird eine Fehlermeldung F-NBS in den Stapelspeicher geschrieben.

W-VOLLLAST

W 30

Volllast angesprochen (VIO-Nr. 51)

W-UBERLAST

W 31

Uberlast angesprochen (VIO-Nr. 52)

W-NULLLAST

W 32

Nulllastbetrieb angesprochen (VIO-Nr. 53)

W-LONBUS

W 33

Es wurde ein(e) Fehler / Warnung am LON-Bus erkannt.
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1) EinPufUberlauf: Zwischenspeicher Buseingang voll

2) AusPufUberlauf: Zwischenspeicher Busausgang voll

3) NI-Reset: Netzwerkinterface SLC4 hat einen Reset ausgeldst

4) Modulreset: Am Modul wurde ein Reset ausgeldst ( z.B. Spannungsausfall )

5) Modultimeout: ~ Das Modul meldete sich nicht Uiber einen eingestellten Zeitraum

6) Modulinit: Nach einem Reset an der Steuerung meldete sich das Modul nicht
Nummer: bei (2) Kommando, bei (1),(3) keine Bedeutung, bei (4) ... (6) Modulnummer

Py

W-COM-MODEM W 35 | Serielle Schnittstellenwarnung

M-NEUSTART M 50 | Steuerung eingeschaltet oder Reset

M-GELOSCHT M 51 | Der Stapelspeicher wurde geléscht.

M-ANMELDUNG M 52 | Ein Bediener ist (mit dem entsprechenden Passwort) in das Men( eingetreten.
M-WARTUNG M 53 | Allgemeine Wartungsanforderung fiir Betriebszeit, Fahrzeit, Fahrtenzahl,

Turbewegungen und Riegelfehler.

Hinweis: Wartungsintervalle werden im Ordner STATUSSTIK angegeben. Ausnahme
Riegelfehler: Wartungsintervalle wird im Ordner ZAHLSPEICHER/F-RIEGEL/Meldelv
angegeben.

M-NACHREGULIERUNG M 54 | Nachregulierungsfahrt gestartet
M-SCHABLONE M 55 | Grundschablone wurde gesetzt
M-FEUERWEHR M56 [s. Seite 45

M-BRANDFALL M 57 [s. Seite 44

M-NOTSTROM M58 [s. Seite 47

M-STEUERUNG AUS M 59 [s. Seite 46

M-INSPEKT EIN M 60 [s. Seite 43

M-INSPEKT AUS M 61 [s. Seite 43

M-RUCKHOL EIN M 62 |s. Seite 44

M-RUCKHOL AUS M 63 [s. Seite 44

M-LERNFAHRT M 64 | Start der Lernfahrt; Fehler bei der Lernfahrt durch ungiiltige Endebene

M-GEBERWECHSEL M 65 | Der angeschlossene Absolutgeber wurde gewechselt.

M-DIREKTFAHRT M 66 |s. Seite 44

M-KABINENLICHT M 67 |s. Seite 46

M-INNENVORZUG M 68 [s. Seite 39

M-ABSENKEN M 69 | Eine Absenkfahrt ist durchgefiihrt worden.

M-SERVICE M 70 [s. Seite 41

M-PARKEN M 71 | Eine Parkfahrt ist durchgefiihrt worden.

M-AUBENVORZUG M 72 |s. Seite 40

M-KABTRENNTUR M 73 [s. Seite 39

M-STARTFREIGABE M 74 [s. Seite 56

M-REGLERFREIGABE M 75 |s. Seite 59

M-FUHRERBETRIEB M 76 |s. Seite 49

M-TUREN M 77 | Die Steuerung wollte die Tlr &ffnen = Tlrmotor auf wurde gesetzt, aber der
Kabinentirkontakt hat sich nicht gedffnet.

M-COM-DFU M 78 | Ereignis bei der Datenlibertragung aufgetreten.

M-SONDERFUNKTION M 79 | Spezielle Meldungen fiir Sondersoftwareversionen

M-NOTRUF M 80 | Notruf angefordert.

M-AUFZUGNR M 81 | Aufzugnummer wurde verandert.

M-DRANGELN M 82 |s. Seite 38

M-GRUPPE M 83 | Aufzug (Nr. steht in der ersten Textzeile) wird aus der Gruppe genommen, weil keine
Telegramme mehr empfangen wurden. Timeoutzeit ist parametrierbar s. Seite 118

M-COM-LOGIN M 84 | Anmeldung liber Schnittstelle ( LIFTnet )

M-COM-LOGOUT M 85 | Abmeldung liber Schnittstelle ( LIFTnet )

M-LICHTGITTER

M 86

Lichtgitterfehler aufgetreten

M-WARTUNGSSCHALTER

M 87

Wartung wurde eingeschaltet. s. Seite 58

M-LIFTNET

M 88

Durch die Meldung M-LIFTNET werden Anderungen an der VIO-Zuordnung, die mit
LIFTnet durchgefiihrt werden, aufgezeichnet.
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8. ZAHLSPEICHER

Far Statistikzwecke werden im Z&hlspeicher alle auftretenden Nachrichten aufsummiert. Der Zahlspeicher
lasst sich aufrufen im Men( ,INFORMATION / ZAHLSPEICHER".

Zu jedem Eintrag sehen sie das Startdatum des Z&hlers und den Wert. Sie kénnen jede Nachricht einzeln
deaktivieren, die aufgetretene Haufigkeit auf einen beliebigen Wert setzen (auch auf ,0%) oder das
Startdatum von Hand einstellen.

Haben Sie eine Nachrichtennummer (-art) deaktiviert, wird sie nicht mehr in den Nachrichten- und
Zahlspeicher geschrieben.

Den Zahlspeicher léschen Sie, wenn Sie beim Verlassen des Men(s die Frage ,Zahlspeicher 16schen? mit
[CR] bestatigen. Mit [ESC] wird der Speicher nicht geldscht. Beim Léschen wird automatisch bei allen
Eintragen das aktuelle Datum als Startdatum eingetragen.

Zur Bedeutung der einzelnen Nachrichtennummern siehe vorhergehenden Abschnitt ,Stapelspeicher*.
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9. BEDIENUNG DER ZENTRALEINHEIT

Display

02-0135+04000000

1. Statuszeile

LIFTnet § Fahrt 2. Statuszeile
(RS232) | &
= -
Collective fault signal @ ——— Stdrmeldung
senice @ — — Servicebetrieb aktiv
Safety Gircuit — SHKTr. geschlossen
Shaft Doors —— Schachttiir(en) zu
Car Doors — Kabinentiir(en) zu
Door Locks — Riegelkontakte zu
Processor (8 ——— Prozessor lauft
g
8
S
&
&
Zurlick bzw. Abbruch / \ Auswahlen bzw. Bestatigen

Abwarts bzw. Minus Aufwarts bzw. Plus

9.1. Erste Statuszeile

O=aus/ 1=ein

Aktueller

Status der Vor-
Aktu- Magnet- gewahlte
elle schalter S Fahrtricht-

Nachste Status der

Ebene 8151:52,9  ung Zielebene TirBund A

02 0100+04000000

Bei Magnetschalter-Schachtkopierung:

Relative Vor-
Aktu- Position zur gewdhlte
elle aktuellen Fahrtrich-

Nachste Status der

Ebene  Ebeneinmm  tung Zielebene Tiir B und A

02-0135+04000000

Bei Absolutgeber-Schachtkopierung:
Die aktuelle Ebene ist die Ebene, in der sich der Aufzug zurzeit befindet.
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Bei Magnetschalter-Kopierung wird diese Ebene wird bei Erreichen des Verzdgerungspunktes der ndchsten
Ebene umgeschaltet.

Bei Absolutgeber-Kopierung wird diese Ebene wird immer genau zwischen zwei Ebenen umgeschaltet
(Beispiel: Ebene 2 auf H6he 4500 mm, Ebene 3 auf H6he 7000 mm = Umschaltung bei Hohe 5750 mm).

Tirstatus:
Die linken 3 Ziffern stellen den Status der Tir B, die rechten Ziffern der Tiir A dar, wobei gilt:

X51 Tar geschlossen

X24 Tur lauft auf

X35 Tar ist auf

X42 TUr lauft zu

376 Tar angehalten

fir X-- kann die Zahl 4, 6, 8 stehen
8: Tir wurde umgesteuert
6: Tur 6ffnen nach der Fahrt
4: Tur schlieBen vor der Fahrt.

9.2. Bewegungen im Meni

Vom gesamten Men( sehen Sie immer nur zwei Zeilen. Der Pfeil am Anfang der Zeile kennzeichnet die
aktuelle Position im Men(i. Mit den schwarzen Tasten [4\] und [¥] wandern Sie in dem Menii zeilenweise auf
bzw. ab. Wenn Sie in dem Men( ganz oben bzw. unten angekommen sind, kommen Sie mit nochmaligem
Driicken der Taste nicht weiter, d.h. das Menu rollt nicht durch. Mit der griinen Taste [CR] tauchen Sie in ein
Untermen( (Ordner) ein bzw. wahlen einen Menlpunkt aus. Mit der roten Taste [ESC] verlassen Sie das
Untermeni (Ordner) bzw. brechen die anstehende Funktion ab. Ordner sind immer in
GROSSBUCHSTABEN geschrieben.

Durch Driicken der roten Taste [ESC] im Hauptmeni wird das Menlisystem verlassen. Eingestellte bzw.
geénderte Daten werden dabei automatisch in den Festwertspeicher (Flash) geschrieben.

9.2.1. Eingabearten

Durch Driicken der griinen Taste [CR] wechseln Sie in den Eingabemodus und die rote Taste [ESC] bricht
die Eingabe jederzeit ab. Es gibt zwei Arten von Eingaben, je nach Art der Parameter.

9.2.2. Eingabeart 1

Ein Unterstrich kennzeichnet die zu bearbeitende Ziffer. Mit den schwarzen Tasten [A\] bzw. [¥] kann diese
Ziffer verandert werden. Durch Dricken der griinen Taste [CR] gelangen Sie zur nachsten Ziffer oder
bestatigen nach der letzten Ziffer die Eingabe.

VerzAuf : 1200
VerzAb : 1200

9.2.3. Eingabeart 2

Nach dem Wechseln in den Eingabemodus ist die aktuelle Zeile gleich dem bisher eingestellten Wert (in
Klammern). Mit den schwarzen Tasten [4\] bzw. [¥] kann zeilenweise auf- bzw. abwérts gewandert werden.
Durch Driicken der grinen Taste [CR] wird die Eingabe bestatigt und der Wert in Klammern Gbernommen.

Kopierung : 2 (1) DISK-1
Antrieb : 02
(3) DISK-3
(4) DISK-4 (Ex)
(5) DISK-5
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9.3. Schnellmeniu
Wenn Sie das Statusbild sehen, z.B. {01+0000 00000651/,
Fahrbereit

kénnen Sie, ohne in das Hauptmenii zu missen, Rufe in die nachste Ebene geben, AuBensteuerung aus-
/einschalten, Tiren ausschalten, etc.. Mit der Taste [¥] veréndern Sie die untere Zeile. Sie rollen abwérts
durch ein Men(, das wie folgt aussieht:

01+0000 00000651 |+« — 1. Statuszeile

anderbare —\ -
i Fahrbereit +— 2. Statuszeile
Herstellerbezeichnung STRACK GmbH '
Nur AuBensteuerung Ruf aufwirts |  Ruf eine Ebene auf oder ab setzen
weich ein-/ausschalten \ |Ruf abwirts Vanm AuBe.nsteuerung aus + TUren nicht auf
s. Seite 41 AuBenstrg umsch s. Seite 41

Service umsch /— Zeit in sec., die sich der Aufzug in Ruhe
Wartung umsch / befindet. Hiervon hangen viele
Ruhezeit: xxxx Zeitberechnungen wie z.B. Lifternachlauf,
01.01.00 10:00 ] Parkzeit etc. ab.

N— Anzeige von Datum, Uhrzeit

AuBerbetriebanzeige wird
eingeschaltet und es werden
keine Meldungen in den Stapel-
speicher geschrieben. Wenn der
Parameter Freigabe (s. S. 85)
auf ja eingestellt ist werden alle
Wartungsintervalle zuriickge-
setzt.

Mit der Taste [N rollen Sie aufwérts. Ganz oben oder durch Driicken der Taste [ESC] sehen Sie wieder die
normale 2. Statuszeile. Sie kdnnen nur aus dem normalen Statusbild in das Hauptmen( gelangen.

9.4. Hauptmeni

Nach Dricken der Taste [CR] werden Sie zur Eingabe eines Passwortes aufgefordert. Eine Ubersicht (iber
den Meniaufbau finden Sie weiter unten im Abschnitt ,Meni-Ubersicht®.

INFORMATION
RUFE SEHEN/GEB.
SILC 4 EINSTELLUNGEN
Passwort: 0000 SYSTEM

Die vorgegebenen Standardpassworter kdnnen in dem Meni ,.SYSTEM\BENUTZER\" ge&ndert werden.
Passwort

0010 |,Aufzugwart*

Oberflachliches Einsehen: Stérmeldungen etc., Rufe
sehen/geben

0020 |,Monteur® zur Wartung und Stérungsbeseitigung
Einsehen und Andern, jedoch keine Anderung von
sicherheitsrelevanten Teilen (z.B. keine Anderung von VIO-
Nummern)

0030 |,Techniker*

Einsehen und Andern

Xxxx | ,Inbetriebnahme*”

Schablone und Antrieb einstellen (nur fiir erste
Grundeinstellungen des Steuerrechners nétig)
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10. MENU-UBERSICHT
Siehe auch Seite 73.
Die nachfolgend gezeigten Einstellwerte sind i.d.R. die einstellbaren Maximalwerte.

10.1. INFORMATION

STAPELSPEICHER

01_ANMELDUNG
M18-ANMELDUNG
Zeit: 23:59:59
Datum: 31.12.99

02_NEUSTART
M16-NEUSTART
Zeit : 23:59:59
Datum: 31.12.99

03 KAXKXKXKXKXKAKXXKAKX KK KK (=leer)

ZAHLSPEICHER

FOl: 99999999
F-SHK OFFEN
Aktiv: jJ
DFU-Aktiv: 0
Anz: 99999999
Datum: 31.12.03

F02: 99999999

FO3: 99999999

STATISTIK

BETRIEBSZEIT
Jahr/Mon : 00.00
Tage/Std : 00.00
Min/Sek : 00.00
Std: 99999999
MeldeIv: 65535
16schen: n

FAHRZEIT
Jahr/Mon : 00.00
Tage/Std : 00.00
Min/Sek : 00.00
Std: 99999999
MeldeIv: 65535
ldschen: n

FAHRTENZAHL
Anz: 4294967295
Auf: 4294967295
Ab : 4294967295
MeldeIv: 9999999
16schen: n

TURBEWEGUNGEN
TUr A: 4294967295
Tlr B: 4294967295
MeldeIvA: 9999999
MeldeIvB: 9999999
lo6schen A: n
lo6schen B: n

EBENEN
Eb-01: 99999999
Eb-02: 99999999
Eb-03: 99999999

Eb-32: 99999999
ldschen: n
WARTUNGEN
Freigabe: n
Sperren: n
RESET WARTUNG
VERFUGBARKEITEN
INBETRIEBNAHME
Zeit: 23:59:59
Datum: 31.12.99
EINSCHALTDAUER
Jahr/Mon : 00.00
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Tage/Std
Min/Sek

Std: 99999999

AUSSCHALTDAUER
Jahr/Mon
Tage/Std
Min/Sek

Std: 99999999

AUFZUG GESPERRT

Jahr/Mon
Tage/Std
Min/Sek :
Std: 99999999
VORZUGSFAHRTEN
Jahr/Mon
Tage/Std
Min/Sek :
Std: 99999999
WARTUNGSDAUER
Jahr/Mon
Tage/Std
Min/Sek
Std: 99999999
AURENSTRGEINZEI
Jahr/Mon
Tage/Std
Min/Sek
Std: 99999999
AURENSTRGAUSZET
Jahr/Mon
Tage/Std
Min/Sek
Std: 99999999
AUFZUG
Nr : SLC4-1234
Name: Betreiber
Ort : Gebdude
STEUERUNG
SLC 4
PrgVers: x.xx
DtaVers: x.xx
Revision: 0 - z
EPROM: Standard/Spezial
PICVers: 1.22
HwVers 480k
STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
DATUM/UHRZEIT
Datum: 31.12.99
Zeit 23:59:59

WT: Sonntag

EBENEN-INFO
Ebenen:
Hoéhe :
01-02:
02-03:
03-04:

DRUCKEN

32
999999mm
999999mm
999999mm
999999mm

Stapelspeicher

MONITOR

ANTRIEB

TUREN
GRUPPE

ABSOLUTGEBER
COM-DFU
NOTSTROM
LON-BUS

10.2. RUFE SEHEN/GEB.

Ruf Ebene-Auf
Ruf Ebene-Ab

INNEN
01-08: 00000000
09-16: 00000000
17-24: 00000000

25-32: 00000000

.00
.00

.00
.00
.00

.00
.00
.00

.00
.00
.00

.00
.00
.00

.00
.00
.00

.00
.00
.00
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AUBEN AUF
01-08: 00000000
09-16: 00000000
17-24: 00000000
25-32: 00000000

AUREN AB
01-08: 00000000
09-16: 00000000
17-24: 00000000
25-32: 00000000

AUREN
01-08: 00000000
09-16: 00000000
17-24: 00000000
25-32: 00000000

ZUFALLSPROGAMM
Innen 0000
AuBen: 0000

10.3. EINSTELLUNGEN
VIO-ZUORDNUNG

AZEO
IDC-0.1 +3650
IDC-0.8 +3650
OTB-0.1 +3650
OTB-0.2 +3650
OTA-0.1 +3650
OTA-0.6 : +3650
ORO1-0.1: +3650
ORO1-0.5: +3650
ORNO-0.1: +3650
ORCO-0.1: +3650
ORNC-0.1: +3650
IS-0.1 : +3650
Is-0.4 +3650
IAC-0.1 +3650
IPTC-0.1: +3650
PE-Test +3650

AZE1l
IDC-1.1 +3650
IDC-1.16: +3650
OTA-1.1 +3650
OTA-1.16: +3650

AZE2

AZE3

AZE4

BUS-MODUL 1
D:000000000000
Typ: UMOD1410
Definition: 3
IO- 1lE: +3650
IO0- 1A: +3650
IO- 16E: +3650
IO- 16A: +3650

BUS-MODUL 2

BUS-MODUL 40

ANTRIEB ALLGEM.

VerzAuf 20000

VerzAb 20000

InspSchnl: j

InspBegrO: 5000

InspBegrU: 5000

WegBndAuf: -250
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WegBndAb +250
MaxSpWeg 32000
DirektKor: 20000

SpitzBeiDirek: j

KORRSPITZBOGEN
Eb 01-02: 20000
Eb 01-03: 20000

Eb 31-32: 20000

Fremdbeli:

600

Brmshebeliibw: j

BrmshebelZ:

9999

ANTRIEB 1 (Seil ungeregelt)

FahRiVerzE:

KALTLEITER:
(1)
(2)
(3)
(4)

2000

4
Abbruch
Abbr+Sperre
néchs.Ebene
nadEb+Sperre

ANTRIEB 3 (Seil geregelt)
FahRiVerzE:2000
GeschVerzE:2000
BremsVerzE:2000
FahRiVerzA:4000
BremsVerzA:4000
SchiitzeVerzA=99

GeschNaReg:

BrNaRegVer:

BEIREGSTOR:
(1)
(2)

n
n
2
Halt+Sperre
Halt

IvReglerstd: 255

KALTLEITER:
(1)

4
Abbruch
Abbr+Sperre
nachs.Ebene
nadEb+Sperre

VerzKontrOb: n
VerzKontrUn: n
VerzKntrObUn:n
VERZKONTRMASKE
01-08: 00000000
09-16: 00000000
17-24: 00000000
15-32: 00000000

Feinfahrmotor: j
StillStandUbw: j
ANTRIEB 4 (Hydraulik)
SternDreiU:5000
MotorVerzA:2000
FahRiVerzA:4000

AbsperVEin: 2000
AbsperVAus: 2000
BeiFehAbsink: 2
(1) Halt+Sperre
(2) Halt
KALTLEITER: 6
(1) Abbruch
(2) Abbr+Sperre
(3) nachs.Ebene
(4) naEb+Sperre
(5) Absenken
(6) Abs.,Sperre

Absenkebene: 32
Absenkzeit: 900
Tidren zu: n
Feinfahrmotor: j
NENNGESCHWINDIG

v mm/s: 9999

Abfragezeit:255
Ventililberwa: n
VentilibwZ: 9999
AbstVv2: 20000
VerzAufv2: 20000
VerzAbv2: 20000
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MOTORLAUFZEITUB

LaufZSperren: n

Variante:

Abstand:

TUREN ALLGEMEIN
TirAufVerz:2000
RiegEntprz:2000
TlirkontakZ:5000
SK-EntprFakt: 5

00
000

UmsteuRufe:
FrithOffnen:
Ladezeit

n
n
900

Tir-zu-Gong: 00
BlockierSig:000

BLINDFAHRT
Ebene 01: 03
Ebene 32: 03
Tirtimeout: n
FehRiegelSp: n
TURSEITE A
TURART : 5
(0) keine Tlr
(1) Handtir
(2) Hand/Auto
(3) AutoOhneEnd
(4) AutoEndAuf
(5) AutoEAufZu
Endsch.Auf: j
MotorAnAuf: n
Endsch.Zu 3
MotorAnZu n
AufzeitInn: 19
AufzeitAus: 19
TURRUHEZEIT
Zeit Ebn 01: 999
Zeit Ebn 02: 999
Zeit Ebn 03: 999

Begroffnen:1000

MinAufZeit: 9
PauseUmste:9999
LaufzeiAuf: 999
LaufzeitZu: 999
MotorRuheA: 999
VorraumZei:9999
LS-Test: j
Sperren: j
BeiFehlerSp: 9
TURSEITE B
STEUERUNG
STEUERART 4
(1) Einzelfahrt
(2) 1K SamRiUna
(3) 1K SamRiAbh
(4) 2K Sammel
DplRufLd&sch: j
RufeVerrgeln: n
ZeitVerrgln: 00
WeiFahrzZeit: 19
Drangeln 240
NullastRufe: 15
BRANDFALL

1.BrandFaEb: 00

O W N

.BrandFaEb: 00
.BrandFaEb: 00
.BrandFaEb: 00
.BrandFaEb: 00

Variantel: n
SteuerArt: 00
EbeneWechsel: n
FahrtBeiStill: j
ERSTE TUR

Ebene 01: 02

Ebene 32: 02
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FEUERWEHR
FeuerwehrEb: 01
Hauptschalter: j
ERSTE TUR
Ebene 01: 02

Ebene 32: 02
Totmanschltg: j
Reversieren: j
EvakSpeichern: n
EBENE SPERREN
01-08: 00000000
09-16: 00000000
17-24: 00000000
25-32: 00000000
AURENVORZUG
Ausvorzgzeit:60
AnnahmeHVzg: n
AnnahmeWVzg: n
HVzgVerdrWvVzg: j
SCHLEUSENBETRIEB
ERSTE TUR
Ebene 01: 02

Ebene 32: 02

KALTLEITER
ERSTE TUR
Ebene 01: 02
Ebene 32: 02
NOTRUF

Notrufzeit: 03
Notrufunterdr:n
BeideTirenAuf: j
KabinenLift: 99
LichtVerzA: 9999
EingEntpr: 200
SHKRufeSetzen: n
SHK-Entprell: n
StartVerzdg: 00
Rettungsfahrt j/n
Ruhezeitl 9999
Ruhezeit2 9999
LGInnenZeit: j
UberlastNurBd: j
ZeitEinAusl: 255
ZeitEinAus2: 255
ZeitEinAus3: 255
ZeitEinAus4: 255
ZeitEinAus5: 255
EN8l-Variante: 9
GRUPPE
AufzugNr : 8
Aktiv: n
GRUPPEN MASKE
Gruppenaufziige
01-08: 11111111
Rufschwelle: 15
TirTimeout: 900
InaktivZeit:255
Bonuszeit: 60
AnzahlBonus: 00
BONUSZEIT MASKE
01-08: 11111111
09-16: 11111111
17-24: 11111111
25-32: 11111111
Timeout: 10
STRAFZEIT
Ebene0l: 99

Ebene32: 99

TURVERLUSTZEITA
Ebene0l: 60

Ebene32: 60
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TURVERLUSTZETIB

UBERWACHUNG

ZONENSCHALTER

Zonenschalt: n

ZONE A

ZONE B

Bereich+/-:

2
(1)
(2)
(3)

2

Nein
SHB A
SHB B

250

GeschwKntr: n

FahrtKntrZe: 45
EXT GERATESTOR

Bei Stdrung : 3

KABINENLICHT

(1) Speichern
(2) Halt

(3) Halt+Sperre
(4) néchs.Ebene
(5) n&Eb+Sperre

AbschaltEbn: 32
TURSTELLUNG: 3
(1)
(2)
ERSTE TUR
Ebene 01:

Ebene 32:

O6ffnen
6ffn.+schl.
Geschlossen

02

02

ZWANGSVERZOGERN
Geschwl

Abtandl:

Geschw2

Abstand2:

Gschw3

10000
25000

10000

25000
10000

Biindigsch:

UcCM

SLG: O

Abstand3:
Nothalt: j
250

25000

UCM-Variante: 6

(0) UCM-AUS
(1) UCM-GB2
(4) UCM-GB1
(5) UCM-GBO
(2) UCM-ZB1
(3) UCM-ZB2
(6) UCM-DSV
(8) UCM-ivValve
(11) UCM-NGV 1
UCM-Zone: 250
Y6ZeitUw: 4000
Y6AbschRZ: 65535

Y6PrifIv: 24

KEIN
STRACK LTU2

(entspricht dem Wert 0)
(entspricht dem Wert 1)

STRACK LTU2-STV (entspricht dem Wert 2)

CEDES LI
CEDES LI STV

BremsPrifz: 99
NBS sperren: j

NACHREGULIERUNG

(entspricht dem Wert 8)
(entspricht dem Wert 9)

TestausgZ: 9999

NOTRUFSTORUNG
(1) Speichern
(2) Speichern + Sperren
(3) Fernabschaltung + Licht aus
(4) Brandfall

Einschalten: j

StartAuf : 49

EndeAuf : 49

StartAb : 49

EndeAb : 49

Pause [sec]: 9

MaxVersuche: 99
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InAbsenkEbn: 00 (nur bei Antrieb Hydraulik)

BEIMAXVERSU: 4
(1) NaReg aus
(2) Sperren

(3) Absenken (nur bei Antrieb Hydraulik)
(4) Abs,Sperren (nur bei Antrieb Hydraulik)

ANZEIGE/GONG
ANZEIGEDIGIT: 4
(1) binar
(2) Graycode
(3) inv.Gray
(4) 15-Segment

SEGMENTANZEIGE

EINERSEGMENTE
Ebene: 32
%zeichen: -, 1-9, A,C,E,F,G,H,K,L,0,P,U
1111111111111111

ZEHNERSEGMENTE
Ebene: 32
%zeichen: -, 1-9, A,C,E,F,G,H,K,L,0,P,U
1111111111111111

ANZEIGEANALG: 2
(1) 1 aus N
(2) addierend
SignaleAus 9
AnzeiBlinken: j
BlinkIntvEin: 9
BlinkIntvAus: 9
Gongdauer 9
GongVerzdg 9
Doppelpfeile: j
GRAYCODE PARAM
GrayCodePerm: j
Eb 01: 111111xx

000

Eb 32: 111111xx

PARKEN
PARKEN 1
Parkzeit : 900
Parkebene: 32
StartEbl: 32
StartEb2: 32
StartEb3: 32
Tlren zu : j
Licht aus: j
VIO-Nr: 333-337
PARKEN 5
FERNABSCHALTUNG

KontrEbene : 32
FernAbschEb: 32
TURSTELLUNG: 3

(1) offen

(2) 6ffn.+schl.

(3) Geschlossen
ERSTE TUR

Ebene 01: 02

Ebene 32: 02
ZEITSCHALTUHREN

ZEITUHR VIO 333
Startl 23:59:59
Endel 23:59:59
Start2 23:59:59
Ende2 23:59:59
Tag: 31
So-Sa: 1111111
M: 111111111111

ZEITUHR VIO 337

NOTSTROM
ExtEvak: j
NotstromEb:00
TURSTELLUNG : 3
(1) offen
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(2) 6ffn.+schl.

(3) geschlossen
Freigabe: j
Lastabhdngig: j
AufBeiHydr: n
MaxAufzige: 8
EinschWartzZ: 60
ERSTE TUR

Ebene 01: 02

Ebene 32: 02

SCHACHTBILD
TUR A
Ebene 01: 11111111
Ebene 32: 11111111
TUR B
KOPIERUNG
Gebertyp: 6
(1) DISK-1
(2) DISK-2
(3) DISK-3
(4) DISK-4(Ex)
(5) DISK-5
(6) LASER

(7) Magnetband
(10) DISK-10
(11) DISK-10 Ex
LERNFAHRT
LERNFAHRT START
EndEbUnten: 32
EndEbOben: 32
BUNDIGKORREkKTUR
EINZELN IN MM
ALLE GLEICH
PROP. VON OBEN
PROP. VON UNTEN
EINZELN ABSOLUT
ABSOLUTGEBER
Aufldsung:15368
Datenbreite: 25

MinVvt : 1000
MaxVt : 9999
Werteber : 3000
GEBERWECHSEL
DFU-FERNWARTE
BAUDRATE

(1) 4800 Baud

(2) 9600 Baud
Timeout: 15
Meldungswdhg: 2
ZeitMdgWdhg: 10
MeldenDirekt: n
MehrfachAnmel: n
Modem: 2
Init: AT&F&DOX3
ModWahlpause:30
MELDUNG 1

Wahlmodus: O

Anwahl: 00000000

MELDUNG 2

ANWAHL 1
TNr:
Wahlversuche:00

ANWAHL 8
SCHABLONEN
ANTRIEB 4
(1) Seil unger.
(3) Seil gereg.
(4) Hydraulik

Seite 82

Druck am 02.09.16, ...\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc



SLC4 Betriebs- und Wartungshandbuch

10.4. SYSTEM

BENUTZER
Abmelden
AbmeldeVerz: 99
BENUTZERLEVEL-1
Name: AufzWart
Passwort: 0010
BENUTZERLEVEL-2
Name: Monteur
Passwort: 0020
BENUTZERLEVEL-3
Name: Techniker
Passwort: 0030
BENUTZERLEVEL-4
Name: Inbetriebnahme
Passwort: xxxx
LON-CONFIG
ID: FFFFFFFFFFFF
AnzVersTest: 255
AnzVersProg: 15
AnzVersBest: 15
AnzVersUnbe: 15
SLC4-INTERN
DISPLAY
Text : STRACK GmbH
RESET SONDERFKT
RESET GEBERFEHL
RESET MELDESPETI
DATEN SICHERN
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11. PARAMETER

Die meisten Parameter sind sofort nach Eingabe wirksam, sie werden jedoch nicht sofort in den
Festwertspeicher Ubernommen. Die veranderten Parameter werden bei Verlassen des kompletten Mends
(Sie sehen wieder das Statusbild) automatisch gespeichert.

11.1. INFORMATION

11.1.1.

STAPELSPEICHER

| Stapelspeicher

Beschreibung

11.1.2.

Im Stapelspeicher werden Nachrichten in der zeitlichen Reihenfolge
ihres Auftretens aufgelistet, wobei der oberste Eintrag mit Nummer 01
die letzte Nachricht ist. Es kdnnen 99 Nachrichten gespeichert sein. Ist
der Speicher voll, wird der jeweils dlteste Eintrag (99) tberschrieben.
Leere Speicherstellen sind mit ,* * * x * x x x %% x x“ gekennzeichnet.
Wenn Sie einzelne Nachrichtenarten nicht speichern méchten, kénnen
Sie diese sperren, indem Sie sie im Zahlspeicher deaktivieren. Beim
Verlassen des Untermenils werden Sie gefragt, ob Sie den kompletten
Stapelspeicher I6schen wollen. Siehe auch Kapitel Il Abschnitt 7 Seite
67.

ZAHLSPEICHER

>M17_ANMELDUNG
Zeit: 23.59.59
Datum: 31:12:99
Techniker

| Zahlspeicher

Bereich

Einheit

0 - 99999999

Beschreibung

In dem Z&hlspeicher werden zu Statistikzwecken Nachrichten gleichen
Typs aufsummiert.

F = Fehler; W = Warnungen; M = Meldungen

F-SHK OFFEN:

Nachrichtentyp in Klartext

Aktiv:
Bei ja, wird Nachricht im Stapelspeicher eingetragen und bei nein wird
Nachricht nur gezéhlt, aber nicht im Stapelspeicher eingetragen.

DFU-Aktiv:

Bei ja wird Nachricht im Meldespeicher flr die Datenferniibertragung
eingetragen. Bei nein wird die Nachricht nicht far die
Datenfernlibertragung eingetragen.

Anz:

Gesamtsumme der Nachricht seit dem angegebenen Datum. Die
Anzahl kann durch die Tasten CR, Auf und Ab geéandert werden.
Datum:

Anfangsdatum flir Gesamtsumme der Nachricht. Durch betatigen der
Taste CR wird das Datum auf das aktuelle Datum gesetzt und die
Anzahl auf 0 zurlickgesetzt.

>F-SHK OFFEN

Aktiv: jJ
DFU-Aktiv: j
Anz: 00000000

Datum: 07.05.00
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11.1.3. STATISTIK

|BETRIEBSZEIT

Beschreibung

Hier wird die Betriebszeit angezeigt, die die Steuerung seit dem letzten
Zuriicksetzen (bzw. Festspeicherldschen) erreicht hat. Zuséatzlich kann
hier auch ein Meldeintervall in Stunden angegeben werden, bei dem
eine Nachricht abgespeichert wird, die wiederum an eine LIFTnet®-
Leitwarte gesendet werden kann. Durch Einstellen von ,Ja“ im
MenuUpunkt ‘ldschen’, wird die Betriebszeit auf 0 zurlickgesetzt.

»>Jahr/Mon: 00.00
Tage/Std: 00.00
Min/Sek : 00.00
Std: 99999999
MeldelIv: 65535
l6schen: n

FAHRZEIT

Beschreibung

Hier wird die Fahrzeit angezeigt, die der Fahrkorb seit dem letzten
Zuriicksetzen (bzw. Festspeicherldschen) erreicht hat. Zuséatzlich kann
hier auch ein Meldeintervall in Stunden angegeben werden, bei dem
eine Nachricht abgespeichert wird, die wiederum an eine LIFTnet®-
Leitwarte gesendet werden kann. Durch Einstellen von ,Ja“im
MenuUpunkt ‘ldschen’, wird die Betriebszeit auf 0 zurlickgesetzt.

>Jahr/Mon:

00.00
Tage/Std: 00.00
Min/Sek : 00.00
Std: 99999999
MeldeIv: 65535
l6schen: n

Fahrtenzahl

Beschreibung

Hier wird die Fahrtenzahl angezeigt, die der Fahrkorb seit dem
letzten Zurlicksetzen (bzw. Festspeicherléschen) absolviert hat.
Zusatzlich kann hier auch ein Meldeintervall in Fahrten angegeben
werden, bei dem eine Nachricht abgespeichert wird, die wiederum
an eine LIFTnet®-Leitwarte gesendet werden kann. Durch Einstellen
von ,Ja“ im Menlpunkt ‘I16schen’, wird die Fahrtenzahl auf 0
zurlickgesetzt.

>Anz: 4294967295
Auf: 4294967295
Ab : 4294967295
MeldeIv: 9999999

léschen: n

Tirbewegungen

Beschreibung

Hier wird die Anzahl angezeigt, in der sich die Tlren seit dem letzten
Zurlcksetzen (bzw. Festspeicherléschen) gedffnet haben. Zusatzlich
kann hier auch ein Meldeintervall in Fahrten angegeben werden, bei
dem eine Nachricht abgespeichert wird, die wiederum an eine
LIFTnet®-Leitwarte gesendet werden kann. Durch Einstellen von
~Ja“in den Menilpunkten ‘16schen A’ oder ,|6schen B', wird die
Anzahl (TUrA/TurB) auf 0 zurickgesetzt.

>TUrA: 4294967295

TUrB: 4294967295
MeldeIvA: 9999999
MeldeIvB: 9999999

l6schen A: n
l6schen B: n

Ebenen

Beschreibung

Hier wird angezeigt, wie oft jede einzelne Ebene seit dem letzten
Zurlcksetzen (bzw. Festspeicherléschen) angefahren wurde.
Durch Einstellen von ,Ja“ im MenUpunkt ‘léschen’, wird fur alle
Ebenen die Anzahl auf 0 zurlickgesetzt.

>Ebene-01: 0

Ebene-32: 0
l6schen: n

|Wartungen

Beschreibung

Parameter Freigabe:

Wenn der Parameter Freigabe auf ja eingestellt wird, dann werden
beim einschalten des Wartungsschalters (s. Beschreibung Schnellmend
S. 73) folgende Wartungsintervalle zuriickgesetzt:

Betriebszeiten, Fahrzeiten, Fahrtenzéhler und Turbewegungen. Sollen

>Freigabe: n
Sperren: n

RESET WARTUNG
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die Intervalle nicht automatisch zurlickgesetzt werden, dann muss der
Parameter auf nein eingestellt werden.

Parameter Sperren:

Wenn der Parameter Sperren auf ja eingestellt wird, dann wird beim
Uberschreiten der eingestellten Wartungsintervalle ( s. Parameter
Meldelv bei Betriebs- und Fahrzeit, Fahrtenzahl und Tirbewegungen)
von 150% der Aufzug durch die Betriebsart Fernabschaltung gesperrt.
Diese Sperre kann nur durch den Mentpunkt RESET WARTUNG oder
Uber LIFTnet® zurlickgesetzt werden. Der Ausgang Wartungssperre
(VIO-Nr.: 1665) wird gesetzt.

Mentpunkt RESET WARTUNG:

Durch anwéhlen des MenlUpunktes RESET WARTUNG kann die Sperre
des Aufzuges (s. Parameter Sperren) wieder zuriickgesetzt werden.
Hierfar ist ein Passwort vom Level 3 oder 4 einzugeben.

| VERFUGBARKEITEN \ INBETRIEBNAHME

Beschreibung

Zeitstempel der ersten Lernfahrt.

Dieser Zeitstempel kann nicht verandert werden und ist die Bezugszeit
fir die Ausschaltdauer. Die Zeit wird auch nicht, durch eine weitere
Lernfahrt veréndert.

Hinweis: Die Uhrzeit sollte vor der Lernfahrt kontrolliert und ggf. richtig
eingestellt werden.

>Zeit: 23:59:59
Datum: 31.12.99

VERFUGBARKEITEN \ EINSCHALTDAUER

Beschreibung

Zeitangabe fir Steuerung ist eingeschaltet. Wird jede Sekunde
aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

Hinweis: Die Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass
Zeitunterschiede auftreten kénnen, wenn die Steuerung haufig aus- und
eingeschaltet wird.

»>Jahr/Mon: 00.00
Tage/Std: 00.00
Min/Sek : 00.00
Std: 99999999

VERFUGBARKEITEN \ AUSSCHALTDAUER

Beschreibung

Zeitangabe fir Steuerung ist ausgeschaltet. Wird bei jedem Neustart
berechnet aus ,aktuelle Uhrzeit minus Inbetriebnahmezeit minus
Einschaltdauer”, wenn die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

Hinweis: Die Uhrzeit muss in der Steuerung richtig eingestellt sein,
damit die Ausschaltdauer richtig berechnet werden kann. Die
Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass Zeitunterschiede
auftreten kdnnen, wenn die Steuerung haufig aus- und eingeschaltet
wird.

»>Jahr/Mon: 00.00
Tage/Std: 00.00
Min/Sek : 00.00
Std: 99999999

VERFUGBARKEITEN \ AUFZUG GESPERRT

Beschreibung

Zeitangabe fir ,Aufzug ist gesperrt”. Wird jede Sekunde aktualisiert,
sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

Hinweis: Die Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass
Zeitunterschiede auftreten kénnen, wenn die Steuerung haufig aus- und
eingeschaltet wird.

»>Jahr/Mon: 00.00
Tage/Std: 00.00
Min/Sek : 00.00
Std: 99999999
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VERFUGBARKEITEN \ VORZUGSFAHRTEN

Beschreibung >Jahr/Mon: 00.00
Zeitangabe fir Vorzugsfahrten (Innenvorzug, AuBenvorzug, Tage/Std: 00.00
Transportfahrt und Kabinentrennturfunktion). Wird jede Sekunde Min/Sek : 00.00
aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist. Std: 99999999

Hinweis: Die Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass
Zeitunterschiede auftreten kénnen, wenn die Steuerung haufig aus- und
eingeschaltet wird.

VERFUGBARKEITEN \ WARTUNGSDAUER

Beschreibung >Jahr/Mon: 00.00
Zeitangabe fir die Wartungsdauer (Inspektion, Riickholen, Service oder Tage/Std: 00.00
Wartung ist eingeschaltet). Wird jede Sekunde aktualisiert, sobald die Min/Sek : 00.00
Inbetriebnahmezeit gesetzt ist. std: 99999999

Hinweis: Die Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass
Zeitunterschiede auftreten kdnnen, wenn die Steuerung haufig aus- und
eingeschaltet wird.

VERFUGBARKEITEN \ AUBENSTEUERUNG EINGESCHALTET

Beschreibung s>Jahr/Mon: 00.00
Zeitangabe flr AuBensteuerung ist eingeschaltet, d.h. der Aufzug ist fir Tage/Std: 00.00
den normalen Benutzer verflgbar. Wird jede Sekunde aktualisiert, Min/Sek : 00.00
sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist. std: 99999999

Hinweis: Die Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass
Zeitunterschiede auftreten kdnnen, wenn die Steuerung haufig aus- und
eingeschaltet wird.

|VERFUGBARKEITEN \ AUBENSTEUERUNG AUSGESCHALTET

Beschreibung >Jahr/Mon: 00.00
Zeitangabe fir AuBensteuerung ist ausgeschaltet, d.h. der Aufzug ist Tage/Std: 00.00
fir den normalen Benutzer nicht verflgbar. Wird jede Sekunde Min/Sek : 00.00
aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist. std: 99999999

Hinweis: Die Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass
Zeitunterschiede auftreten kdnnen, wenn die Steuerung haufig aus- und
eingeschaltet wird.

11.1.4. AUFZUG

|Angaben zum Aufzug

Beschreibung 5>Nr : SLC4-1234
Zur allgemeinen Information kénnen hier nahere Angaben zu dem Name: Betreiber
Aufzug eingetragen werden. Die Eintrage kdnnen jeweils 15 Zeichen Ort : zB.Geb&dude
lang sein. Diese Angaben werden auch bei der Datenferniibertragung
verwendet.
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11.1.5. STEUERUNG

| Steuerungsprogrammversion

Beschreibung

Hier werden der Steuerungstyp und die Version der Hardware und
Steuersoftware angezeigt.

11.1.6. DATUM / UHRZEIT

SLC 4
PrgVers: 2.46
DtaVers: 1.13
Revision: 0-z
EPROM: Standard
PICVers: 1.22
HwVers : 480k
STRACK LIFT AUT

| Datum / Uhrzeit

Beschreibung
Anzeige und Einstellung des aktuellen Systemdatums und der Uhrzeit.

11.1.7. EBENEN-INFO

>Datum: 31.12.99
Zeit : 23:59:59
WT: Sonntag

| Ebenen-Info

Beschreibung

Hier werden die Ergebnisse der Lernfahrt angezeigt. Ebenen gibt die
Anzahl der gelernten Ebenen an, Héhe gibt die Férderhéhe an, also der
Abstand zwischen der untersten und obersten Ebene und 07-02 usw.
gibt den Abstand zweier Ebenen zueinander an. Falls die berechneten
Absténde nicht mit der Wirklichkeit Gbereinstimmen, ist mdglicherweise
ein falscher Absolutgeber (DISK-1 bis DISK-5) eingestellt.

Hinweis:

Wenn keine Lernfahrt vorhanden ist wird das Men( nicht angezeigt!

11.1.8. DRUCKEN

>Ebenen: 05
Héhe : 130000mm
01-02: 3195mm
02-03: 3212mm

| Drucken

Beschreibung

Zur besseren Ubersicht kdnnen hier verschiedene Informationen
ausgedruckt werden.

11.1.9. Monitor

»>Stapelspeicher

| ANTRIEB

Beschreibung

In : Eingénge
B = Regelung bereit fur Start  (VIO-Nr. 0085)
E = Ende Schitznachlaufzeit (VIO-Nr. 0084)
C = Uberwachung Fahrschiitze (VIO-Nr. 0023)
S = Regelgeratstorung (VIO-Nr. 0022)

Out: Ausgéange
B = Bremse (VIO-Nr. 0072)
O = Auf (VIO-Nr. 0073)
U=Ab (VIO-Nr.0074)
F = Fahrschitz (VIO-Nr. 0075)
2 = Fahrschiitz2 (VIO-Nr. 0076)
S = Stern (VIO-Nr. 0077)
D = Dreieck (VIO-Nr. 0078)

0:BO-F2---S---R

A:16309 K:00000
Verzpunkt :85555

S:00800 I:00800
E:26049

A:16309 K:00000
St:02 S:06 I:04
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L = Langsam (VIO-Nr. 0079)

S = Schnell (VIO-Nr. 0080)

| = Inspektions-/Rickholgeschw. (VIO-Nr. 0081)
N = Nachregulierungsgeschw. (VIO-Nr. 0082)

V = Aufwartsfahrtventil (VIO-Nr. 0086)

R = Riegelmagnet (VIO-Nr. 0030)

A: 16309 Ebenenabstand Start- zur Zielebene
K: 00000 Spitzbogenkorrekturwert
Verzpunkt: c31bc vom Geber gelieferter Verzdgerungspunkt (hexadezimal).

S (Sollwert): Erwarteter Verzégerungsweg in mm (bezogen auf die vorherige Fahrt).
| (Istwert): Gefahrener Verzégerungsweg in mm (bezogen auf die vorherige Fahrt).
E (Ebenenabstand): Berechneter Abstand in mm von der Startebene bis zum
Verzdgerungspunkt (bezogen auf die vorherige Fahrt).

A: 16309 Ist-Ebenenabstand von Start- zur Zielebene; dynamischer Wert wird am
Verzdgerungspunkt berechnet, weil sich die Zielebene wéhrend der Fahrt &ndern kann.
K: 00000 Ist-Spitzbogenkorrekturwert von Start- zur Zielebene; dynamischer Wert wird

am Verzdgerungspunkt berechnet, weil sich die Zielebene wahrend der Fahrt andern kann.
St: 02 Startebene der letzten Fahrt

S: 06 Zielebene bei Beginn der Fahrt

[:04 Ist-Zielebene; dynamischer Wert wird am Verzdgerungspunkt gesetzt.

TUREN
Beschreibung A In:-L-——A- K010
A-In: TUr A Eingange A Out:0--——— 11111
R = Reversierkontakt (VIO-Nr. 115) B In:-L---A- K010
L = Lichtschranke (VIO-Nr. 118) B Out:0-——- 11111
V = Vorraumiiberwachung (VIO-Nr. 148) TiraufZA:000 000
T = Taster Tur auf (VIO-Nr. 112 oder 121) TiiraufZB:000 000

C = Taster Tir zu (VIO-Nr. 113 oder 124)
A = Endschalter auf (VIO-Nr. 136)
Z = Endschalter zu (VIO-Nr. 139)

K = Ruf in aktueller Ebene vorhanden
1 = Ladezeit aktiv
1 =Tdr in Ruhe
1 = Fahrt auf Innenruf ( 1), AuBenruf ( 2 ); wird benutzt zum
Setzen der Tir-auf-Zeit.
A-Out: Tar A Ausgange
O = Offnen (VIO-Nr. 127)
S = SchlieBen (VIO-Nr. 130)
D = Drangeln (VIO-Nr. 133)
V = Verzdgert auf (dynamische Anzeige)
S = Tur soll 6ffnen

= Neue TUr-auf-Zeit durch Innen-, AuBenruf

Status Ruhezeit

Tartimeout aktiv

Tarfunktion aktiv

Tartask aktiv

B-In: TUr B Eingange
R = Reversierkontakt (VIO-Nr. 116)
L = Lichtschranke (VIO-Nr. 119)
V = VorraumUberwachung (VIO-Nr. 149)
T = Taster Tar auf (VIO-Nr. 112 oder 122)
C = Taster Tir zu (VIO-Nr. 113 oder 125)
A = Endschalter auf (VIO-Nr. 137)

—_ =
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Z = Endschalter zu (VIO-Nr. 140)

K = Ruf in aktueller Ebene vorhanden
1 = Ladezeit aktiv
1 =Tur in Ruhe
1 = Fahrt auf Innenruf (1), AuBenruf ( 2 ); wird benutzt zum
Setzen der Tir-auf-Zeit.
B-Out: Tir B Ausgénge
O = Offnen (VIO-Nr. 128)
S = SchlieBen (VIO-Nr. 131)
D = Drangeln (VIO-Nr. 134)
V = Verzdgert auf (dynamische Anzeige)
S = TUr soll 6ffnen

1 = Neue Tur-auf-Zeit durch Innen-, AuBenruf
1 = Status Ruhezeit
1 = TUrtimeout aktiv
1 = TUrfunktion aktiv
1 = Tlrtask aktiv
Tur-auf-Zeit Tar A:
000 = Angabe in Sekunden
000 = Ruf Innen, Ruf AuBen-Auf, Ruf AuBen-Ab
Tr-auf-Zeit Tar B:
000 = Angabe in Sekunden
000 = Rufbild Innen, Rufbild Auf-Ab, Rufbild Vorzug

GRUPPE
Beschreibung Al:0 EbOO ZielOO
A1 (bis A8): 1 (Status in der Gruppe aktiv; 0 = nicht aktiv; 1 = aktiv) TUrAB:—-

Eb = aktuelle Ebene des angezeigten Aufzugs
Ziel = aktuelle Zielebene des Aufzugs
TOrAB = Tlrstatus Turen A,B des angez. Aufzugs
- = nicht aktiv
Z=2zu
O = offnet
A = auf
S = schlieBen
Beim Eintritt in das Meni werden die zum Gruppenaufzug 1 gehérenden Status angezeigt.

Die Daten werden Gber den LON-Bus von diesem Aufzug empfangen. Mit der Pfeiltaste Ab
gelangen Sie zu den Aufzligen 2 bis 8, mit der Auf-Taste wieder zurlick.

ABSOLUTGEBER

Beschreibung ) PIC Uberpriifung
Bei der PIC Uberprifung wird festgestellt ob die Schnittstelle zum PIC ist inaktiv
Geber aktiviert ist. Eine Lernfahrt
a) ,PIC ist inaktiv* bedeutet, dass die Schnittstelle inaktiv ist und keine ist vorhanden
Geberwerte empfangen werden. Geberpriifung
Die Schnittstelle wird durch das Anwahlen des MenUpunktes Lernfahrt Geber ist inaktiv
aktiviert.

Rohwert :003AEOC

b) Version 1.xx bedeutet das die Schnittstelle aktiv ist. Es wird die Ngrﬁ:rt -00800CC

aktuelle Version der PIC-Software angezeigt.
Vakt: 01500 mm/s

Uberpriifung der Lernfahrt: Vmax: 01620 mm/s

Eine Lernfahrt ist vorhanden Errl Err2 Cnt
Keine Lernfahrt vorhanden 00000 00000 OO

- R:00000 B:00000
Uberpriifung des angeschlossenen Absolutgebers: W:00000 Z:00000
Geber inaktiv Schachtpos:00000

Ubergeschw: 00000
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Geber ist aktiv

Hinweis:

Wenn die PIC-Schnittstelle inaktiv ist, dann ist der Geber auch inaktiv.
Es liegt dann kein Fehler am Geber vor.

Rohwert = zeigt den Absolutgeber-Rohwert (hex)

Normiert = zeigt den normalisierten Geberwert (hex)

Vakt = zeigt die aktuelle Geschwindigkeit an

Vmax = zeigt die maximal erreichte Geschwindigkeit an

Err1 = Fehlerz&hler 1 Geberschnittstelle

Err2 = Fehlerz&hler 2 Geberschnittstelle

Cnt = aktueller Fehlerz&hler (dynamisch)

Receive [R]: Ubertragungsfehler PIC-> Steuerung

Border [B]: Ubertragungsfehler Geber->PIC

Wertebereich [W]: Ungultige Positionsanderung zwischen zwei
aufeinander folgenden Werten ist groBer als Parameter ,Wertebereich*.
Zwangsverzdgerung [Z]: Zwangsverzdgerung durch
Absolutwertgeberereignis, ohne das die Endebene als Ziel angegeben
war.

Schachtpos: Aufzug befindet sich auBerhalb des gltigen Bereichs
(Lernfahrt bezogen)

Ubergeschwindigkeit = ermittelte Geschwindigkeit ist gréBer als
eingetragene MaxVt (s. Seite 134)

| COM-DFU

Beschreibung R:00 00 T:00 00
R= empfangene Daten SF1:80 ACK:00
T= gesendete Daten A:00 F:00 M:00
SF1= Flags der Schnittstelle CU:00 CF:08 CM:0
ACK= Handshake T:0000 0000 MZ:f
A= aktiver Meldepuffer MF:0f MM:0 MA:00
F= Funktions-Flags Kein aktiver
M= Melde-Flags Wahlvorgang !
CU= COM-Userlevel Jang ’

CF= COM-Flags

CM= COM-Modus

T= Modemtimeout-Zahler und Modemtimeout-Wert
MZ=  Modem-Zustand

MF=  Modem-Flags

MM=  Modem-Modus

MA=  Modem-Access

NOTSTROM

Beschreibung

Statusinformationen fir die Notstromevakuierung und fiir den Notstrombetrieb. Diese
Informationen sollten bei Problemen dem Support der Firma STRACK LIFT AUTOMATION
GmbH mitgeteilt werden
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|LON-BUS

Beschreibung

Steuerung: Zahldaten in der Steuerung

NM-IN = Zahler eingehende Managementtelegramme
NM-Out = Zahler ausgehende Managementtelegramme
R = Z&hler Netzwerkinterfacereset

IO-IN = Z&hler eingehende I0-Telegramme

IO-Out = Z&hler ausgehende I0-Telegramme
COM-IN = Zahler eingehender Gruppentelegramme
COM-OUT = Z&hler ausgehender Gruppentelegramme
Zahldaten aus dem Kommunikationsprozessor:

C = Anzahl CRC-Fehler

T = Anzahl Transmit Transaktionen Timeouts

R = Anzahl Receive Transaktionen Timeouts

L = Anzahl verlorener Datenpakete

M = Anzahl vermisster Datenpakete

RC = Status letzter Reset

S = Knotenstatus 4 = normal

E = Fehlerstatus 0 = kein Fehler

N = Versionsnummer

L = Anzahl empfangener Datenpakete Layer 2

R = Anzahl empfangener Datenpakete Layer 3

T = Anzahl gesendeter Datenpakete Layer 3

W = Anzahl gesendeter Wiederholungen

Busmodul: Zahldaten in dem Busmodul

D = Domain Eintrag

S/N = Subnet / Node Eintrag

Eingangszuordn.

Zeigt die belegte Eingangszuordnung
Ausgangszuordn.

Zeigt die minimale belegte Ausgangszuordnung
Zahldaten aus dem Kommunikationsprozessor:
Siehe Beschreibung unter Steuerung

11.2. RUFE SEHEN UND GEBEN

NM-IN:00000 R:00
NM-Out: 00000

IO-In : 00000
IO-Out: 00000

COM-IN : 00000
COM-OUT: 00000

:00000 T:00000
:00000 L:00000

:00000 RC:01
:04 E:97 N:0000

:00000 R:00000
: 00000 w:00000

HE |lnRR|[%wAQ

D: a90000000000
S/N: 01/01

Eingangszuordn.
1

Ausgangszurodn.

:00000 T:00000
:00000 L:00000

:00000 RC:01
:04 E:97 N:0000

:00000 R:00000

HH [m X |®PaQ|r

: 00000 w:00000

| Innenruf direkt geben

Beschreibung

Durch Aufruf dieser MenUpunkte wird direkt ein Innenruf zur ndchsten
Ebene aufwérts bzw. abwarts gegeben. Die Rufe wirken auf alle
Turseiten.

>Ruf Ebene-Auf
Ruf Ebene-Ab

Innenrufe sehen / geben

Einstellbar
Wirksam

00000000 - 11111111
sofort

Beschreibung

>01-08: 00000000
09-16: 00000000
17-24: 00000000
25-32: 00000000

Hier kdnnen alle Innenrufe Ubersichtlich eingesehen werden. Dartber

hinaus kénnen hier auch Innenrufe gegeben werden. Rufe werden nur
in konfigurierten Ebenen angenommen. Die Rufe wirken auf alle

Turseiten.

Beschreibung der Tastenfunktionen:

Mit der Taste CR geht man eine Ebene weiter.
Mit der Taste Ab geht man eine Ebene zurick.

Mit der Taste Auf wird der Ruf gegeben.

Mit der Taste ESC wird das Meni verlassen.
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AuBenrufe AUF sehen / geben

Einstellbar 00000000 - 11111111 >01-08: 00000000
Wirksam sofort 09-16: 00000000
. 17-24: 00000000
Beschreibung 25-32: 00000000
Hier kénnen alle AuBenrufe AUF Ubersichtlich eingesehen werden.
Dariber hinaus kénnen hier auch AuBenrufe gegeben werden. Rufe
werden nur in konfigurierten Ebenen angenommen. Die Rufe wirken auf
alle Turseiten. Funktionen der Tasten wie unter Innenrufe sehen /
geben beschrieben.
AuBenrufe AB sehen / geben
Einstellbar 00000000 - 11111111 5>01-08: 00000000
Wirksam sofort 09-16: 00000000
. 17-24: 00000000
Bescme"?u"g o 25-32: 00000000
Hier kénnen alle AuBenrufe AB Ubersichtlich eingesehen werden.
Dariber hinaus kénnen hier auch AuBenrufe gegeben werden. Rufe
werden nur in konfigurierten Ebenen angenommen. Die Rufe wirken auf
alle Turseiten. Funktionen der Tasten wie unter Innenrufe sehen /
geben beschrieben.
| Richtungsunabhangige AuBenrufe sehen /geben
Einstellbar 00000000 - 11111111 >01-08: 00000000
Wirksam sofort 09-16: 00000000
Beschreibung 17-24: 00000000
. .. . . . . . 25-32: 00000000
Hier kénnen alle richtungsunabhangige AuBenrufe Ubersichtlich
eingesehen werden. Dariber hinaus kénnen hier auch AuBenrufe
gegeben werden. Rufe werden nur in konfigurierten Ebenen
angenommen. Die Rufe wirken auf alle Tlrseiten. Funktionen der
Tasten wie unter Innenrufe sehen / geben beschrieben.
| Zufallsprogramm
Einstellbar 0-9999 >Innen : 0000
Standardwert 0 AuBen : 0000
Wirksam sofort

Beschreibung

Die hier angegebene Anzahl von Innen- und/oder AuBBenrufen werden nacheinander
abgesetzt und zusétzlich zu den sonstigen Fahrauftragen ausgefihrt. Die Rufe wirken auf alle

TUrseiten.

11.3. EINSTELLUNGEN
11.3.1. VIO-ZUORDNUNG

|Zusatzkarten: Ein- /Ausgéange zuordnen

Einstellbar -4352 - +4352 >IDC-0.1 : +0060%*
Standardwert abhangig von der verwendeten Schablone
Wirksam nach Verlassen des Menus und ausgefihrter Neu-
zuordnung. Im Display muss der Text ,Setze System neu
bitte warten ...“ stehen, damit die neue Zuordnung
Ubernommen wird.
Beschreibung s. Seite 145.
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| Busmodule: Ein- /Ausgéange zuordnen

Einstellbar -4352 - +4352 5>ID:000000000000

Standardwert 0 Typ: UMOD 1410

Wirksam nach Verlassen des Menis und ausgefiihrter Neu- Defmlt’_-°m 2
zuordnung. Im Display muss der Text ,Setze System neu I0- 1.E: 481

bitte warten ...“ stehen, damit die neue Zuordnung I0- 1.A: 521%
Ubernommen wird.

Beschreibung s. Seite 145.

11.3.2. ANTRIEB ALLGEM.

| VerzAuf

Einstellbar 0 - 20000 >VerzAuf : 1500
Einheit mm

Standardwert 1000

Wirksam nach Neuberechnung

Beschreibung Einstellung der Verzdgerungswege (s. Seite 32 ).

|VerzAb

Einstellbar 0 - 20000 sVerzAb : 1500
Einheit mm

Standardwert 1000

Wirksam nach Neuberechnung

Beschreibung Einstellung der Verzégerungswege (s. Seite 32 ).

| Inspektionsgeschwindigkeit schnell

Einstellbar jodern >InspSchnll: n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort
Beschreibung Die Hinweise auf der Seite 43 (Betriebsart Inspektion) sind zu
beachten!

| Inspektionsfahrtbegrenzung oben

Einstellbar 0 - 5000 >InspBegrO: 0
Einheit mm

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 43.

Inspektionsfahrtbegrenzung unten

Einstellbar 0 - 5000 >InspBegrU: 0
Einheit mm

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 43

|Weg biindig auf

Einstellbar -250-0 >WegBndAuf: -050
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Einheit mm

Standardwert -50

Wirksam nach Neuberechnung

Beschreibung

Einstellung des Bundig-,schalters” unterhalb der Biindigposition. U.a. fir biindiges Anhalten
aus einer Normalfahrt aufwarts.

| Weg biindig ab

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

0 - +250

mm

+50

nach Neuberechnung

>WegBndAb: -050

Einstellung des Blndig-,schalters” oberhalb der Biindigposition. U.a. fir biindiges Anhalten
aus einer Normalfahrt abwarts.

[MaxSpWeg

Einstellbar 0 - 32000 >MaxSpWeg : 0800
Einheit mm

Standardwert 0

Wirksam nach Neuberechnung

Beschreibung

.Maximaler Spitzbogenweg" aktiviert den internen Spitzbogenrechner. (s Seite 32).

DirektKor

Einstellbar 0 - 20000 sDirektKor: 0100
Einheit mm

Standardwert 500

Wirksam nach Neuberechnung

Beschreibung

s. Seite 44.

Spitzbogenfahrt bei Direktfahrt

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

jodern
JA /NEIN
j

sofort

>SpitzBeiDirek n

Wenn der Parameter auf nein eingestellt wird, dann wird fir die Direktfahrt der interne

Spitzbogenrechner ausgeschaltet.

KORRSPITZBOGEN

Einstellbar 0 - 20000 5>Eb 01-02: 2000
Einheit mm Eb 02-03: 1800
Standardwert 0

Wirksam nach Neuberechnung

Beschreibung

~Korrekturweg Spitzfahrt*: Der Spitzbogenrechner berechnet den Verzdgerungsweg (halbe
Fahrstrecke). Da dieser Weg bei geregelten Aufziigen meist zu kurz ist, kann hier der
Verzdgerungsweg von Ebene zu Ebene bei Spitzbogenfahrt verlangert werden. Die
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Ebenenkombinationen werden von der Steuerung aus dem Parameter ,MaxSpWeg"“ und den
Ebenenabstanden automatisch berechnet und im Display angezeigt. Wenn keine
Spitzbogenfahrten erforderlich ist das Meni gesperrt (s. Seite 32).

Fremdbeliiftung

Einstellbar 0-900
Einheit sec
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 58

>Fremdbeli: 900

| Bremshebeliiberwachung

Einstellbar joder n
Einheit JA/NEIN
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 42

>Brmshebelibw: n

| Bremshebelzeit

Einstellbar 0 - 9999
Einheit ms
Standardwert 5000
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 42

11.3.3. ANTRIEB 1 (Seil ungeregelt)

>Brmshebelz: 0000

| Fahrtrichtungsschiitz verzégert einschalten

Einstellbar 0 - 2000
Einheit ms
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

>FahRiVerzE: 0100

Die Fahrtrichtungsschiitze werden beim Startvorgang verzdgert eingeschaltet

Fehlerbehandlung bei Kaltleiterauslésung

S>KALTLEITER: 4

Einstellbar (1) Abbruch

(2) Abbruch und Sperre

(3) n&chste Ebene

(4) nachste Ebene und Sperre
Standardwert (4)
Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung der Reaktion auf das Auslésen des Motorkaltleiters. Parameter gelten wéhrend der
Fahrt. Vor der Fahrt wird der Eingang ausgewertet. Bei aktivem Eingang wird die Fahrt nicht
begonnen. Wahrend der Fahrt wird bei aktivem Eingang je nach eingestellten Parametern
verfahren. Bei Inspektions- oder Rickholfahrt wird nur der Eingang ausgewertet und die
eingestellten Parameter werden nicht berilcksichtigt.

Achtung!

Bei einer Direktfahrt wird die Zielebene angefahren, weil die Steuerung nicht an der

nachsten Ebene anhalten kann.
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11.3.4. ANTRIEB 3 (Seil geregelt)

| Fahrtrichtungssollwerte verzégert einschalten

Einstellbar 0 - 2000
Einheit ms
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

>FahRiVerzE: 0100

Die Fahrtrichtungssollwerte werden beim Start verzdgert eingeschaltet.

Geschwindigkeitssollwerte verzégert einschalten

Einstellbar 0 - 2000
Einheit ms
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

>GeschVerzE: 0000

Die Geschwindigkeitssollwerte (Ve und Vnenn) werden beim Start verzégert eingeschaltet.

Bremse verzdgert einschalten

Einstellbar 0 - 2000
Einheit ms
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung
Die Bremse wird beim Start verzdgert eingeschaltet.

>BremsVerzE:0000

Fahrtrichtungssollwerte verzégert ausschalten

Einstellbar 0 - 4000
Einheit ms
Standardwert 4000
Wirksam sofort

>FahRiVerzA: 4000

Beschreibung
Die Fahrtrichtungssollwerte werden bei Fahrtende verzégert abgeschaltet.

| Bremse verzégert ausschalten

Einstellbar 0 - 4000 >BremsVerzA:0000
Einheit ms

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung
Die Bremse wird bei Fahrtende verzdgert abgeschaltet. Dieser Parameter wird bei
Standardansteuerungen der Antriebsregelungen nicht verwendet (siehe den jeweiligen
Schaltplan).

|Schi]tze verzégert ausschalten

Einstellbar 0-99 >SchiitzeVerzA: 00
Einheit 100 ms
Standardwert 0
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Wirksam sofort
Beschreibung
Die Schitze werden bei ,Drehzahl gleich 0 (VIO-Nr 84) verzdgert abgeschaltet.

Geschwindigkeit bei Nachregulierung

Einstellbar jodern >GeschNaReg: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
In Abh&ngigkeit vom Fabrikat der Regelung muss wahrend der Nachregulierung zur
Nachregulierungsgeschwindigkeit auch der Sollwert Einfahrgeschwindigkeit Ve ausgegeben
werden. Bei ,n" wird kein zusatzliches Ve ausgegeben.

Bremse bei Nachregulierung verzégern

Einstellbar jodern sBrNaRegVer: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Einstellung fir das Anziehen der Bremse bei Nachregulierung.

| Stérung Regelung

Einstellbar (1) Halt mit Sperrung >BEIREGSTOR: 2
(2) Halt ohne Sperrung

Standardwert (2)
Wirksam sofort
Beschreibung
Einstellung der Reaktion auf eine Stérmeldung der Antriebsregelung.

Stoérungsintervall Regelung

Einstellbar 0..255 >IvReglersts:000
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

Wenn der Parameter ,BeiRegSt6* auf ,Halt mit Sperrung” eingestellt ist, wird der Aufzug erst
dann gesperrt, wenn die Anzahl der Stérungen grdBer gleich dem Parameter ,IvReglerst6”
sind. Nach jeder Normalfahrt (Direktfahrt), bei Inspektion oder Riickholen oder beim
Steuerungsneustart wird der Stérungszéahler wieder auf Null zurlckgesetzt.

|Feh|erbehandlung bei Kaltleiterauslésung

Einstellbar (1) Abbruch S>KALTLEITER: 4
(2) Abbruch und Sperre
(3) nachste Ebene
(4)

nachste Ebene und Sperre

Standardwert 4
Wirksam sofort
Beschreibung

Einstellung der Reaktion auf das Auslésen des Motorkaltleiters. Parameter gelten wéhrend der
Fahrt. Vor der Fahrt wird der Eingang ausgewertet. Bei aktivem Eingang wird die Fahrt nicht
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begonnen. Wahrend der Fahrt wird bei einem aktiven Eingang je nach eingestelltem

Parameter verfahren. Bei Inspektions- oder Rickholfahrt wird nur der Eingang ausgewertet
und die eingestellten Parameter werden nicht beriicksichtigt. Bei einer Direktfahrt wird ein
Schnellhalt durchgefihrt, weil die nédchste Ebene nicht angefahren werden kann und somit die

Gefahr besteht das der Motor Schaden nimmt.
Achtung!

Bei einer Direktfahrt wird die Zielebene angefahren, weil die Steuerung nicht an der

nachsten Ebene anhalten kann.

| Verzégerungskontrolle oben

Einstellbar j oder n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 68 (SLC 4 Fehlermeldung Nr. 28)

>VerzKontrOb: n

| Verzégerungskontrolle unten

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 68 (SLC 4 Fehlermeldung Nr. 28)

3VerzKontrUn: n

|Verz<'igerungskontrolle oben und unten

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 68 (SLC 4 Fehlermeldung Nr. 28)

>VerzKontrObUn:n

Ebenenmaske fiir Verzégerungskontrolle oben und unten

Einstellbar 1 oder 0
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 68 (SLC 4 Fehlermeldung Nr. 28)

>01-08:
09-16:
17-24:
18-32:

00000000
00000000
00000000
00000000

Feinfahrmotor

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung
Separate Nachregulierungsgeschwindigkeit.

sFeinfahrmotor:n

| Stillstandiiberwachung

Einstellbar j oder n
Einheit ja/nein
Standardwert j
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 68 (SLC 4 Fehlermeldung Nr. 14)

3>StillStandlibw: j
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11.3.5. ANTRIEB 4 (Hydraulik)

| Stern-Dreieck-Umschaltung

Einstellbar 0 - 5000
Einheit ms
Standardwert 1000
Wirksam sofort

Beschreibung

>SternDreiU:1000

Bei Stern-Dreieck-Einschaltung des Pumpenmotors wird hier die Dauer des Sternbetriebes
eingestellt.

Pumpenmotor/Ventile verzégert ausschalten

Einstellbar 0 - 2000 s>MotorVerzA:0500
Einheit ms

Standardwert 500

Wirksam sofort

Beschreibung

Bei Erreichen des Abstellpunktes in der Zielebene wird die VIO-Nr. 86 unverzégert
abgeschaltet. Nach der eingestellten Zeit schalten dann die weiteren Fahrtausgéange ab.

Fahrtrichtungssollwerte verzégert ausschalten

Einstellbar 0 - 4000 >FahRiVerzA: 4000
Einheit ms

Standardwert 4000

Wirksam sofort

Beschreibung

Der Fahrtrichtungssollwert abwarts (VIO 74) wird beim Anhalten verzégert ausgeschaltet.

|Absperrventil-Verzbgerung beim Einschalten

Einstellbar 0 - 2000 >AbsperVEin:0500
Einheit ms

Standardwert 500

Wirksam sofort

Beschreibung

Nach dem Einschalten des Absperrventils (VIO 1740) wird die eingestellte Zeit gewartet bis
die anderen Fahrtausgange eingeschaltet werden.

|Absperrventil-Verzbgerung beim Ausschalten

Einstellbar 0 - 2000 >AbsperVAus:0500
Einheit ms

Standardwert 500

Wirksam sofort

Beschreibung
Das Absperrventil (VIO 1740) wird um die eingestellte Zeit verzdgert ausgeschaltet.

Einstellung der Reaktion bei Stérung Ventilansteuerung; Absinkschutz

Einstellbar (1) Halt mit Sperrung »BeiFehAbsink: j
(2) Halt ohne Sperrung

Standardwert (2)
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Wirksam
Beschreibung

sofort

Wenn die VIO-Nr. 95 vier Sekunden beim Starten der Fahrt aktiv ist, dann wird die Fahrt mit
der Fehlermeldung F-ANTRIEB Stérung Absinkschutz abgebrochen. Die Abfrage erfolgt direkt
nach dem Setzen des Fahrschiitzes (VIO 75).

Fehlerbehandlung bei Kaltleiterauslésung

Einstellbar

Standardwert
Wirksam
Beschreibung

(1) Abbruch

(2) Abbruch und Sperre

(8) nachste Ebene

(4) nachste Ebene und Sperre
(5) Absenken

(6) Absenken und Sperre

(

6)
sofort

>KALTLEITER: 6

Einstellung der Reaktion auf das Auslésen des Motorkaltleiters. Parameter gelten wéhrend der
Fahrt. Vor der Fahrt wird der Eingang ausgewertet. Bei aktivem Eingang wird die Fahrt nicht
begonnen. Wahrend der Fahrt wird bei einem aktiven Eingang je nach eingestelltem
Parameter verfahren. Bei Inspektions- oder Rickholfahrt wird nur der Eingang ausgewertet

und die eingestellten Parameter werden nicht beriicksichtigt.

Hinweis: Bei einer Direktfahrt wird die Zielebene angefahren, weil die Steuerung nicht
an der nachsten Ebene anhalten kann.

| Absenkebene

Einstellbar 1-32 s>Absenkebene: 01
Einheit Ebene

Standardwert 01

Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung der Ebene fir die automatische Absenkfahrt bei Hydraulikaufziigen.

Absenkzeit

Einstellbar 0-900 s>Absenkzeit: 900
Einheit sec

Standardwert 900

Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung der Ruhezeit in einer Ebene, nachdem eine automatische Absenkfahrt bei
Hydraulikaufziigen eingeleitet wird.

Tiiren zu

Einstellbar j oder n >Tiren zu: j
Einheit ja/nein

Standardwert j

Wirksam sofort

Beschreibung

TUr bleibt zu in der Absenkebene.
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| Feinfahrmotor

Einstellbar jodern s>Feinfahrmotor:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Separate Nachregulierungsgeschwindigkeit.

| NENNGESCHWINDIGKEIT/Sollwert Geschwindigkeit

Einstellbar 0...9999 >v mm/s: 9999
Einheit mm/s

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 41

NENNGESCHWINDIGKEIT/Abfragezeit

Einstellbar 0...255 >Abfragezeit:255
Einheit S

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 41

UCM Ventilendlageniiberwachung

Einstellbar jodern sVentiliberwa:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Siehe Kapitel "VentilendlagenUberwachung" auf Seite 23.

|Abfragezeitpunkt UCM Ventilendlageniiberwachung

Einstellbar 0 - 9999 3>VentilUbwZ:5000
Einheit ms

Standardwert 5000

Wirksam sofort

Beschreibung
Siehe Kapitel "VentilendlagenUberwachung" auf Seite 23.

| Abstand V2

Einstellbar 0 - 20000 >AbstV2: 00000
Einheit mm

Standardwert 0

Wirksam nachste Fahrt

Beschreibung Mindestens benétigte Wegstrecke fiir die Zwischengeschwindigkeit V2.

VerzAufV2
Einstellbar 0 - 20000 s>VerzAufv2: 00000
Einheit mm
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Standardwert 0
Wirksam nachste Fahrt

Beschreibung

Verzdgerungsweg aufwarts fir die Zwischengeschwindigkeit V.

VerzAbV2

Einstellbar 0 - 20000 >VerzAbV2: 00000
Einheit mm

Standardwert 0

Wirksam nachste Fahrt

Beschreibung

Verzdgerungsweg abwarts fir die Zwischengeschwindigkeit V,,

[MOTORLAUFZEITUB/LaufzeitSperren

Einstellbar jodern sLaufZSperren:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung

Siehe Kapitel "VentilendlagenUberwachung" auf Seite 49.

MOTORLAUFZEITUB/Variante

Einstellbar 0-99 s>Variante: 00
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

Siehe Kapitel "VentilendlagenUberwachung" auf Seite 49.

MOTORLAUFZEITUB/Abstand

Einstellbar 0-000 >Abstand: 000
Einheit mm

Standardwert 10

Wirksam sofort

Beschreibung

Siehe Kapitel "VentilendlagenUberwachung" auf Seite 49.

11.3.6. TUREN ALLGEMEIN

|Tl']r-auf Verzégerung

Einstellbar 0 - 2000 >TirAufVerz:0000
Einheit ms

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung

Vor dem Offnen der Tir erlaubt die eingestellte Zeit ein vollstandiges Entriegeln der Tiir. (Zeit
zwischen Riegelmagnet abfallen und Tur-Auf Befehl)

| Riegelentprellzeit

Einstellbar 0 - 2000 >RiegEntprZ:0800
Einheit ms

Standardwert 400

Wirksam sofort

Beschreibung
Ein Prellen der Riegelkontakte wird nicht auf die Fahrtschitze etc. Gbertragen. Ein Start wird
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erst nach der eingestellten Zeit begonnen.

Tiirkontaktiiberwachung

Einstellbar 0 - 5000 >TirkontakZ:0500
Einheit ms

Standardwert 500

Wirksam sofort

Beschreibung
Wartezeit zwischen Tir schlieBen (Endschalter ZU oder ersatzweise Kabinentirkontakt) und
(erneute) Abfrage des Kabinentlirkontaktes vor Start. Diese TirschlieBkontrolle Gberwacht
den einwandfreien SchlieBvorgang. Im Fehlerfall wird die Tlr wieder auf- und zugefahren.
Dabei werden auch Turen, die in der aktuellen Ebene nicht vorhanden sind, eine kurze Zeit
aufgefahren (siehe Menipunkte ,TURSEITE A (B) \BegrOffnen" weiter unten). Der
SchlieBvorgang wird bis zu 3x wiederholt. Nach drei Versuchen werden alle Rufe geldscht.

| Schachttiirkontaktiiberwachung

Einstellbar 0-5 >SK-EntprFakt: 0

Einheit : keine zusétzliche Entprellung

: 4fache Eingangsentprellzeit in ms
: 5fache Eingangsentprellzeit in ms
: 6fache Eingangsentprellzeit in ms
: 7fache Eingangsentprellzeit in ms
: 8fache Eingangsentprellzeit in ms

arwWN-=20O

Standardwert 0
Wirksam sofort
Beschreibung
Die Funktionsnummer 26 (Eingang Schachttiirkontakt) wird um den eingestellten Faktor

verzdgert eingelesen. Die zusétzliche Entprellung ist abhdngig von der eingestellten
Eingangsentprellzeit (Parameter EINSTELLUNGEN/STEUERUNG/EingEntpr).

Tirumsteuerung durch AuBenrufe

Einstellbar jodern s>UmsteuRufe: j
Einheit ja/nein

Standardwert j

Wirksam nach der nachsten Tlrumsteuerung

Beschreibung

Beim SchlieBen der Tlren auf einen Fahrtwunsch hin kdnnen diese durch Betatigen eines
AuBenrufs in der aktuellen Ebene und in aktueller Fahrtrichtung wieder gedffnet werden.

Friih offnende Tiren

Einstellbar jodern >Frihéffnen: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Die Turen werden in der Zielebene nach Scharfschaltung der Zonen-Sicherheitsschaltung

SHB gedffnet.
Hinweis: Fiir friih 6ffnende Tiiren ist eine Sicherheitsschaltung SHB erforderlich. Es

muss im Menii Uberwachung der Parameter Zonenschalter = j eingestellt sein.
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Ladezeit

Einstellbar 0-900 sLadezeit: 060
Einheit sec

Standardwert 60

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 56

Tir zu Gong

Einstellbar 0-19 >Tiir-Zu-Gong: 00
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung

Der Gong (VIO-Nr. 144 fir TUr A und 147 fir TUr B) ertént n sec. vor TirschlieBung.

Blockiersignal

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

0-255
sec

0
sofort

>BlockierSig:000

Wenn die Tur fir diese Zeit offen gehalten wird ( z.B. Lichtschranke ), dann werden folgende

Ausgange in Abh&ngigkeit von der blockierten Tiir gesetzt.

Ausgang Blockiersignal beide Tirseiten ( VIO-Nr. 1600) - Tir A oder Tar B blockiert

Ausgang Blockiersignal Tur A ( VIO-Nr. 1601) - Tir A blockiert
Ausgang Blockiersignal Tir B ( VIO-Nr. 1602) - Tir B blockiert

BLINDFAHRT

Einstellbar EO; F’Jrg >Ebene 01: 03
1) Tar
(2) alle Turen
(3) keine Tar

Standardwert Tur A

Wirksam sofort

Beschreibung

Wird in einer Ebene angehalten in der kein Ruf vorliegt, werden die Tlren anhand des

Parameters BLINDFAHRT Ebenenselektiv angesteuert.

Tirtimeout

Einstellbar j oder n >Tirtimeout: j
Einheit ja/nein

Standardwert j

Wirksam sofort

Beschreibung

Wenn der Parameter auf nein gestellt wird, dann wird die Uberwachung , Tiirtimeout*
abgeschaltet. Ist der Aufzug ein Gruppenaufzug sollte der Parameter auf ja gestellt werden,

damit keine Gruppenebene blockiert wird (s. Turtimeout Seite 118).
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| Bei Riegelfehler Sperren

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung

>FehRiegelSp: n

Wenn der Parameter auf ja gestellt wird, dann wird der Aufzug nach einem dreimaligen
Riegelfehler hintereinander gesperrt. Gilt nicht fir Betriebsart Brandfall, Feuerwehr und

Notstrom.

11.3.7. TURSEITE A (/ B)

[ Turart

keine TUr
Handttr
Hand/Auto

Einstellbar

S>TURART: 0

Automatisch mit Endschalter auf
Automatisch mit Endschalter auf und zu

Standardwert 0
Wirksam sofort
Beschreibung

(0)
(1)
(2)
(3) Automatisch ohne Endschalter
4)
%)

Mit der Angabe der Tirart wird eine Standardprogrammierung fir die jeweilige Tir ausgewahlt
und eingestellt. Die Standardprogrammierung kann als Vorprogrammierung verwendet
werden, nach der nur noch wenige weitere Einstellungen vorgenommen werden muissen.

Endschalter auf

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein

3Endsch.Auf: n

Standardwert abhéangig von der eingestellten Turart bei

Inbetriebnahme
Wirksam sofort
Beschreibung

Bei j wird das Turauflaufen durch den Endschalter AUF beendet. Bei n wird die TUr bis zum
Ablauf der ,Laufzeit auf” (siehe weiter unten) aufgefahren.

Motor an bei Tir auf

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung

s>MotorAnAuf: n

Bei j wird der Turmotor bei Erreichen der Auf-Stellung nicht abgeschaltet. Einstellung bei

geregelten Tlren = j.

Endschalter zu

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein

3Endsch.Zu : n

Standardwert abhangig von der eingestellten Tirart bei

Inbetriebnahme
Wirksam sofort
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Beschreibung
Bei j wird das Tlrzulaufen durch den Endschalter ZU beendet. Bei n wird die Tiir bis zum
Erreichen des Kabinentlrkontaktes oder Ablauf der ,Laufzeit zu“ (siehe weiter unten)
zugefahren.

Motor an bei Tiir zu

Einstellbar j oder n sMotorAnZu: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung

Bei j wird der Turmotor bei Erreichen der Zu-Stellung nicht abgeschaltet. Einstellung bei

geregelten Tlren = j.

Tiroffenzeit bei Innenruf

Einstellbar 0-19 >AufzeitInn: 03
Einheit sec

Standardwert 3

Wirksam sofort

Beschreibung

Ist die Tir durch einen Innenruf gedffnet worden, bleibt sie die eingestellte Zeit offen stehen.

|Tﬁroffenzeit bei AuBenruf

Einstellbar 0-19 >AufzeitAus: 03
Einheit sec

Standardwert 3

Wirksam sofort

Beschreibung

Ist die Tir durch einen AuBenruf gedffnet worden, bleibt sie die eingestellte Zeit offen stehen.

Tir-auf-Zeit in Ruhe

Einstellbar 0-999 >Zeit Eb 01: 005
Einheit sec

Standardwert 5

Wirksam sofort

Beschreibung

Wenn keine weiteren Fahrbefehle vorliegen und die Tur im Ruhezustand ist, dann bleibt die
Tar entsprechend der in dieser Tabelle eingestellten Zeit offen stehen. Bei 0 bleibt die Tar

dauerhaft offen stehen.

Tir begrenzt 6ffnen

Einstellbar 0 - 9000 >BegrOffnen: 0000
Einheit ms

Standardwert 0000

Wirksam sofort

Beschreibung

Erkennt die Steuerung vor Fahrt eine Fehlstellung der Tir (Kabinentirkontakte und/oder
Endschalter ZU), fahrt sie die Tar bis zur der hier eingestellten Zeit auf und dann sofort wieder
zu. Bei 0 werden diese Turen nur zugefahren ohne vorheriges kurzzeitiges Offnen.
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|Tl']r-auf-Zeit nach umsteuern

Einstellbar 0-9 3MinAufZeit: 3
Einheit S

Standardwert 2

Wirksam sofort

Beschreibung
Wird die Tar wiederholt umgesteuert betragt die neue Tir-auf-Zeit dem eingestellten Wert.

| Pause bei Tur umsteuern

Einstellbar 0 - 9999 s>PauseUmste: 0500
Einheit ms

Standardwert 100

Wirksam sofort

Beschreibung
Beim Signalwechsel , Tar Zu®/,Tar Auf® und , Tar Zu®/,Tar Auf“ wird diese Pausenzeit wirksam,
um Kurzschlisse durch Lichtbogen an den Tirschiitzen oder eine Uberlastung der
Antriebsmechanik zu vermeiden.

| Turauflaufzeit

Einstellbar 0-999 s>LaufzeiAuf: 03
Einheit sec

Standardwert 3

Wirksam sofort

Beschreibung

Bei Turen ohne Endschalter AUF wird die Beendigung des TUrauflaufens durch diese Zeit
bestimmt. Bei Taren mit Endschalter AUF wird hier die Laufzeitiberwachung bei TUrauflaufen

eingestellt.

| Tirzulaufzeit

Einstellbar 0-999 s>LaufzeitZu: 30
Einheit sec

Standardwert 30

Wirksam sofort

Beschreibung
Bei Turen ohne Endschalter ZU wird die Beendigung des Tirzulaufens durch den
Kabinentlrkontakt und dieser Zeit bestimmt. Bei TUren mit Endschalter ZU wird hier die
Laufzeitiberwachung bei Tlrzulaufen eingestellt.

|Tl']rmotor in Ruhe aus

Einstellbar 0-999 s>MotorRuheA: 00
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung
Falls ,Turmotor bei Erreichen der Auf- oder Zu-Stellung nicht abschalten® eingestellt ist (siehe
weiter oben), wird in Ruhestellung des Aufzugs nach Ablauf der hier eingestellten Zeit der
Turmotor abgeschaltet. Die Abschaltung erfolgt sowohl in der Tir-auf- als auch in der Tur-zu-
Stellung. Bei 0 wird der Motor nicht abgeschaltet.
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Vorraumiiberwachungszeit

Einstellbar 0-9999
Einheit ms
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 60.

>VorraumZei:3000

Lichtgittertest ausfiihren

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 57.

2>LS-Test:n

| Bei Lichtgittertestfehler Sperren

Einstellbar joder n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 57.

»>Sperren:n

Bei Tiirfehler Sperren

Einstellbar 0-9
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

>BeiFehlerSp: 0

Der Aufzug wird nach Turfehler gesperrt, wenn die Anzahl der Fehler gleich dem Parameter
BeiFehlerSp sind. Jede Normalfahrt, Riickholen oder Inspektion I6scht den internen Fehlerzahler,
sodass nur Fehler die hintereinander auftreten ausgewertet werden. Es werden folgende Tarfehler
ausgewertet: Kabinentlrkontakt nicht gedffnet; Temperaturiiberwachung der Tlrmotoren;
Laufzeitiberwachung beim SchlieBen der Tiren (Endschalter-Zu oder Kabinentlirkontakt). Die
Fehlerauswertung fiir ,Kabinentirkontakt nicht ge6ffnet” wird getrennt von den anderen Fehlern
ausgewertet. Der Parameter hat bei den Betriebsarten Brandfall, Feuerwehr und Notstrom keine

Funktion.

11.3.8. STEUERUNG

| Steuerungsart

Einstellbar (1) Einzelfahrtsteuerung (Industrie-Selbstfahrer) >STEUERART: 2
(2) 1-Knopf Sammel richtungsunabhangig
(3) 1-Knopf Sammel richtungsabhangig
(4) 2-Knopf Sammel

Standardwert (2)

Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung der Steuerungsart, wobei Steuerart 3 und 4 identisch sind. Der Menuzeiger zeigt

immer auf Steuerart 4, obwohl man Steuerart 3 eingestellt hat.
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| Doppelrufléschung

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

jodern
ja/nein

n
sofort

>DplRuflLésch: n

Aktivierung der Doppelrufldschung. Bei Zweiknopfsammelsteuerung werden die AuBenrufe
unabhangig von der Sammelrichtung geldéscht, um haufigen Fehlbedienungen der Fahrgaste
entgegenzuwirken.

|Freigabe der Funktion "Rufe Aufwérts/Abwérts zeitlich verriegeln”

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

jodern
ja/nein
n

sofort

>RufeVerrgeln: n

Die Aktivierung der zeitweisen Verriegelung des Auf- und Abwartsrufes in derselben Ebene.
Bei einer Zweiknopfsammelsteuerung werden die Auf- und Abwaértsrufe in derselben Ebene
zeitweise gegeneinander gesperrt, so dass immer nur ein Ruf gesetzt werden kann. Die

Verriegelungszeit wird im Parameter ,ZeitVerrgln® eingestellt.

|Zeitangabe fir "Rufe Aufwarts/Abwarts zeitlich verriegeln”

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

0-99
sec

0
sofort

>ZeitVerrgln: 00

Die Verriegelungszeit des Aufwarts- und Abwartsrufes in gleicher Ebene. Siehe Parameter

~RufeVerrgin®.
Weiterfahrtzeit
Einstellbar 2-19 s>WeiFahrZeit: 03
Einheit sec
Standardwert 3
Wirksam sofort

Beschreibung

Nach Ankunft in einer Ebene werden erst nach Ablauf der Weiterfahrtzeit weitere Rufe

bearbeitet.
|Dréngeln
Einstellbar 0-240 sDrédngeln : 000
Einheit sec
Standardwert 0

Beschreibung

s. Seite

NulllastRufe (Anzahl der max. zugelassenen Rufe bei Nulllast)

Einstellbar 0-15 sNullastRufe: 00
Einheit Innenruf

Standardwert 0
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Wirksam sofort
Beschreibung s. Seite 42

|BRANDFALL /1. - 5. Brandfallebene

Einstellbar 0-32
Einheit Ebene
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

»>1.BrandFaEb: 00

Einstellung der Ebenen, die im Brandfall in Abhangigkeit der Rauchmelder angefahren

werden.
| BRANDFALL / Variante1
Einstellbar j oder n >Variantel: n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung Siehe Kapitel 5.27 auf Seite 44.

BRANDFALL / SteuerArt

Einstellbar 0-99 >SteuerArt: 00
Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung  Siehe Kapitel 5.27 auf Seite 44.

BRANDFALL / Ebenenwechsel

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung

>EbeneWechsel: n

Wird nach Anfahrt der Brandfallebene auf selbiger ein Brand gemeldet, wird hier angegeben,
ob die Kabine nun zur n&chsten Brandfallebene fahren soll (j), oder nicht (n).

BRANDFALL / Fahrt bei Stillstand

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert j
Wirksam sofort

Beschreibung

>FahrtBeiStill: j

Befindet sich der Aufzug im Stillstand und ist der Parameter auf nein eingestellt, wird bei der
Brandfallerkennung keine Brandfallfahrt durchgefiihrt. Die Tlren werden dauerhaft gedffnet

und die Innen- und AuBensteuerung wird abgeschaltet.

BRANDFALL / ERSTE TUR (Ebene 01 — 32)

Einstellbar (0) TURA
(1) TURB
(2) Alle Turen
(3) keine Tir
Standardwert 2

>Ebene 01: 02
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Wirksam
Beschreibung

sofort

Auswahl des Tirverhaltens im Brandfall pro Ebene. Wichtig: Wenn die Tlr nicht freigegeben
ist, dann bewirkt der Tlr-auf-Taster kein aufsteuern der Tr.

FEUERWEHR / Feuerwehrebene

Einstellbar
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

Ebene: 01 - 32
y
sofort

Auswahl der Feuerwehrevakuierungsebene.

>FeuerwehrEb: 01

| FEUERWEHR / Hauptschalter

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

j oder n
ja/nein
j
sofort
s. 45

>Hauptschalter: j

FEUERWEHR / ERSTE TUR (Ebene 01 — 32)

Einstellbar

Standardwert
Wirksam
Beschreibung

(0) TURA
(1) TURB
(2) Alle Turen
(3) keine Tur
2

sofort

>Ebene 01: 02

Auswahl des Tirverhaltens bei Feuerwehrevakuierung pro Ebene.

FEUERWEHR / TOTMANNSCHALTUNG

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

jodern
ja/nein

n

sofort

s. Seite 45

»>Totmannschltg: n

|FEUERWEHR / Reversieren

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

j oder n
ja/nein

n

sofort

s. Seite 45

>Reversieren: n

|FEUERWEHR/ Evakuierung Speichern

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

joder n
ja/nein

n

sofort

s. Seite 45

2EvakSpeichern: n
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| FEUERWEHR / EBENEN SPERREN

Einstellbar 0 oder 1
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 45

>01-08: 00000000

| AUBENVORZUG / AuBenvorzugszeit

Einstellbar 0-60
Einheit sec
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 40

>Ausvorzgzeit:00

|AUBENVORZUG / Mehrfachannahme Harter-AuBenvorzug

Einstellbar j oder n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung

>AnnahmeHVzg: n

Wirkt sich nur im Gruppenbetrieb aus. Sobald der Aufzug in der AuBenvorzugsebene (mit
aktiven AuBenvorzug) einen Innenruf bekommt, kann in dieser Ebene wieder ein AuBenvorzug
gegeben werden und der nachste Aufzug aus der Gruppe wird angeholt.

|AUBENVORZUG / Mehrfachannahme Weicher-AuBenvorzug

Einstellbar joder n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung

>AnnahmeWVzg: n

Wirkt sich nur im Gruppenbetrieb aus. Sobald der Aufzug in der AuBenvorzugsebene (mit
aktiven AuBenvorzug) einen Innenruf bekommt, kann in dieser Ebene wieder ein AuBenvorzug
gegeben werden und der nachste Aufzug aus der Gruppe wird angeholt.

|AUBENVORZUG / Harter-AuBenvorzug verdrangt Weichen-AuBenvorzug

Einstellbar joder n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung

>HVzgVerdrWVzg: n

Der Harte-AuBenvorzug verdrangt den Weichen-AuBenvorzug und die Transportfahrt, wenn

der Parameter auf ja eingestellt ist.

| SCHLEUSENBETRIEB

Einstellbar (0) Tar A
(1) Tar B

(2) alle Taren > keine Schleuse aktiv

Standardwert 2
Wirksam sofort

>Ebene 01: 02
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Beschreibung s. Seite 38

KALTLEITER / ERSTE TUR

Einstellbar (0) Tar A >Ebene 01: 02
(1) Tar B
(2) alle Turen
(3) keine Tar

Standardwert 2
Wirksam sofort
Beschreibung

Einstellung welche TUr nach einen Kaltleiterfehler 6ffnen soll.
Hinweis: Bei Hydraulikaufziigen hat diese Einstellung, nach einer Absenkfahrt in die
Absenkebene, keine Auswirkung. s. Absenken.

NOTRUF / Notrufzeit

Einstellbar 0-99 s>Notrufzeit: 03
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung

Dieser Wert gibt an, wie lange der Notruftaster gedriickt werden muss, damit die Steuerung
den Notruf annimmt.

[NOTRUF / Notrufunterdriickung

Einstellbar jodern sNotrufunterdr:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Falls der Parameter auf ja gestellt ist und der Aufzug in Fahrt ist oder die Turen auf sind und
kein Fehler vorliegt, dann wird ein Notruf unterdrickt.
Hinweis: s. EN-81-28 4.1.5

|NOTRUF / Notrufunterdriickung nur wenn beide Tiren auf sind

Einstellbar jodern 3BeideTirenAuf:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Ist der Parameter auf ja eingestellt, dann ist die Notrufunterdriickung nur aktiv, wenn beide
Taren auf sind. Ist der Parameter auf nein eingestellt, dann muss nur eine Tur offen stehen,
damit die Notrufunterdriickung aktiviert wird.

| Kabinenlifter-Nachlauf

Einstellbar 0-99 s>KabinenLiuft: 10
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung
Einstellung der Zeit fiir die automatische Abschaltung des Kabinenlifters nach Beendigung

Seite 114 Druck am 02.09.16, ...\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc



SLC4 Betriebs- und Wartungshandbuch

der Fahrt. Bei der Einstellung 0, wird der KabinenlUfter direkt nach der Fahrt ausgeschaltet.

Licht verzégert ausschalten

Einstellbar 0 - 9999 sLichtVerzA: 0000
Einheit 10 sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung
Falls sich der Aufzug im Ruhezustand befindet (u.a. kein weiterer Fahrbefehl, keine
Vorrangsteuerung aktiv, etc.), wird nach Ablauf der angegebenen Zeit das Kabinenlicht
abgeschaltet. Bei Einstellung von 0 wird das Licht nicht abgeschaltet.

| Eingangsentprellzeit

Einstellbar 50 - 200 >EingEntpr: 050
Einheit ms

Standardwert 50

Wirksam sofort

Beschreibung

Ansprechzeit aller Eingénge an der Zentraleinheit (AZEO-4). Die Entprellzeiten der LON-Bus-
Module sind fest auf 60 ms eingestellt.

Hinweis:

Die Sicherheitskreiseingdnge haben eine erhdhte Eingangsentprellzeit.

Sie betragt dreimal der Standardentprellzeit (i.d.R. 50ms).

Rufe setzen nach SHK- oder Lichtgitterfehler

Einstellbar jodern >SHKRufeSetzen:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Vorhandene Rufe werden gespeichert und nach Fehlerquittierung wieder gesetzt.
Hinweis: Rufe flr beide Tirseiten werden gesetzt aber nicht mit Quittung angezeigt!
Gruppenrufe werden nicht gespeichert.

| SHK-Entprellung

Einstellbar jodern >SHK-Entprell:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung

Die Sicherheitskreiseingdnge werden im Fehlerfall mit einer zusatzlichen Entprellzeit
abgefragt, um fehlerhafte Fahrtunterbrechungen zu vermeiden. Die zusétzliche Entprellzeit
betragt 2fache Eingangsentprellzeit (Parameter
EINSTELLUNGEN/STEUERUNGEN/EingEntprell).

Startverzégerung

Einstellbar 0-99 >StartVerzoég: 00
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam Neustart
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Beschreibung

Startverzdgerung nach Neustart. Sollte gesetzt werden, wenn der Umrichter Ianger fur die
Initialisierung bendtigt als die SLC4-Steuerung und ein SHB vorhanden ist.

( Geschwindigkeit kleiner 0,3 m/s ist in Reihe mit Signal ,Einfahren*)

Verhindert SHB-Fehler nach Neustart.

| Rettungsfahrt

Einstellbar jodern sRettungsfahrt:n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 40

Ruhezeitausgang 1

Einstellbar 0-9999 sRuhezeitl: 0000
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. VIO-Nr.: 1650 Seite 63

Ruhezeitausgang 2

Einstellbar 0-9999 >Ruhezeit2: 0000
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. VIO-Nr.: 1651 Seite 63

| Lichtgitter setzt Tiir-auf-Zeit auf Zeit fiir Innenrufe

Einstellbar j oder n >LGInnenZeit: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Bei offener Tir und aktiven Lichtgittereingang (VIO-Nrn: 118/119) wird die Tir-auf-Zeit auf die Zeit
fir die Innenrufe gesetzt. Diese Funktion wird nur im Normalbetrieb (nicht bei Sonderfunktionen wie
z.B. AuBenvorzug) ausgefiihrt.

| Oberlasterkennung nur im Biindigbereich

Einstellbar jodern >UberlastNurBd: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Die Uberlast wird vor jeder Fahrt unabhéngig von der Schachtposition abgefragt. Soll die Uberlast
nur im Bindigbereich abgefragt werden, kann der Parameter auf ja eingestellt werden. Der
Parameter wird von der Firma STRACK immer auf nein eingestellt, wie es die EN-81-1 (1998) 14.2.5
fordert. Wird der Parameter auf ja eingestellt, liegt die Verantwortung beim Betreiber!

Einschaltzeit fir Eingang schaltet Ausgang 1 bis 5

Einstellbar 0...255 >ZeitEinAusl: 000
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Einheit sec
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

Normalerweise wird der Ausgang "eins zu eins" gesetzt; durch den Parameter kann die Einschaltzeit
begrenzt werden. Nitzlich fiir Sprachansagegerate wenn eine Ansage, z.B. Innenvorzug, nicht
standig laufen soll. Zu beachten ist, dass der Ausgang bei einer parametrierten Zeit solange aktiv ist,
bis die Zeit abgelaufen ist, selbst wenn der Eingang nicht mehr aktiv ist! Wenn der Parameter auf
Null steht, arbeiten die Ausgange "eins zu eins".

Siehe auch Funktionsnummern 380 bis 389.

| EN 81 - Variante

Einstellbar 0-9 >EN81-Variante: O

Standardwert 0 = EN81-1/2
1 = EN81-20/50

Wirksam sofort
Beschreibung
Der Parameter bestimmt nach welcher EN81 die Steuerungssoftware arbeitet.

11.3.9. GRUPPE

| Aufzugnummer

Einstellbar 1-8 >AufzugNr: 1
Einheit Aufzugnummer

Standardwert 1

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149

Aktiv

Einstellbar jodern 3Aktiv: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149

| GRUPPENMASKE

Einstellbar 00000000 - 11111111 >Gruppenaufziige
Standardwert 11111111 01-08: 11111111
Wirksam sofort

Beschreibung
Diese Maske legt fest, welcher Untergruppe die Steuerung zuzuordnen ist.

Rufschwelle

Einstellbar 1-15 sRufschwelle: 01
Einheit Gruppenrufe

Standardwert 1

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149
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TarTimeout

Einstellbar 30 - 900 >TiirTimeout : 60
Einheit sec

Standardwert 60

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149

InaktivZeit

Einstellbar 30 - 255 >InaktivZeit: 030
Einheit sec

Standardwert 30

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149
| Bonuszeit

Einstellbar 0-60 s>Bonuszeit: 00
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149
| AnzahiBonus

Einstellbar 0-31 s>AnzahlBonus: 00
Einheit Ebene

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149

BONUSZEIT MASKE

Einstellbar 00000000 — 111111111 >01-08: 00000000
Standardwert 0 09-16: 00000000
wisam  sofor 11728 ooseonce
Beschreibung s. Seite 149

Timeout

Einstellbar 3-10 >Timeout: 10
Einheit sec

Standardwert 10

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149

|STRAFZEIT

Einstellbar 0-99 >Ebene 01: 00
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149
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TURVERLUSTZEITA

Einstellbar 0-60 >Ebene 01: 60
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149

TURVERLUSTZEITB

Einstellbar 0-60 >Ebene 01: 60
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 149

11.3.10. UBERWACHUNG

| Zonenschalter \ Zonenschalter

Einstellbar jodern s>Zonenschalt: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung

Wird eine Sicherheitsschaltung zur Zoneniberwachung verwendet?
Hinweis: Bei nein werden auch die Nachregulierung und friih 6ffnende Tiiren nicht
aktiviert.

Zonenschalter \ Zone Zugangsseite A

Einstellbar (1) Nein ZONE A : 2
(2) SHB A
(3) SHB B

Standardwert (2)
Wirksam sofort
Beschreibung

Ist bei dem vorstehenden Meniipunkt Zonenschalter = j eingestellt, wird hier angegeben,
welche Sicherheitsschaltung SHB an den Ebenen mit Zugangsseite A scharf geschaltet
werden soll. Ist hier (2) eingestellt, wird SHB A aktiviert und abgefragt. Ist hier z.B. (3)
eingestellt, wird an diesen Ebenen nur ein separater SHB B angesteuert.

Zonenschalter \ Zone Zugangsseite B

Einstellbar (1) Nein ZONE B : 2
(2) SHB A
(3) SHB B

Standardwert (2)
Wirksam sofort
Beschreibung

Ist Zonenschalter = j eingestellt, wird hier angegeben, welche Sicherheitsschaltung SHB an
den Ebenen mit Zugangsseite B scharf geschaltet werden soll. Ist hier (2) eingestellt, wird
auch in Ebenen mit nur einer Tirseite B der SHB A aktiviert und abgefragt. Ist hier (3)
eingestellt, wird an diesen Ebenen ein separater SHB B angesteuert (z.B. bei kurzen
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Etagenabstanden).

Zonenschalter \ Zonenbereich

Einstellbar 20 - 250 s>Bereich+/-: 250
Einheit mm

Standardwert 250

Wirksam sofort

Beschreibung
Die Angabe Zonenbereich stellt die Lange der internen Zonenbereiche der Steuerung dar.
Diese sollte ungefahr mit den vorhandenen Magnetschaltern flr die Zone Ubereinstimmen. Die
Lange ist fur die Zugangsseiten A, B gleich.

Zonenschalter \ Geschwindigkeitskontrolle

Einstellbar j-n >GeschwKntr: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung

Die zulassigen Geschwindigkeiten 0,3 m/s fiir das bliindig Nachholen und 0,8 m/s fiir frih
6ffnenden Tiren werden durch die Steuerung Uberwacht.

Fahrtkontrollzeit

Einstellbar 4 -45 s>FahrtKntrZe: 20
Einheit sec

Standardwert 20

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 49

Uberwachung externer Gerite

Einstellbar (1) Speichern >Bei Stérung: 1
2) Speichern+Halt
Speichern+Halt+Sperre

néchste Ebene anhalten

néchste Ebene anhalten und sperren

— — — —

(
(3
(4
(5
Standardwert (1)

Wirksam sofort; wenn die Stérung aktiv ist, wird der Parameter erst
bei der néchsten Stérung neu ausgewertet.

Beschreibung s. Seite 55

Kabinenlicht \ Abschaltebene

Einstellbar 0-32 >AbschaltEbn: 00
Einheit Ebene

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 46

Kabinenlicht \ Tlrstellung

Einstellbar (1) offnen >TURSTELLUNG: 2
(2) offn.+schl.
(3) geschlossen
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Standardwert 0
Wirksam sofort
Beschreibung s. Seite 46

KABINENLICHT / ERSTE TUR (Ebene 01 — 32)

Einstellbar (0) TURA
(1) TURB
(2) Alle Turen
(3) keine Tir

Standardwert 2

Wirksam sofort

Beschreibung

Auswahl des Tirverhaltens bei Kabinenlichtausfall pro Ebene.

>Ebene 01: 02

ZWANGSVERZOGERN \ Geschw1..3

Einstellbar 0 - 10000

Einheit Geschwindigkeit mm/s
Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 51

>Geschwl : 00000

ZWANGSVERZOGERN \ Abstand1..3

Einstellbar 0 - 25000
Einheit mm
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 51

>Abstandl : 00000

ZWANGSVERZOGERN \ Nothalt

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert Nein
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 51

>Nothalt: n

Biindigschalter

Einstellbar 0-250
Einheit mm
Standardwert 250
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 62

»Blindigsch: 250

[UCM \ UCM-Zone

Einstellbar 0-250
Einheit mm
Standardwert 250
Wirksam sofort

Beschreibung  s. Seite 18 ,UCM-Uberwachung*

>UCM-Zone: 250
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[UCM \ UCM-Variante

Einstellbar 0-11 >(0) UCM-AUS
Standardwert 0 (1) UCM-GB2
Wirksam sofort (2) UCM-ZB1
Beschreibung
0 = UCM-AUS Steuerung ohne UCM-Funktion
1 =UCM-GB2 Separater SHB als UCM-Detektor fir Sperrmagnet am Geschw.-
begrenzer (2x SHB)
4 = UCM-GB1 Turzonen-SHB auch als UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-
begrenzer (1x SHB)
5=UCM-GB0 UCM-Zonenschalter als UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-
begrenzer (ohne SHB)
2 =UCM-ZB1 Tirzonen-SHB auch als UCM-Detektor fiir zertifizierte Bremse
(1x SHB)
3 =UCM-ZB2 Separater-SHB als UCM-Detektor fir zertifizierte Bremse (2x SHB)

s. Seite 18 ,UCM-Uberwachung®

UCM \ Y6-Zeitiiberwachung

Einstellbar 0 - 4000 3Y6ZeitUw: 0500
Einheit ms

Standardwert 500

Wirksam sofort

Beschreibung  s. Seite 18 ,UCM-Uberwachung*

UCM \ Y6-Abschaltung nach Ruhezeit

Einstellbar 0 - 65535 >Y6AbschRZ:1800
Einheit Sekunden

Standardwert 1800

Wirksam sofort

Beschreibung  s. Seite 18 ,UCM-Uberwachung*

| UCM \ Y6-Prifintervallzeit

Einstellbar 0-24 >Y6PrufIv:24
Einheit Stunden

Standardwert 24

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 18 ,UCM-Uberwachung®

Sicherheitslichtgitterfunktionskontrolle (SLG: 0)

Einstellbar 0-9 >KEIN
Standardwert 0 STRACK LTI?Z
Wirksam sofort STRACK LTU2-STV
CEDES LI
CEDES LI STV

Beschreibung

Die SLC4-Steuerung kann mit verschiedenen Typen von Sicherheitslichtgittern (STRACK
LTU2 und STRACK LTU2-STV) und normalen Lichtgittern (CEDES) zusammenarbeiten.
Wenn bei einem Fehler der Riegelmagnet festgehalten und das Nachregulieren verhindert
werden soll, dann muss die Einstellung STRACK LTU2-STV eingetragen werden.
Hinweis:

Die Funktionen ,Riegelmagnet festhalten” und ,Nachregulieren sperren” erfordern ein
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STRACK-LTU2 und eine besondere Verdrahtung. Setzen Sie sich diesbeziiglich mit der
STRACK LIFT AUTOMATION GmbH in Verbindung. In Verbindung mit einem CEDES LI und
der Einstellung CEDES LI STV werden die Funktionen ,Riegelmagnet festhalten* und
,Nachregulierung sperren” ebenfalls ausgefihrt.

Hinweis: Wenn STRACK LTU2-STV oder CEDES LI STV eingestellt wird, dann miissen
100%ED Riegelmagnete verwendet werden.

| Bremspriifzeit fiir Notbremssysteme

Einstellbar 0-99 >BremsPrifZ: 00
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 68

Im Fehlerfall sperren; Selbsttest Notbremssystem

Einstellbar j oder n 5NBS sperren: j
Einheit ja/nein

Standardwert j

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 68

|Testausgang far Lichtgitter

Einstellbar 0 - 9999 >TestausgZ: 0000
Einheit ms

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 63

Wirksam bei der néchsten Testfahrt

Standardwert 0

Wirksam sofort

| Uberwachung Notrufgerite

Einstellbar (1) Speichern > (1) Speichern
(2) Speichern+Halt
(3) Fernabschaltung + Licht aus
(4) Brandfall

Standardwert (1)

Wirksam sofort

Beschreibung

Wenn der Eingang VIO 310 oder VIO 311 aktiv wird, wird die im obigen Parameter eingestellte
Aktion ausgefihrt.

11.3.11. NACHREGULIERUNG

| Nachregulierung einschalten

Einstellbar jodern >Einschalten: j
Einheit ja/nein

Standardwert j

Wirksam sofort

Beschreibung
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Einschalten der Nachregulierung.
Hinweis: Ist im Menii Zonenschalter = n eingestellt, dann ist auch die Nachregulierung
nicht aktiv. Seilaufziige regulieren nur bei auflaufenden oder gedffneten Tiiren nach.

Start Nachregulierung Auf

Einstellbar -49 - -0 >StartAuf :-10
Einheit mm

Standardwert -10

Wirksam sofort

Beschreibung
Die Nachregulierung aufwérts startet bei Uberschreiten des eingestellten Wertes unterhalb der

Blindigposition.
Hinweis: Mit StartAuf und EndeAuf kann eine Hysterese eingestellt werden. Somit kann

eine Nachregulierung sehr exakt eingestellt werden.

Ende Nachregulierung Auf

Einstellbar -49 - -0 >EndeAuf :=05
Einheit mm

Standardwert -5

Wirksam sofort

Beschreibung

Der Aufzug reguliert bis zum Unterschreiten des eingestellten Wertes aufwérts nach.

Start Nachregulierung Ab

Einstellbar +49 - +0 >StartAb 1410
Einheit mm

Standardwert +10

Wirksam sofort

Beschreibung
Die Nachregulierung abwarts startet bei Uberschreiten des eingestellten Wertes oberhalb der

Biindigposition.
Hinweis: Mit StartAb und EndeAb kann eine Hysterese eingestellt werden. Somit kann
eine Nachregulierung sehr exakt eingestellt werden.

Ende Nachregulierung Ab

Einstellbar +49 - +0 >EndeAb :+05
Einheit mm

Standardwert +5

Wirksam sofort

Beschreibung
Der Aufzug reguliert bis zum Unterschreiten des eingestellten Wertes abwérts nach.

[Nachregulierungspause

Einstellbar 0-9 s>Pause [sec]: 3
Einheit sec

Standardwert 3

Wirksam sofort

Beschreibung
Mindestpause zwischen Fahrtende und der ersten Nachregulierung sowie zwischen zwei

Seite 124 Druck am 02.09.16, ...\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc



SLC 4

Betriebs- und Wartungshandbuch

Nachregulierungen.

| Nachregulierungsversuche begrenzen

Einstellbar 0-99 sMaxVersuche: 20
Einheit Anzahl
Standardwert 20
Wirksam sofort
Beschreibung
Maximale Anzahl der Nachregulierungsversuche in einer Ebene. Keine Beschrédnkung bei
Einstellung von 0.
Hinweis:
Bei Antriebsart Hydraulik wird die Nachregulierung weiterhin ausgefuhrt, wenn die aktuelle
Ebene ungleich der Absenkebene ist und die Absenkfahrt durch eine blockierte Tir nicht
ausgefihrt werden kann.
Nachregulierungsversuche begrenzen in Absenkebene
Einstellbar 0-99 >InAbsenkEbn: 00
Einheit Anzahl
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

Maximale Anzahl der Nachregulierungsversuche in der Absenkebene. Keine Beschrénkung
bei Einstellung von 0. Hinweis: Nur bei Antriebsart Hydraulik parametrierbar.

Behandlung der Nachregulierung bei Zahliiberschreitung

Einstellbar (1) keine weiteren NR-Versuche bis zur ndchsten Fahrt
(2) Sperren
(3) Absenken (nur bei Hydraulik)

(4) Absenken und Sperren (nur bei Hydraulik)

(3

Standardwert )
Wirksam sofort
Beschreibung

>BEIMAXVERSU: 3

Einstellung der Reaktion auf die Uberschreitung der maximalen Anzahl von

Nachregulierungsversuchen.

Vorsicht bei Punkt 2: Wenn der Aufzug gesperrt wird, dann werden Brandfall-, Feuerwehr-
und Notstromfahrten nicht mehr ausgeftihrt. Wenn wahrend dieser Betriebsarten die Anzahl

der Versuche Uberschritten werden, dann wird der Aufzug nicht gesperrt, sondern das

Nachregulieren wird abgeschaltet.

11.3.12. ANZEIGE / GONG

| Etagenanzeige digital

Einstellbar (1) Binarkode
(2) Graykode
(3) inverser Graykode
(4) 15-Segment
Standardwert (2)
Wirksam sofort

Beschreibung
Auswahl des Ansteuerungskodes fur digitale Etagenanzeiger.

S>ANZEIGEDIGIT: 2

|Segmentanzeige\ EINERSEGMENTE\ Ebene
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Einstellbar Ebene: 01 - 32 >Ebene: 01
Standardwert 1
Wirksam sofort

Beschreibung
Auswahl der Ebene

| Segmentanzeige \ EINERSEGMENTE\ Zeichen

Einstellbar Zeichen:-‘“1,2,3,4,5,6,7,8,9,A,C,E,F.G,H,K,L,O,P,U 3Zeichen: 1
Standardwert ‘e
Wirksam sofort

Beschreibung
Auswahl des darzustellenden Zeichens auf der Einersegmentanzeige.

|Segmentanzeige\ EINERSEGMENTE\ Einzelansteuerung der Segmente

Einstellbar 0 oder 1 »>111111111111111
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung
Freie Programmierung der 15-Segmente. Die Reihenfolge ist in der Standardbelegung von
Links nach Rechts, wobei die erste Zahl die VIO-Nr. 268 und die letzte Zahl die VIO-Nr. 287
entspricht. Die Standardsegmentreihenfolge ist a,b,c,d,e,f,g,h,i fir 7-Segment und 9-Segment
Anzeigen.

|Segmentanzeige \ ZEHNERSEGMENTE \ Ebene

Einstellbar Ebene: 01 - 32 >Ebene: 01
Standardwert 1
Wirksam sofort

Beschreibung
Auswahl der Ebene

Segmentanzeige \ ZEHNERSEGMENTE \ Zeichen

Einstellbar Zeichen: -‘*1,2,3,4,5,6,7,8,9,A,C,E,F,G,H,K,L,O,P,U >Zeichen: 1
Standardwert
Wirksam sofort

Beschreibung
Auswahl des darzustellenden Zeichens auf der Zehnersegmentanzeige.

|Segmentanzeige \ ZEHNERSEGMENTE \ Einzelansteuerung der Segmente

Einstellbar 0 oder 1 »>111111111111111
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung
Freie Programmierung der 15-Segmente. Die Reihenfolge ist in der Standardbelegung von
Links nach Rechts, wobei die erste Zahl die VIO-Nr. 283 und die letzte Zahl die VIO-Nr. 297
entspricht. Die Standardsegmentreihenfolge ist a,b,c,d,e,f,g,h,i fir 7-Segment und 9-Segment
Anzeigen.

| Analoganzeige

Einstellbar (1) 1aus N >ANZEIGEANALG: 1
(2) addierend
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Standardwert
Wirksam
Beschreibung

(1)

sofort

Auswahl des Ausgabeformats zur Ansteuerung analoger Etagenanzeigen (z.B. Einzellampen)

|Signa|e ausschalten

Einstellbar 0-9 >SignaleAus : 0
Einheit min

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung

Im Ruhebetrieb werden die Etagenanzeigen nach der eingestellten Zeit ausgeschaltet. Bei
einem Fahrbefehl oder Offnen von Handtliren werden diese sofort wieder eingeschaltet. Bei

der Einstellung 0 erfolgt kein Ausschalten.

Blinkende Anzeige

Einstellbar jodern 3AnzeiBlinken: n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam Sofort

Beschreibung
Auf ,Ja“ gesetzte Anzeigen blinken (nur wahrend der Fahrt aktiv) im nachfolgend

beschriebenen Blinkintervall. Fir folgende Anzeigen kann das Blinken eingeschaltet werden:
Weiterfahrtsanzeige, Fahrtrichtungsanzeige, Etagenanzeige digital, Etagenanzeige analog.

Blinkintervall EIN

Einstellbar 0-9 >BlinkIntvEin: 2
Einheit 250 ms
Standardwert 2
Wirksam sofort
Beschreibung
Einstellung der Einschaltdauer fir alle blinkenden Anzeigen.
| Blinkintervall AUS
Einstellbar 0-9 >BlinkIntvAus: 1
Einheit 250 ms
Standardwert 1
Wirksam sofort
Beschreibung
Einstellung der Ausschaltdauer fur alle blinkenden Anzeigen.
Gongdauer
Einstellbar 0-9 >Gongdauer 5
Einheit sec
Standardwert 5
Wirksam sofort
Beschreibung
Die Impulsdauer des Etagengongsignals kann auf mechanische oder elektronische
Ankunftsmelder angepasst werden. Bei der Einstellung von 0 ist die Funktion inaktiv. Der
Seite 127
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Gong wird eingeschaltet, wenn sich der Aufzug in der Zielebene in der Einfahrt befindet.

|Gong verzogert einschalten

Einstellbar 0 - 9000 3GongVerz: 1000
Einheit ms

Standardwert 1000

Wirksam sofort

Beschreibung

Zeit nur wirksam wahrend der Fahrt. Der Gong wird um die eingestellte Zeit spéter aktiviert.

| Doppelpfeile einschalten

Einstellbar jodern sDoppelpfeile: j
Einheit ja/nein

Standardwert j

Wirksam sofort

Beschreibung

Falls kein Ziel vorliegt und die TUr wird gedffnet oder umgesteuert, werden beide Richtungen
angezeigt.

GRAYCODE PARAM / Parametrierten Gray-Code permanent einschalten

Einstellbar joder n 3GrayCodePerm: j
Einheit ja/nein

Standardwert j

Wirksam sofort

Beschreibung

Parametrierte Gray-Code Ausgange (2601 bis 2606) werden dauerhaft angezeigt, ohne
Berlcksichtigung der aktuellen Betriebsart.

|GRAYCODE PARAM / Gray-Code fiir jede Ebene eintragen

Einstellbar 0 oder 1 5Eb 01: 000000XX
Standardwert 000000XX ce
Wirksam sofort Eb 32: 000000XxX

Beschreibung

Angabe des Gray-Codes fir jede Ebene. Die Auswertung erfolgt von Links nach Rechts. Die
erste Ziffer (links) entspricht dem Ausgang 2601, die zweite Ziffer dem Ausgang 2602 usw.

11.3.13. PARKEN (1 bis 5)

|Parkzeit

Einstellbar 0-900 sParkzeit : 000
Einheit sec

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung

Nach Ablauf der angegebenen Ruhezeit fahrt der Aufzug die ausgewéhlte Parkebene an. Bei
Einstellung von 0 ist die Funktion inaktiv.

Parkebene

Einstellbar 0-32 s>Parkebene: 00
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Einheit Ebene
Standardwert 0 (automatisch)
Wirksam sofort

Beschreibung
Nach Ablauf der angegebenen Zeit fahrt der Aufzug die ausgewahlte Parkebene an.

| StartEb1/3

Einstellbar 0-32 >StartEbl: 00
Einheit Ebene

Standardwert 0 (alle Ebenen)

Wirksam sofort

Beschreibung
Ist die aktuelle Ebene gleich der Startebene1/3 wird die Parkfahrt durchgefiihrt. Es stehen 3
Startebenen zur Verfligung, wobei die Auswertung einer ODER VerknUpfung entspricht. Ist bei
allen Startebenen 0 eingetragen, wird eine Parkfahrt aus allen Ebenen eingeleitet.

|Tﬁren Zu beim Parken

Einstellbar joder n >Tiiren zu : n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung

Wenn der Parameter auf ja gesetzt ist, dann wird die TUr nach der Parkfahrt nicht gedffnet.
Wenn der Parameter auf nein gesetzt ist, dann wird die Tar nach der Parkfahrt auf- und

zugefahren.

Licht Aus beim Parken

Einstellbar jodern sLicht aus : n
Einheit ja/nein

Standardwert n

Wirksam sofort

Beschreibung
Kabinenlicht wahrend des Parkens.

VIO-Funktionsnummer fiir Sonderbedingungen

Einstellbar 333 - 337 >VIO-Nr. : 000
Einheit VIO-Nr.

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung

Nur wenn der angegebene Eingang gesetzt ist, wird die Parkfunktion aktiv. Wenn hier z.B. die
VIO-Nr. einer internen Zeitschaltuhr (VIO-Nr. 333 bis 337) angegeben wird, sind auch
komfortable zeitabhangige Parkfunktionen mdglich. Bei 0 ist das Parken von keinem Eingang
abhangig.

11.3.14. FERNABSCHALTUNG

| Kontrollebene einstellen

Einstellbar 0-32 >KontrEbene : 00
Einheit Ebene
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Standardwert 0
Wirksam sofort
Beschreibung s. Seite 46

Fernabschaltebene

Einstellbar 0-32 s>FernAbschEb: 00
Einheit Ebene

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 46

Tirstellung

Einstellbar (1) offen S>TURSTELLUNG: 2
(2) 6ffnen und schlieBen
(3) geschlossen

Standardwert (2)

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 46

ERSTE TUR (Ebene 01 — 32)

Einstellbar (0) TURA >Ebene 01: 02
(1) TURB
(2) Alle Turen
(3) Keine Tar

Standardwert 2
Wirksam sofort
Beschreibung
Diese Einstellung legt das Verhalten der Tiren bei einer Fernabschaltung fest.

11.3.15. ZEITSCHALTUHREN (VIO-Nr. 333 bis 337)

| Startzeit1

Einstellbar 00:00:00 bis 23:59:59 >Startl 00:00:00
Einheit hh:mm:ss

Standardwert 00:00:00

Wirksam sofort

Beschreibung
Einstellung der Startzeit [Stunde:Minute:Sekunde] fir die Zeitschaltuhr.

Endzeit1

Einstellbar 00:00:00 bis 23:59:59 >Endel 00:00:00
Einheit hh:mm:ss

Standardwert 00:00:00

Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung der Endezeit in [Stunde:Minute:Sekunde], bei der die Zeitschaltuhr wieder
ausgeschaltet werden soll.

Startzeit2

Einstellbar 00:00:00 bis 23:59:59 >Start2 00:00:00
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Einheit hh:mm:ss
Standardwert 00:00:00
Wirksam sofort

Beschreibung
Einstellung einer zweiten Startzeit in [Stunde:Minute:Sekunde], bei der die Zeitschaltuhr
wieder eingeschaltet werden soll (z.B. Start1-Ende1 fir Kantinenzeit morgens und Start2-
Ende2 fir Kantinenzeit mittags).

| Endzeit2

Einstellbar 00:00:00 bis 23:59:59 >Ende2 00:00:00
Einheit hh:mm:ss

Standardwert 00:00:00

Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung der zweiten Endezeit in [Stunde:Minute:Sekunde], bei der die Zeitschaltuhr wieder
ausgeschaltet werden soll.

[Tag

Einstellbar 0 bis 31 3Tag: 00
Einheit dd

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung
Wird hier ein Tag ungleich 0 eingestellt, schaltet die Uhr jeden Monat an diesem Tag innerhalb
der eingestellten Start1-Ende1 und Start2-Ende2-Zeiten ein. Die Wochentage werden hierbei
nicht berticksichtigt.

|Wochentage

Einstellbar 0000000 bis 1111111 3>So-Sa: 1111111
Einheit So Mo Di Mi Do Fr Sa

Standardwert 1111111

Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung der Wochentage, an der die Zeitschaltuhr innerhalb der Start1-Ende1 und Start2-
Ende2-Zeiten eingeschaltet werden darf.

Monate

Einstellbar 000000000000 bis 111111111111 i
Einheit Jan Feb Mar Apr Mai Jun Jul Aug Sep Okt Nov Dez

Standardwert 111111111111

Wirksam sofort

Beschreibung
Einstellung der Monate, an der die Zeitschaltuhr eingeschaltet werden darf.

11.3.16. NOTSTROM

|externe Evakuierungssteuerung

Einstellbar j oder n >ExtEvak: n
Einheit ja/nein
Standardwert n
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Wirksam sofort
Beschreibung s. Seite 47

| Notstromevakuierungsebene

Einstellbar 1-32
Einheit Ebene
Standardwert 1
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 47

>NotstromEb : 01

Tirstellung

Einstellbar (1) offen >TURSTELLUNG: 2
(2) 6ffnen und schlieBen
(8) geschlossen

Standardwert (1)

Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 47

| Freigabe flr Notstrombetrieb

Einstellbar j oder n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 47

>Freigabe: n

| Lastabhdngige Evakuierungsfahrt

Einstellbar j odern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Tabelle1 Seite 48

s>Lastabhédngig: n

|Aufwértsfahrt bei Hydraulikantrieben

Einstellbar jodern
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung s. Seite 48

2>AufBeiHydr: n

Maximale Anzahl von Aufziigen im Notstrombetrieb

Einstellbar 0-8
Einheit Aufzlige
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

s>MaxAufzige : O

Anzahl von gleichzeitig fahrenden Aufzligen. Gilt fir Notstromevakuierung + -betrieb. Siehe

Seite 47

| Notstrom-Einschaltwartezeit

Seite 132
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Einstellbar 5-60 sEinschWarteZ:00
Einheit Sekunden

Standardwert 30

Wirksam sofort

Beschreibung

Wartezeit bevor die Notstromfunktion ausgefihrt wird. Innerhalb dieser Zeit werden die
Informationen aller Aufziige im Notstrombussystem ausgetauscht.

ERSTE TUR (Ebene 01 — 32)

Einstellbar (0) TURA s>Ebene 01: 02
(1) TURB
(2) Alle Taren
(3) Keine Tar

Standardwert 2

Wirksam sofort

Beschreibung
Hier wird das Verhalten der Tlren wahrend eines Notstrombetriebes eingestellt.

11.3.17. SCHACHTBILD

| Schachtbild \ TUR A/B

000000xx
100000xx

Einstellbar ( - kein Zugang 5Eb 01: 11000000
( - nur ein Zugang an Seite A/B c

(11xxxxxx) — alle Gruppenrufe aktiv
(101000xx) — nur Gruppenrufe aufwarts aktiv
(

(

(

)
)
)
)
100100xx) — nur Gruppenrufe abwarts aktiv
)
)
)

100010xx) — nur richtungsunabh. Gruppenrufe aktiv
100001xx) — nur GruppenauBenvorziige aktiv
(110000xx) —die letzten beiden Eintrage sind z. Z. nicht aktiv.

Standardwert 10000000
Wirksam nach Verlassen des Untermen(s
Beschreibung

Mit den Zugéngen fiir jede Ebene wird das Schachtbild eingestellt. Ttren 6ffnen nur dort, wo
im Schachtbild ein Zugang eingestellt ist. Die Eintrage 2 bis 6 gelten nur fir den
Gruppenbetrieb. Die Eintrage 3 bis 6 kdnnen auch gleichzeitig aktiviert werden. Wenn z.B. ein
Aufzug alle Aufwartsrufe und GruppenaufBenvorzige bedienen soll, dann wird 10100100
eingetragen. Die Abwartsrufe oder richtungsunabhangigen Rufe werden von diesem Aufzug
nicht quittiert! Ist der 2 Eintrag aktiv werden die Eintrédge 3 bis 6 nicht ausgewertet.

Siehe auch Seite 144

11.3.18. KOPIERUNG

| Gebertyp

DISK-1 >KOPIERUNG: 2
DISK-2
DISK-3
DISK-4(Ex)

Einstellbar )
)
)
)
) DISK-5
)
)
0
1

LASER
MAGNETBAND
) DISK-10

)
2
3
4
5
6
7
1
11) DISK-10 Ex

(
(
(
(
(
(
(
(
(

Standardwert 2
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Wirksam sofort
Beschreibung

Mit der Angabe der Schablone Kopierung wird eine Standardprogrammierung der
Kopierparameter (Absolutgeber) ausgewahlt und eingestellt. Die Standardprogrammierung
kann als Vorprogrammierung verwendet werden, nach der nur noch wenige weitere
Einstellungen vorgenommen werden missen.

| Biindigkorrektur

Einheit mm ALLE GLEICH

Standardwert 1000 PROP. VON OBEN

Wirksam nach Eingabe PROP. VON UNTEN
g EINZELN ABSOLUT

Beschreibung
Die Héhenlage der Ebenen kann auf verschiedene Weise verandert werden. Nach
Verschiebung der Biindigposition bleiben alle Verzégerungswege etc. eingestellt. Die neuen
Bundigpositionen werden sofort korrekt angefahren. Siehe auch Seite 152

| Absolutgeber \ Auflsung

Einstellbar 0 - 29999 >Auflosg/m:15368
Einheit Schritte / m

Standardwert abhangig von der eingestellten Kopierung (DISK-x)

Wirksam Nach Lernfahrt

Beschreibung

Aufldsung des Absolutgebers in Schritte pro Meter. Differenz zweier Absolutgeberwerte bei
einer zuriickgelegten Fahrstrecke des Aufzugs von 1 m.

Absolutgeber \ Datenbreite

Einstellbar 20-25 >Auflésung: 20
Einheit Bit

Standardwert 20

Wirksam Nach Reset

Beschreibung
Anzahl der Datenbits des Absolutgebers.

| Absolutgeber \ min. Vt

Einstellbar 0-1000 >MinVt - 20
Einheit mm/s

Standardwert 20

Wirksam Nach Reset

Beschreibung

Wird diese Geschwindigkeit unterschritten ist der Aufzug im Stillstand und die Laufzeitkontrolle
wird wirksam.

| Absolutgeber \ max. Vt

Einstellbar 10 - 9999 >MaxVt : 5000
Einheit mm/s

Standardwert 5000

Wirksam Nach Reset

Beschreibung
Hier muss die Nenngeschwindigkeit eingetragen werden. Maximale Geschwindigkeit mit der
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sich Absolutwerte des Gebers &ndern dlrfen. Bei gré6Beren Differenzen wird von einem
Geberfehler ausgegangen (Geberfehler, Ubergeschwindigkeit des Aufzugs ...).

Absolutgeber \ Wertebereichsiiberschreitung

Einstellbar 0 - 3000 >Werteber: 1000
Einheit mm

Standardwert 1000

Wirksam Nach Reset

Beschreibung

Maximal zulassiges Uberschreiten der obersten bzw. untersten Ebene. Die Angabe stellt den
Bereich gtiltiger Absolutgeberwerte ein. Werte auBerhalb des definierten Bereichs werden als
Fehler gewertet.

Geberwechsel

Beschreibung wechseln und in
Siehe Kapitel IV Abschnitt Seite 154 die 1.Eb fahren.

>> Warte auf <<
>> Lerntaster <<

11.3.19. Lernfahrt

| Lernfahrt

Beschreibung >LERNFAHRT START
Nachdem alle VIO-Zuordnungen, Kopierung und Steuerungsart
eingestellt wurden (bei komplett gelieferter Steuerung bereits durch
STRACK LIFT AUTOMATION GmbH eingestellt), werden hiermit der
Steuerung die Biindigpositionen mitgeteilt.

Endebene unten

Einstellbar 0-32 >EndEbUnten: 01
Wirksam sofort
Beschreibung

Der Wert wird automatisch nach der Lernfahrt gesetzt. Fir den Gruppenbetrieb siehe Kapitel
[l Abschnitt 8 auf Seite 149.

Endebene oben

Einstellbar 0-32 >EndEbOben: 08
Wirksam sofort
Beschreibung

Der Wert wird automatisch nach der Lernfahrt gesetzt. Fir den Gruppenbetrieb siehe Kapitel
[Il Abschnitt 8 auf Seite 149.

[DFU-FERNWARTE (BAUDRATE)

Einstellbar (1) 4800 BAUD 5>BAUDRATE: 2
(2) 9600 BAUD

Standardwert 2
Wirksam sofort
Beschreibung
Der Wert legt die Ubertragungsgeschwindigkeit fest.

TIMEOUT
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Einstellbar 0-99
Einheit min.
Standardwert 15
Wirksam sofort

Beschreibung

>TIMEOUT: 15

Maximale Zeit zwischen zwei giltigen Telegrammen bevor die Verbindung abgebrochen wird.

Bei 0 ist der Timeout ausgeschaltet.

| Meldungswiederholungen

Einstellbar 0-9
Standardwert 2
Wirksam sofort

Beschreibung

>Meldungswdhg: 2

Anzahl der Wiederholungen die beim Absetzen der Meldungen ohne Quittierung von
LIFTnet® erfolgen. Wenn die Anzahl der Meldungswiederholungen abgelaufen ist, werden
diese erst mit der nadchsten Stérung wieder Ubertragen. Die Stérungen gehen dabei nicht

verloren!

Zeit Meldungswiederholungen

Einstellbar 10-45
Standardwert 10
Wirksam sofort

Beschreibung

>ZeitMdgWdhg:2

Der zeitliche Abstand zwischen zwei Ubertragungen der Meldungen. s.
Meldungswiederholungen.

| Meldespeicher automatisch senden

Einstellbar j—n
Einheit ja/nein
Standardwert j
Wirksam sofort

Beschreibung

>MeldenDirekt: j

Das automatische Absetzen einer Meldung kann durch den Parameter ,MeldenDirekt" ein-
und ausgeschaltet werden. In der Regel wird eine Meldung von der Steuerung zur LIFTnet-
Zentral Ubertragen. In diesem Fall muss der Parameter auf ja eingestellt werden. Falls jedoch
die Meldespeicher durch die LIFTnet-Zentrale in regelmaBigen Abstédnden abgeholt werden,
so muss der Parameter auf nein eingestellt werden.

LIFTnet Mehrfachanmeldungen

Einstellbar j—n
Einheit ja/nein
Standardwert n
Wirksam sofort

Beschreibung

3MehrfachAnmel: n

Falls eine dauerhafte Standleitung zu der SLC 4 Steuerung besteht und diese von mehreren
LIFTnet-Clients gleichzeitig genutzt werden soll, muss der Parameter auf ja eingestellt

werden.
Hinweis:

Diese mehrfache Nutzung der seriellen SLC 4 Schnittstelle erfordert eine spezielle STRACK-
Server-Software (Verbindungsmanager) und kann nicht von der LIFTnet Software alleine
verwaltet werden.
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Modem
Einstellbar (0) Direktverbindung >Modem: 0
(1) serielle Schnittstelle; Modemverbindung
(2) integriertes Modem
Standardwert 0
Wirksam sofort

Beschreibung

Mit dieser Angabe wird entschieden, ob die Verbindung zwischen der Steuerung und LIFTnet
Uber ein externes Modem, internes Modem oder Direktverbindung zustande kommen soll

INIT

Einstellbar 10 Zeichen aus folgender Menge: >Init: AT&F&DOX3
148%8&/ ()=2<>,;.:_—+/*,0-9,A-Z,a-z

Standardwert AT&F&D0X3

Wirksam sofort

Beschreibung

Initialisierungsstring fir das verwendete Modem.

Modem = 0:
Bei der Direktverbindung wird der Parameter Init nicht ausgewertet.

Modem = 1:
Bei der Modemanbindung Uber die serielle Schnittstelle muss der Initialisierungsstring dem
Modemhandbuch entnommen werden. In der Regel funktioniert dieser Initialisierungsstring:
AT&F&D0X3
Bei der Anbindung an das STRACK-GSM-Modem muss der Initialisierungsstring
AT&FEO0;S0=0;+CSNS=4;+CRC=0 verwendet werden.

Modem = 2:
Bei integriertem Modem muss der Initialisierungsstring AT&F&D0X3 verwendet werden.

Modem Wahlpause

Einstellbar
Einheit
Standardwert
Wirksam
Beschreibung

10 -99

sec

30

sofort

Zeit zwischen zwei Anwahlversuchen.

>ModWahlpause: 30

MELDUNG 1 -2

Einstellbar

Wahimodus:

(0) lineare Bearbeitung der in der Anwabhlliste
vorhandenen Telefonnummern mit Anzahl Wahlversuche
bevor zur nachsten Anwahl Ubergegangen wird.

(1) lineare Bearbeitung der in der Anwabhlliste
vorhandenen Telefonnummern, wobei bei einem
Fehlversuch sofort zur nachsten Anwahl tibergangen
wird, bis die Anzahl Wahlversuche erreicht ist.

Anwahl: 00000000 — 11111111 Wertigkeit von links nach
rechts.

>Wahlmodus 0
Anwahl: 00000000
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Wobei die Bits 1 bis 4 die Anwahl an einen LIFTnet-PC
aktivieren und die Bits 5 bis 8 eine SMS Anwahl

aktivieren.
Standardwert 0

00000000
Wirksam sofort

Beschreibung S.0.

ANWAHL 1-8
Einstellbar Telefonnummer >TNr:

Wahlversuche 1 - 99 Wahlversuche:00
Wirksam sofort

Beschreibung
Einstellung der Telefonnummern und der Anzahl der Anwahlversuche pro Nummer.

11.3.20. SCHABLONEN

|Schab|one Antrieb

Einstellbar (1) Seil ungeregelt >ANTRIEB: 3
(3) Seil geregelt
(4) Hydraulik

Standardwert 0

Wirksam sofort

Beschreibung

Mit der Angabe der Schablone Antrieb wird eine Standardprogrammierung der
Antriebsparameter ausgewahlt und eingestellt. Die Standardprogrammierung kann als
Vorprogrammierung verwendet werden, wo nur noch wenige weitere Einstellungen
vorgenommen werden mussen.

11.4. SYSTEM
11.4.1. BENUTZER

| Abmelden

Wirksam sofort >Abmelden

Beschreibung
Manuelle Abmeldung eines Benutzers. Nach dieser Abmeldung kann erneut ein Passwort
eingegeben werden.

| Abmeldeverzégerung

Einstellbar 0-99 s>AbmeldeVerz: 06
Einheit min

Standardwert 6

Wirksam beim nachsten Wiederanmelden

Beschreibung
Wird das Men fir die eingestellte Zeitdauer nicht mehr benutzt, erfolgt eine automatische
Abmeldung des Benutzers.

Benutzername Level x

Einstellbar 10 Zeichen aus folgender Menge: SName: AufzWart
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148%&/ ()=2<>,;.:_—+/*,0-9,A-Z,a—z
Standardwert je nach Level: AufzWart, Monteur, Techniker,

Inbetriebnahme
Wirksam sofort
Beschreibung
Name des entsprechenden Benutzers

Passwort Level x

Einstellbar 0000 - 9999
Standardwert je nach Level: 0010, 0020, 0030
Wirksam sofort
Beschreibung
Passwort des entsprechenden Benutzers

11.4.2. LON - BUS - KONFIGURATION

s>Passwort: 0010

[ID
Einstellbar nein >ID: FFFFFFFFFFFF
Standardwert -
Wirksam sofort

Beschreibung

Durch Aufruf der Funktion wird der LON-Bus-Kommunikationsprozessor (Neuron) auf dem
Steuerrechner AZEO neu initialisiert. Jeder Neuron-Prozessor hat eine weltweit eindeutige
Identifikationsnummer (ID). Die Nummer des auf dem Steuerrechner AZEO vorhandenen

Prozessors wird angezeigt.

| Anzahl Versuche Busmodultest

Einstellbar 0 - 255
Standardwert 5
Wirksam sofort

Beschreibung

>AnzVersTest: 5

Die Busmodule werden in einem Zyklus von 10 s nacheinander getestet. Diese missen dann
ein Lebenszeichen in Form einer Meldung von sich geben. Meldet sich ein Modul nach Ablauf
der hier eingestellten Anzahl nicht mehr, so erfolgt eine Eintragung in den Fehlerspeicher.

Anzahl Wiederholungen bei der Modulprogrammierung

Einstellbar 0-15
Standardwert 3
Wirksam sofort

Beschreibung

>AnzVersProg: 2

Bei der Inbetriebnahme und Anderungen an der VIO Zuordnung eines Busmoduls wird dieses
neu programmiert. Bei schlechten Busleitungen kann es jedoch dazu kommen, dass es nicht
komplett programmiert wird. Es erscheint direkt eine Fehlermeldung auf dem Display. Mit
diesem Parameter kann die Anzahl der Versuche fir die Wiederholung der Programmierung

erhoht werden.

Anzahl Wiederholungen fiir bestétigte Transaktionen

Einstellbar 0-15
Standardwert 2
Wirksam sofort

>AnzVersBest: 2
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Beschreibung

Ein LON-Bus-Datentelegramm fiir Ein-/Ausgéange setzen/léschen (auBer Gruppenrufe) wird
bestétigt geschickt. D.h. der Empfanger muss dem Sender mitteilen, ob er das Telegramm
korrekt erhalten hat oder nicht. Erfolgt innerhalb einiger Millisekunden keine positive
Bestétigung des Empfangers, verschickt der Sender erneut das gleiche Telegramm. Es kann
hier eingestellt werden, wie oft hintereinander der Sender diesen Vorgang wiederholen soll.
Ein kleiner Wert verringert die Bus-Belastung, ein groBerer Wert erhoht die
Ubertragungssicherheit.

Anzahl Wiederholungen fiir unbestéatigte Transaktionen

Einstellbar 0-15 >AnzVersUnbe: 2
Standardwert 2
Wirksam sofort

Beschreibung

Ein LON-Bus-Datentelegramm fiir Gruppenrufe setzen und I6schen wird unbestatigt geschickt.
D.h. der Empfanger teilt dem Sender nicht mit, ob er das Telegramm erhalten hat oder nicht.
Hier kann eingestellt werden, wie oft hintereinander der Sender das Telegramm abschicken
soll, damit der Empfanger dieses auch sicher erhalt. Ein kleiner Wert verringert die Bus-
Belastung, ein gréBerer Wert erhéht die Ubertragungssicherheit.

11.4.3. SLC4-INTERN

11.4.4. Display
|Text
Einstellbar 16 Zeichen aus folgender Menge: >Text : STRACK GmbH
14596/ ()=2<>,;.:_—+/*,0-9,A-7,a-z
Standardwert STRACK GmbH
Wirksam sofort

Beschreibung

Einstellung des Steuerungsherstellers. Der Text wird im Statusbild Zeile 2 des Displays
angezeigt.

Reset Sonderfunktionen

Beschreibung >RESET SONDERFKT
Die von LIFTnet® Ubertragenen Sonderfunktionen werden nach einer
Sicherheitsabfrage in der Steuerung zuriickgesetzt.

| Reset Geberfehler

Beschreibung S>RESET GEBERFEHL
Alle Geberfehlerzahler werden auf 0 zurlickgesetzt.
(s. Information/Monitor/Absolutwertgeber)

|Reset Meldespeicher

Beschreibung SRESET MELDESPEI
Die DFU-Meldespeicher 1 und 2 werden geldscht.

Daten sichern

Beschreibung sDaten sichern
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Manuelle Datensicherung. Alle bisher eingestellten Daten werden in
den Festwertspeicher (Flash) geschrieben.

Hinweis: Normalerweise nicht notig, da beim Verlassen des Meniis
zum Statusbild im Display automatisch alle Daten gesichert

werden.
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12. TABELLE GRAY- UND BINARCODE

Haltestelle | Binar Gray
EDCBA | EDCBA
31 11111 10000
30 11110 | 10001
29 11101 10011
28 11100 |10010
27 11011 10110
26 11010 10111
25 11001 10101
24 11000 |10100
23 10111 11100
22 10110 11101
21 10101 11111
20 10100 11110
19 10011 11010
18 10010 11011
17 10001 11001
16 10000 |11000
15 01111 01000
14 01110 01001
13 01101 01011
12 01100 |01010
11 01011 01110
10 01010 01111
9 01001 |01101
8 01000 |01100
7 00111 00100
6 00110 |00101
5 00101 |00111
4 00100 (00110
3 00011 |00010
2 00010 |00011
1 00001 |000O0T
0 00000 |00000O
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Il INBETRIEBNAHME
1. ALLERERSTE MONTAGEFAHRT

Wollen Sie keine Montagefahrt durchfihren, gehen Sie weiter zum Abschnitt 2.

Sollten Sie eine fertig parametrierte Steuerung haben und wollen Sie sie zur Montage Ihrer Schachttiiren
einsetzen, gehen Sie wie unten beschrieben vor:

Vorsicht: Solche Montagefahrten sind geféhrlich! Wir kbnnen lhnen an dieser Stelle nur
Tipps geben. Diese Beschreibung stellt keine Aufforderung zur Durchfiihrung einer
Montagefahrt dar. Der Steuerungshersteller Gbernimmt keine Verantwortung bei hieraus
resultierenden Personen- oder Sachschéaden. ACHTUNG: Die Montagefahrt ist ohne
Begrenzung in den Endhaltestellen.

1. SchlieBen Sie so viele Sicherheitskreisorgane wie méglich laut Schaltbild an (dieses gilt im Besonderen
fir Nothaltschalter). Briicken Sie den Rest der eingezeichneten Sicherheitskreiskontakte so, dass alle
Sicherheitskreisabfragen des Steuerrechners Spannung haben (VIO-Funktionen +0025 bis +0028).

2. SchlieBen Sie das Antriebsaggregat vollstdndig nach Schaltplan an. Bei Frequenzumrichtern muss auch
der Bremswiderstand (falls vorhanden) angeklemmt werden.

3. Falls vorhanden, schlieBen Sie den Tacho an.
4. Falls vorhanden, schlieBen Sie die Fremdbelilftung an.

5. Falls vorhanden, briicken Sie nicht den Kaltleitereingang. SchlieBen Sie den Kaltleiter lhres
Antriebsaggregats korrekt an, da gerade bei Montagefahrten die Maschine unzuldssig belastet werden
kann.

6. Falls steckbare Hangekabel mitgeliefert wurden, schlieBen Sie sie an.
7. Schalten Sie die Inspektion ein, bzw. lassen Sie den Inspektionseingang (VIO-Funktion -0060) offen.

8. Zum Auf- und Abwartsfahren kénnen Sie die Inspektionstaster verwenden. Falls diese noch nicht
vorhanden sind, klemmen Sie an den beiden Inspektionseingédngen (VIO-Funktionen +0061 und +0062)
zwei Taster mit je einem SchlieBer an.

9. Falls Turendschalter eingezeichnet sind, darf dem Steuerrechner durch diese Eingange keine offene Tar
signalisiert sein. Wenn der Tir-Endschalter-zu also z.B. als Offner ausgefihrt ist, lassen Sie den Eingang
offen.

Wenn noch keine Lernfahrt durchgefiihrt wurde (auch nicht vorher bei einer evtl. Steuerungspriifung),
brauchen Sie den Absolutgeber (DISK) nicht anzuschlieBen. Eine Montagefahrt ist ohne Geber méglich.
Falls Sie den Geber angeschlossen haben, muss dieser auch korrekt funktionieren. Ansonsten kdnnen Sie
keine Fahrt durchfihren. Sollte sich der Aufzug nicht bewegen, kann das an einer bereits durchgefiihrten
Lernfahrt liegen. In diesem Fall aktivieren Sie eine neue Lernfahrt im Men(
EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\LERNFAHRT.

Sie sehen im Display folgendes: << Lernfahrt <<
G: 0 Eb: O

Dricken Sie dann 3-mal die Taste [ESC]. Sie haben somit evitl. vorhandene Blndigpositionen geldscht.
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2. GRUNDEINSTELLUNGEN

Wenn Sie keine erste Inbetriebnahme der Steuerung vornehmen (beim Steuerungshersteller), dann
kénnen Sie diesen Abschnitt (iberspringen und direkt zu Abschnitt ,,Lernfahrt” weiter unten gehen.
Die folgenden Einstellungen werden i.d.R. nur bei einem unkonfigurierten Steuerrechner verwendet.

Das Display sollte bei einem unkonfigurierten Rechner wie folgt aussehen: |00+0000 00000000
Unkonfiguriert

Lesen Sie spétestens jetzt Kapitel Il Abschnitt ,Virtuelle Ein-/Ausgange VIO*.

2.1. Kopierung

Wahlen Sie im MenU EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\GEBERTYP das verwendete digitale
Schachtkopiersystem aus, z.B. , (1) DISK-1“

2.2. Antrieb

Wahlen Sie im Menl EINSTELLUNGEN\SCHABLONEN\ANTRIEB eine Antriebsschablone. Fiir die gewahlte
Antriebsart werden daraufhin verschiedene Ein-/Ausgange vorbelegt und die weiteren Einstellméglichkeiten
festgelegt.

Eine Beschreibung der einzelnen Antriebsschablonen befindet sich im Anhang.

2.3. Tur A,B

Wahlen Sie im Menili EINSTELLUNGEN\TUR A (B) \TURART die Tlrart fir die entsprechende Tirseite aus.

2.4. Schachtbild

Wabhlen Sie im Menl EINSTELLUNGEN\SCHACHTBILD\TUR A/B die Lage der Zugangsseiten oder die
Gruppenfunktionen. Das Schachtbild ist fir jede Ebene nach Wunsch einstellbar. Die Ziffern der
achtstelligen Zahlen bedeuten:

X X X X X X X X
Zugang Alle Nur Nur Nur Nur Gruppen- | z.Z. nicht | z.Z nicht
vorhanden | Gruppenrufe | Gruppenruf | Gruppenruf | richtungsun- | auBenvorzug | zugelas- | zugelas-
zugelassen aufwarts abwarts abh. zugelassen sen sen
zugelassen | zugelassen | Gruppenruf
zugelassen

L0“=nein ,1“=ja
Beispiele (fir Tdr A und B getrennt einzustellen):

10000000 — Zugang in der Ebene vorhanden jedoch kein Gruppenbetrieb.

11000000 — Zugang vorhanden. Steuerung arbeitet im Gruppenbetrieb, wobei in dieser Ebene alle
Gruppenrufe zugelassen sind

10000100 — Zugang vorhanden. In der Ebene ist nur der GruppenauBenvorzug zugelassen.

Siehe auch Seite 133

2.5. Weitere Grundeinstellungen

Sie kdnnen nun im Menl EINSTELLUNGEN weitere Grundeinstellungen vornehmen bzw. Voreinstellungen
korrigieren. Wahlen Sie die Menlpunkte nacheinander an, z.B.

e STEUERUNG

e GRUPPE (vorerst deaktivieren durch Meniipunkt EINSTELLUNGEN\GRUPPE\Aktiv: n)

e ANTRIEB ALLGEM. (tragen Sie die Verzdgerungswege ein (siehe Abschnitt ,Verzdgerungswege®).
Geben Sie hier erst einmal einen groBeren Weg ein, damit Ihr Aufzug sicher anhalten kann. Spater
kénnen Sie die Wege verkirzen.

* ANTRIEB x
e UBERWACHUNG
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e NACHREGULIERUNG (vorerst deaktivieren durch MenUpunkt
EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG\Einschalten: n)
(]

3. VIO-ZUORDNUNG

Wenn Sie keine erste Inbetriebnahme der Steuerung vornehmen (beim Steuerungshersteller), dann kénnen
Sie diesen Abschnitt iberspringen und direkt zu Abschnitt ,Lernfahrt” weiter unten gehen.

Die VIO-Funktionen werden zur Anderung bzw. Erweiterung der Steuerungsfunktionen benétigt. Hiermit
kénnen Sie beliebigen Ein- und Ausgangen (Klemmen) Steuerungsfunktionen zuweisen. Hierbei ist es
unerheblich, ob sich diese Klemmen auf der Zentraleinheit, den Zusatzkarten oder an einem Busmodul
befinden.

3.1. VIO-Zuordnung an AZEO oder AZE1-4
Waébhlen Sie im MenU EINSTELLUNGEN\VIO-ZUORDNUNG eine Baugruppe aus, z.B. ,AZEQ".

Sie sehen alle auf dieser Baugruppe vorhandenen Ein-/Ausgénge (VIO-Bezeichnungen). Lesen Sie Kapitel Il
Abschnitt ,Klemmenbezeichnung und ihre Bedeutung®.

Hinter den VIO-Bezeichnungen stehen die VIO-Funktionsnummern und ein Vorzeichen, z.B. ,-0060".

Sie kénnen nun einem Ein-/Ausgang eine VIO-Funktion (z.B. Eingang Inspektion) zuweisen. Mit dem
Vorzeichen wahlen Sie, ob die Funktion ,Inspektion” bei Spannung am Eingang (SchlieBer) oder bei offenem
Eingang (Offner) aktiv sein soll.

Ein ,* “ hinter der Funktionsnummer teilt Innen mit, dass der Eingang gerade aktiv ist.

Beispiel:

Sie sehen im Display folgendes: |IDC-0.1 :-0060*
1. Zeile IDC-0.2 :+0062

Eingang ,IDC-0.1* (Input 24VDC auf Baugruppe 0, Nr. 1) ist die Funktion 0060 (Inspektion ein/aus) zugeteilt.
Das ,-“ bedeutet, dass Inspektion eingeschaltet ist, wenn der Eingang LOW ist (Offner des
Inspektionsschalters). Das ,* “ besagt, dass die Funktion ,,0060" gerade aktiv ist (Inspektionsschalter ist
eingeschaltet, also keine Spannung am Eingang IDC-0.1).

2. Zeile

Eingang ,|DC-0.2“ (Input 24VDC auf Baugruppe 0, Nr. 2) ist die Funktion 0062 (Taster Inspektion ab)
zugeteilt. Das ,+“ bedeutet, dass Inspektionsfahrt AB aktiviert ist, wenn der Eingang HIGH ist (SchlieBer am
Taster Inspektion ab).

3.2. VIO-Zuordnung an Busmodulen
Wahlen Sie im Menl EINSTELLUNGEN\VIO-ZUORDNUNG ein Busmodul aus, z.B. ,BUS-MODUL 1*.

Sie sehen im Display folgendes: >ID:000000000000
Definition: 0

ID ist eine weltweit eindeutige Kennung eines LON-Bus-Moduls.
Mochten Sie ein neues Modul einrichten oder ein bereits vorhandenes austauschen, haben Sie zwei
komfortable Méglichkeiten:

1. Driicken Sie die Taste [CR] wéhrend der Pfeil auf ID zeigt — die ID-Nr. blinkt. Driicken Sie den
Servicetaster am Busmodul. Das Busmodul meldet seine ID an den Steuerrechner, welche sofort im
Display erscheint.

2. Drucken Sie die Taste [CR] wéhrend der Pfeil auf ID zeigt — die ID-Nr. blinkt. Driicken Sie noch mal die
Taste [CR] — die Zahl blinkt nicht mehr - Sie kénnen jetzt die ID-Nr. von Hand eintragen.

Mit der Definition geben Sie die logische Zugehdrigkeit des Moduls an.

(0) AUFZUGM. A — BUS: , Aufzugsmodul“ am Aufzugsbus (Modul wird nur von dieser Steuerung bedient)

(3) GRUPPENM. G — BUS: ,Gruppenmodul“ am Gruppenbus (nur bei Aufzugsgruppen). Das Busmodul darf

nur mit Gruppen-Ein-/Ausgéngen belegt werden wie z.B. Gruppenrufe auf - ab, GruppenauBenvorziige etc..

VIO-Funktionen zuweisen / ansehen:

Lesen Sie Abschnitt 3.1. Die Vorgehensweise bei Busmodulen ist nahezu gleich.
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Bei den Busmodulen ist die Anzeige der vorhandenen Ein-/Ausgangsklemmen etwas anders, da jede
Klemme hier Eingang als auch Ausgang sein kann.

Die VIO-Liste sieht folgendermaBen ausis1o0 1.E: —-0000
IO 1.A: +0000

Beide Zeilen zeigen den IO 1 (Klemme 1) an, ,.E" ist die Klemme als Eingang, ,.A" die Klemme als Ausgang.
Wollen Sie die Klemme also als Eingang benutzen, tragen Sie die gewinschte Eingangsfunktion in 1O 1.E*
ein, wollen Sie sie als Ausgang benutzen, tragen Sie die Funktion in ,|O 1.A* ein. Mdchten Sie ein Ruf mit
Quittungslampe anschlieBen, tragen Sie in 1O 1.E" die Rufeingangsfunktion (z.B. +3001) und in ,1O 1.A" die
Rufquittungsfunktion (z.B. +3041) ein.

Mit der Taste [¥] gelangen Sie zu weiteren Ein-/Ausgéngen des Busmoduls.
Zuweisen der gednderten VIO-Nummern oder des neuen Busmodauls:

Die Zuweisung geschieht automatisch bei Verlassen des Untermenus (einmal Taste [ESC] driicken)
erscheint.

Modulzuordnung
Bitte warten

4. LERNFAHRT

Nach dem Anschluss aller Peripheriegeréte an die Steuerung, auch der digitalen Schachtkopierung DISK
und des Lerntasters im Kabinenklemmkasten, kénnen Sie die Lernfahrt beginnen.

Schalten Sie den Servicebetrieb im Schnellmeni ein, damit nach der Lernfahrt die AuBenrufe gesperrt und
automatische Tlren vorerst geschlossen bleiben.

Die Parameter EndEbUnten und EndEbOben brauchen Sie bei Einzelaufzigen und Gruppenaufziigen mit
identischem Schachtbild in der Regel nicht zu verédndern. Sie werden von der Steuerung nach Beendigung
der Lernfahrt automatisch gesetzt. Die Verwendung der Parameter wird in Abschnitt 8 auf Seite 149
beschrieben.

Achtung!

Bei der Lernfahrt ist die Fahrstrecke nicht begrenzt. Fahren Sie nicht Uiber die Biindigpositionen
der obersten und untersten Ebene hinaus.

Aktivieren Sie die Lernfahrt im Men( EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\LERNFAHRT\LERNFAHRT START.

Sie sehen im Display folgendes: << Lernfahrt <<
G: 0 Eb: O

Der Wert ,,G:* ist Ihre zuriickgelegte Fahrstrecke in ,normierten Geberwerten” (im Augenblick noch ,0%).
Dieser Wert entspricht in etwa der Fahrstrecke in mm, jedoch kann wahrend der Lernfahrt bei einem
Zahlerlberlauf des Absolutgebers der ,G*“-Wert einmal einen groBen Wertesprung aufweisen. Dieses ist
nicht von Bedeutung. ,-“ oder ,+“ vor diesem Wert ist ebenfalls unrelevant. Das Vorzeichen zeigt lediglich die
von lhnen vorgenommene Einbaurichtung des Absolutgebers an.

Der Wert ,,Eb:* zeigt die Anzahl der gelernten Blndigpositionen an (im Augenblick noch ,0).

Bei der Lernfahrt fahren offene Automatiktiiren u.U. nicht automatisch zu. SchlieBen Sie die Tlren von
Hand.

Fahren Sie mit Inspektion biindig in die unterste Ebene. Sie miissen nicht 100%-ig bilindig fahren! Die
Unbiindigkeiten kénnen zum Schluss der Inbetriebnahme sehr einfach korrigiert werden.

Dricken Sie den Lerntaster einmal kurz. Sie sehen die blinkende Quittungslampe am Taster.

Fahren Sie per Inspektion aufwérts. Nach Verlassen des Blndigbereiches (£ 50 mm) erlischt das Blinken der
Lerntasterlampe.

Fahren Sie die zweite Ebene dariiber an (in etwa bindig) und driicken wieder den Taster. Sie sehen wieder
die Quittungslampe.

Fahren Sie die ndchste Ebene darliber an und so weiter.
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Wenn Sie der Steuerung die oberste Biindigposition durch Driicken Ihres Tasters mitgeteilt haben, kénnen
Sie wieder abwarts fahren. Stellen Sie die Kabine zwischen zwei Ebenen, schalten Inspektion aus und
verlassen den Schacht. Gehen Sie zur Steuerung.

Ihr Display sieht jetzt &hnlich diesem aus : |<< Lernfahrt <<
G: -9153 Eb: 4

Der Wert ,,Eb:“ muss mit der Anzahl Ihrer Etagen tbereinstimmen. Falls nicht, haben Sie einen Fehler
gemacht. Sie haben nicht alle Buindigpositionen gelernt oder zuviel eingegeben. In diesem Fall muss die
Lernfahrt von neuem gestartet werden (von Ebene 1 bis oben).

Betétigen Sie 1x eine Taste an der Zentraleinheit, z.B. [CR]. Sie erhalten jetzt zu lhrer Kontrolle den
minimalen und maximalen Etagenabstand lhres Aufzugs mitgeteilt. Wenn diese mit dem Aufzug in etwa
Ubereinstimmen, verlassen Sie das Men( durch dreimaliges Driicken der Taste [ESC].

Jetzt sollten Sie im Display in der obersten Zeile die aktuelle Ebene

sehen und den relativen Abstand der Kabine zum Bindigpunkt 03+0853 00000000
dieser Ebene. Falls Sie nicht blindig stehen, sehen Sie die Direktfahrtruf ?
Aufforderung ,Direktfahrtruf ?“ in der zweiten Zeile.

Die Lernfahrt ist abgeschlossen.

Geben Sie einen Innenruf zu einer Ebene (wenn mdglich nicht die Endebene). Der Aufzug sollte jetzt in einer
normalen Fahrt zu dieser Ebene fahren.

5. FEINEINSTELLUNG

Nach der Lernfahrt halt die Kabine noch nicht blindig, dieses ist auch nicht nétig.

Schalten Sie die evtl. aktivierte Nachregulierung aus.
EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG\Einschalten = ,n*

Stellen Sie zuerst die Verzégerungswege ein.

Die Verzdgerungswege der Steuerung kénnen Sie anpassen durch die Parameter:
EINSTELLUNGEN\ANTRIEB ALLGEM.\VerzAuf (bzw. Ab)

Hat Ihre Steuerung eine Geschwindigkeitsregelung, sollten Sie die Regelung an dieser Stelle ebenfalls

einstellen. Falls die Regelung eine Spitzbogenkorrektur besitzt, miissen Sie diese Funktion ausschalten.
Die Regelung soll zu jedem Zeitpunkt der Steuerung (Geschwindigkeitssollwerte) unmittelbar folgen.

EINSTELLUNGEN\ANTRIEB ALLGEM.\xxx

Regelungen haben oft die Eigenart, dass Sie der Steuerung nicht folgen, wenn die Steuerung in der
Beschleunigungsphase verzégern will. Zum Beispiel flinren sie zuerst ihre Verrundungen eins und zwei zu
Ende und beginnen erst danach mit der Verzégerung. Um keine Uberraschungen zu erleben (Aufzug
verzdgert nicht rechtzeitig bei Kurzfahrten und Gberféhrt somit die Blindigposition), testen Sie aus vielen
Positionen jeweils eine Fahrt in eine Ebene. Haben Sie nahe Ebenenabsténde oder einen schnelleren
Aufzug, stellen Sie auch die Parameter aus Abschnitt 1.1 Seite 32 ein.

Stimmen lhre Verzégerungswege, beginnen Sie jetzt mit dem biindigen Anhalten.

02+0000 00000000
Fahrbereit

Wichtig ist jetzt dieser Wert im Display. Der Wert zeigt die relative Position der Kabine zur vorher gelernten
Blndigposition in Millimetern an. Dieses stimmt noch nicht mit der wirklichen Blindigposition tiberein!
Wenn Sie eine Ebene anfahren, sollten Sie so zum Stehen kommen, dass dieser Wert so nahe wie mdglich
auf ,0000“ steht. Mit einer guten Geschwindigkeitsregelung ist es mdglich, immer auf ,0000“ Millimeter zu
halten. Bei ungeregelten Anlagen gehen Sie wie gewohnt vor (Kabinenbeladung wéhrend des Einstellens,
Erfahrungswerte fir genaues Anhalten, Vermitteln zwischen bindigem Anhalten in Aufwérts- und
Abwartsrichtung, ...).

Die Haltwege der Steuerung (bei alten Steuerungen ,Blndigschalter” oder ,Abstellschalter”) kénnen Sie
anpassen durch die Parameter:

EINSTELLUNGEN\ANTRIEB ALLGEM.\WegBndAuf (Anhalten in der Aufwértsfahrt)
EINSTELLUNGEN\ANTRIEB ALLGEM.\WegBndAb (Anhalten in der Abwartsfahrt)
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Ist eine Geschwindigkeitsregelung vorhanden, sollten die Fahrschiitze und die Bremse erst bei ca.
Motordrehzahl Null abfallen (,elektrisch Halt*). Einstellen l&sst sich dieses durch die Parameter:

EINSTELLUNGEN\ANTRIEB x\FahRiVerzA
EINSTELLUNGEN\ANTRIEB x\BremsVerzA (wird meistens nicht verwendet)

Die Verzégerungszeiten werden durch den Eingang ,Ende Schiitznachlaufzeit” (VIO-Funktion 0084)
abgebrochen. Falls trotz der Einstellung obiger Zeiten die Bremse und Fahrschitze unverzégert abfallen,
kann das an der falschen Polaritat dieses Eingangs liegen. Veréndern sie dann ggf. -0084 nach +0084 oder
umgekehrt.

6. BUNDIGKORREKTUR

Es ist nicht sinnvoll, eine Blndigkorrektur ausfiihren, wenn der Aufzug nicht laut Display

Py immer biindig halt. Durch eine Bundigkorrektur bekommen Sie keine genaueren Haltewerte,
sondern Sie verschieben hier nur ganze Ebenen.
l Stimmen lhre Verzégerungswege und halten Sie laut Display biindig an, kénnen Sie nun als

letzten Schritt die vorher gelernten ungenauen Blndigpositionen verschieben, damit der
Aufzug nicht nur laut Display sondern auch in der Realitat bindig anhalt. Mit der Bindigkorrektur
verschieben Sie die ganze Ebene héher oder tiefer, inkl. der Verzégerung-, Anhalte- und
Nachregulierungswege.

Schalten Sie den Servicebetrieb wieder ein, nehmen Sie sich ein GliedermaBstab und Notizblock, fahren
jede Ebene in Normalfahrt an und messen die Unbiindigkeit. Bei geregelten bzw. genau haltenden Aufziigen
brauchen Sie jede Etage nur einmal in einer Richtung anfahren. Bei ungenauer haltenden Aufzigen machen
Sie dieses einmal in Abwarts- und einmal in Aufwértsrichtung. Ermitteln Sie die zwei gemessenen Werte je
Etage.

Beispiel:
In Abwértsfahrt an Ebene 05 stand Kabine 40 mm zu tief, in Aufwértsfahrt stand Kabine 30 mm zu tief. Sie

schreiben auf: ,Ebene 05: 35 mm zu tief*
Gehen Sie mit den notierten Werten wieder zur Steuerung und in das Men(

EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\BUNDIGKORREKTUR\EINZELN IN MM.

Sie werden nun aufgefordert, fir jede Ebene einen Korrekturwert anzugeben. Es wird automatisch zuerst die
unterste Ebene, dann die zweite Ebene u.s.w. abgefragt.

KORREKTUR IN MM:

I Eb: 01 +0000 mm
Beispiel 1:

Sie hatten sich in der untersten Ebene (01) notiert, dass die Kabine 55 mm zu tief steht. Sie tragen ein:

KORREKTUR IN MM:
Eb: 01 +0055 mm

Beispiel 2:
Sie hatten sich in der zweiten Ebene (02) notiert, dass die Kabine 109 mm zu hoch steht. Sie tragen ein:

KORREKTUR IN MM:
Eb: 02 -0109 mm

Fahren Sie alle Ebenen an und kontrollieren Sie nochmals die Biindigkeiten. Sollten noch kleine
Unbiindigkeiten bestehen, wiederholen Sie den Vorgang.

Jetzt kénnen Sie die evil. vorhandene Nachregulierung wieder aktivieren.

7. NACHREGULIERUNG

Mit der SLC4 i.V.m. DISK haben Sie die Mdglichkeit, sehr genau nachzuregulieren. Die
Nachregulierungswege stellen Sie im Menl EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG ein. Fur Auf- und
Abwarts geben Sie den Startwert und den Endwert ein. Somit kénnen Sie eine sehr genaue Hysterese in
mm einstellen und bei geregelten Aufziigen mit einer guten Regelung bzw. entsprechend langsamer
Nachregulierungsgeschwindigkeit bis auf Null Millimeter Genauigkeit nachregulieren.

Beispiel

EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG\StartAuf Bei Uberschreitung dieses Werts wird die -08
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Nachregulierung aufwarts begonnen

EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG\EndeAuf Bei Unterschreitung dieses Werts wird die -03
Nachregulierung aufwarts beendet

EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG\StartAb Bei Uberschreitung dieses Werts wird die +08
Nachregulierung abwarts begonnen

EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG\EndeAb Bei Unterschreitung dieses Werts wird die +03
Nachregulierung abwarts beendet

8. GRUPPE

Alle Gruppenrufe werden an LON-Bus-Module angeschlossen. Der Bus verteilt die Gruppenrufe an alle
Steuerungen. An jeder Steuerung, die diesen Gruppenruf bekommen soll (in der Regel alle), muss dieses
Modul eingerichtet sein.

8.1. VIO-Zuordnung von Gruppenrufen
Lesen Sie zuerst Abschnitt 3.2 auf Seite 145.
e Gruppen-Busmodule haben immer die Definition 3.

e Die Module diirfen nur mit Gruppenrufen (hierzu gehdren auch GruppenauBenvorziige) belegt werden,
wie z.B. mit den VIO-Nummern 2081-2112, 2121-2152, 3001-3031, 3041-3071. Die entsprechenden VIO-
Nummern sind in der Tabelle auf Seite 55 mit ,Gruppen...“ gekennzeichnet.

e Ein Gruppenruf muss an jeder Steuerung an dem gleichen Ein-/Ausgang der gleichen Busmodulnummer
eingetragen werden.

8.2. Parametrierung der Gruppe
Zum Steuerungsprinzip der Aufzugsgruppen siehe Seite 36.

Parameter Auf zugNr (s. Seite 117):
Identifikationsnummer des Aufzugs innerhalb der Gruppe. Es dirfen keine Aufziige mit identischen
Nummern in der Gruppe vorkommen.

Parameter 2kt iv (s. Seite 117):
Bei der Einstellung 5 ist der Aufzug Teil der Gruppe. Er sendet und empféngt Gruppendaten Gber dem LON-
Bus.

Parameter Rufschwelle (s. Seite 117):

Gibt die Anzahl der Rufe an, die vorhanden sein miissen, damit der Aufzug auf ein Gruppenruf reagiert.
Sinnvoll z.B. bei verschieden alten Aufziigen. Stellen Sie z.B. bei Aufzug 1 Rufschwelle = 1 (neue
Aufzugsmechanik) und Aufzug 2 Rufschwelle = 4 (alte Aufzugsmechanik) ein, fahrt der alte Aufzug 2 erst
dann, wenn viele Rufe (=4) abzuarbeiten sind. Somit wiirde seine Mechanik geschont. Ist Aufzug 1 nicht
verflgbar, fahrt Aufzug 2 auch bei nur einem vorhandenen Gruppenruf. Gruppenrufe in der aktuellen Ebene
werden im Stillstand immer bearbeitet. AuBenvorziige werden unabhéngig von der Rufschwelle
abgearbeitet.

Parameter Tiir Timeout (s. Seite 118):

Der Parameter ist vorhanden, damit ein blockierter (aber nicht gestdrter) Aufzug die Gruppe nicht dauerhaft
behindert. Er gibt die Zeit in Sekunden an, ab wann der Aufzug sich bei blockierter Tiir, z.B. Lichtschranke
aktiv, vom Gruppenbetrieb abmeldet. Die Dauer der Abmeldung wird durch Parameter ITnaktivZeit
eingestellt (s. ndchsten Absatz).

Parameter InaktivZeit (s. Seite 118):
Gibt die Zeit an, wie lange ein Aufzug aus der Gruppe genommen wird, wenn der Aufzug blockiert wird
(s. vorherigen Parameter TiirTimeout).

Parameter Bonuszeit (s. Seite 118):

Sollte nur in Sonderféllen eingestellt werden (Standardwert ist 0). Hat ein Aufzug eine Zielebene, erhélt er
eine ,Fahrzeitgutschrift fir die folgenden Ebenen (s. Anzah1Bonus im ndchsten Absatz) in Fahrtrichtung,
wenn die Zielebene in der Bonuszeit Maske (s. Bonuszeit Maske im nachsten Absatz) gesetzt ist. Mit der
Heraufsetzung der Bonuszeit kann vermieden werden, dass bei zeitlich und rdumlich eng aufeinanderfolgen
Rufen mehrere Aufziige in diesen Etagenbereich starten. Wenn keine Richtung vorhanden ist (Zielebene =
0), wird die Bonuszeit nicht in der Gruppenfahrzeittabelle beriicksichtigt.

Hinweis: Eine eingestellte Bonuszeit bewirkt selbstversténdlich auch, dass innerhalb des oben
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beschriebenen zur jeweiligen Zielebene benachbarten Etagenbereichs der Aufzug Vorrang hat, da dieser
den anderen Gruppenaufziigen seine wirkliche Fahrzeit aber abzliglich der Bonuszeit mitteilt. Falls die vor
dem Aufzug wartenden Nutzer die Aufziige beobachten kénnen (Glasschacht oder Standanzeiger in den
Etagen), kénnen lIrritationen durch gelegentliches (angeblich falschliches) Vorbeifahren eines Aufzugs
entstehen.

Parameter Bonuszeit Maske (s. Seite 118):

Sind in der Bonuszeit Maske keine Ebenen gesetzt, dann wird keine Bonuszeit in der Gruppenfahrzeittabelle
berlcksichtigt.

(s. vorherigen Parameter Bonuszeit)

Parameter Anzah1Bonus (s. Seite 118):
(s. vorherigen Parameter Bonuszeit)

Parameter Timeout (s. Seite 118):
Gibt die Zeit in Sekunden an, die ein Aufzug bendtigt um festzustellen, dass ein Gruppenaufzug
abgeschaltet worden ist oder seine Busverbindung zu den anderen Gruppenaufziigen unterbrochen ist.

Parameter STRAFZEIT (s. Seite 118):

Sollte nur in Sonderfallen eingestellt werden (Standardwert ist 0). Mit dem Parameter Sstrafzeit kann
separat fir jede Ebene eine ,Fahrzeit-Lastschrift” eingetragen werden. Soll der Aufzug eine Ebene erst dann
bedienen, wenn andere Aufzlige ,gerade nicht kénnen®, wird dieses Uber eine Strafzeit flir diese Ebene
realisiert. Sinnvoll ist diese Einstellung beispielsweise bei Gruppen mit unterschiedlichen Schachtbildern.
Beispiel: Die Aufziige 1+4 kénnen Ebene 10 anfahren, Aufziige 2+3 nicht. Die in Ebene 2 zusteigenden
Nutzer wollen i.d.R. nach 10. — Stellen Sie bei Aufzug 2+3 fur Ebene 2 eine Strafzeit von z.B. 10s ein. Jetzt
kommt Aufzug 2 oder 3 erst dann, wenn Aufzug 2 oder 3 mehr als 10s schneller die Ebene 2 erreichen kann
als die Aufzlige 1+4.

Hinweis: Falls die vor dem Aufzug wartenden Nutzer (im angeflihrten Beispiel Ebene 2) die Aufzlige
beobachten kénnen (Glasschacht oder Standanzeiger in den Etagen), kdnnen Irritationen durch
gelegentliches Anholen eines (vermeintlich) falschen Aufzugs zur Ebene 2 entstehen.

Parameter TURVERLUSTZEITA/B (s. Seite 119):

Die Turverlustzeiten in jeder Ebene errechnen sich anhand des Durchschnitts (ber die letzten 51 Stopps in
der jeweiligen Ebene (,TUrverlustzeit* = Verweildauer in der Etage bei Normalbetrieb und Vorliegen weiterer
Rufe, hervorgerufen durch Tirbewegungszeiten, Tlroffenzeiten, Ein- und Aussteigen der Benutzer ...). Mit
der Turverlustzeit kann die maximale bercksichtigte Turverlustzeit angegeben werden.

Wird die Tir z.B. durch die Lichtschranke 5 Minuten blockiert, wird nur die eingetragene max. TUrverlustzeit
fur diese Ebene berlicksichtigt. Bei 0 ist die Turverlustzeit fir diese Ebene immer 0 Sekunden (nur sinnvoll
bei Sondersteuerungen).

8.3. Was ist bei Gruppen noch zu beachten?
Die Gruppenebenen miissen angegeben werden (siehe Abs. 2.4 Seite 144).

8.4. Verwendung der Parameter EndEbUnten und EndEbOben
Parameter EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\LERNFAHRT\EndEDb. . .
Beispiel: Anzahl der gelernten Ebenen im Gruppenschachtbild

Gruppen- | Aufzug1 | Aufzug 2 | Aufzug 3
ebenen

N[OOI
=[N~

= IN(W|hfCIO|(N|0
=IN|W|A~ OO |]|00

1

Das Gruppenschachtbild hat 8 Ebenen, aber nicht alle Aufziige besitzen das gleiche Schachtbild.
Aufzug 1 hat Ebenen 1 - 8 gelernt, Aufzug 2 hat Ebene 1 - 7 gelernt und Aufzug 3 hat Ebenen 2 - 8 gelernt.
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In der folgenden Tabelle werden die unterschiedlichen Einstellungen fir EndEbUnten und EndEbOben und
das Schachtbild gegeniibergestellt. Es wird angenommen, dass alle Aufziige nur T0r A besitzen und fir alle
Aufzige alle Gruppenrufarten zugelassen sind.

Gruppen- | Aufzug 1 | Aufzug 2 | Aufzug 3
ebenen

EndEbUnten 1 1 2
EndEbOben 8 7 8

8 11000000 | 00000000 | 11000000

7 11000000 | 11000000 | 11000000

6 11000000 | 11000000 | 11000000

5 11000000 | 11000000 | 11000000

4 11000000 | 11000000 | 11000000

3 11000000 | 11000000 | 11000000

2 11000000 | 11000000 | 11000000

1 11000000 | 11000000 | 00000000

Die Einstellungen aller ebenenbezogenen VIO-Nummern (Gruppenrufe, Innenrufe, Standanzeigen,

Weiterfahrtpfeile, ...) beziehen sich immer auf die Gruppenebenen, d.h. z.B. fir Aufzug 3, der Innenruf

Tarseite A in der zweiten Gruppenebene ist VIO-Nr. 0482 und 0522.

..\SLC4\Anleitung-SLC4_20160901_V266.doc, Druck am 02.09.16

Seite 151



Betriebs- und Wartungshandbuch SLC 4

IV WARTUNG
1. SICHERHEITSHINWEISE

Die Steuerungsanlage ist nur in technisch einwandfreiem Zustand zu benutzen.

Insbesondere Stérungen, die die Sicherheit beeintrdchtigen kénnen, sind umgehend zu

beseitigen. Bewahren Sie alle mitgelieferten Unterlagen wie z.B. Handbucher und

Schaltplane standig am Einsatzort der Steuerung griffbereit auf. Halten Sie die Unterlagen

stets auf dem aktuellen Stand. Das gilt insbesondere bei nachtraglich vorgenommenen

Anderungen der Steuerungsanlage. Beachten Sie alle Sicherheits- und Gefahrenhinweise
an der Anlage und halten Sie sie in lesbarem Zustand.

Ergeben sich wahrend der Betriebs- oder Lagerzeit der Steuerungsanlage Anderungen der Umwelteinfliisse
wie z.B. Temperatur, Feuchtigkeit oder explosionsgefdhrdete Atmosphare, muss der Steuerungshersteller
informiert werden, um die Anlage den neuen Gegebenheiten anzupassen.

Ersatzteile mUssen den vom Hersteller festgelegten technischen Anforderungen entsprechen. Dieses ist bei
Originalersatzteilen immer gewéahrleistet. Bei Anderungen an der Steuerungsanlage, z.B. bei Verwendung
von Produkten anderer Hersteller in Verbindung mit der Steuerungsanlage, kénnen zuséatzliche Gefahren
hinzutreten, die eine Haftung des Herstellers fiir daraus resultierende Schaden ausschlief3t.

2. ALLGEMEINE WARTUNGSINTERVALLE

Die Steuerungsanlage ist so konstruiert und gebaut, dass sie weitgehend stérungsfrei und wartungsarm
funktioniert. Es reicht aus, im Zuge der fur die Ubrige Aufzugsanlage erforderlichen Wartungs- sowie
Prifungsintervalle auch die Steuerungsanlage zu warten bzw. zu Uberprifen.

Funktionen, die fir die Sicherheit des Aufzugs relevant sind, jedoch keine klassische Sicherheitsschaltung
darstellen, missen spatestens bei jeder wiederkehrenden Sachverstandigenpriifung Gberprift werden.
Beispiele fiir solche Funktionen sind:

e Uberwachung des Endschalters oben nach Beschreibung Seite 41

» Uberwachung der Fahrschiitze (VIO-Nr. 23) nach Beschreibung Seite 55

e Erkennung eines SHB-Fehlers

e Funktion der Nachregulierung bei Hydraulikaufziigen nach Beschreibung 39
e Erkennung von Uberlast 110% nach Beschreibung Seite 42

e Funktion des Notlichts bzw. des Ladegerates und Akkus in der Steuerung nach Beschreibung Seite 16.
Der/die Bleiakku(-s) sollte(-n) alle 2 Jahre erneuert werden.

e Die Batterie fur den Uhrenbaustein halt im ausgeschalteten Zustand der Steuerung ca. 2,5 Jahre.
Im eingeschalteten Zustand der Steuerung ca. 5 Jahre. Nach dieser Zeit sollte die Batterie gewechselt
werden, um ein funktionieren der Uhr zu gewébhrleisten.

e Die Linse und der Reflektor des Lasers (DISK-6) muss bei jeder Wartung mit einem weichen, trockenen
Tuch gesaubert werden.

3. MELDEINTERVALLE

Sie kdnnen am Steuerrechner mehrere Wartungsintervalle einstellen abh&ngig von der Betriebszeit, Fahrzeit
Fahrtenzahl, Tirbewegungen Seite A, Tlrbewegungen Seite B oder Riegelfehler. Das Erreichen der
Grenzwerte wird im Stapelspeicher eingetragen und kann zuséatzlich per Datenferniibertragung an eine
LIFTnet-Leitzentrale (siehe separate LIFTnet-Beschreibung) gemeldet werden. Eingestellt werden die
Intervalle durch die Parameter:

INFORMATION\STATISTIK\BETRIEBSZEIT\MeldeIv
INFORMATION\STATISTIK\FAHRZEIT\MeldelIv
INFORMATION\STATISTIK\FAHRTENZAHL\MeldeIv
INFORMATION\STATISTIK\TURBEWEGUNGEN\MeldelIv
INFORMATION\ZAHLSPEICHER\F-RIEGEL\MeldelIv

4. GEBAUDESENKUNG

Neu errichtete Geb&aude kénnen durch Austrocknung des Betons schrumpfen. Da die digitale
Schachtkopierung DISK ohne Referenzschalter arbeitet, kbnnen sich bei starker Gebdudesenkung
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(innerhalb des ersten halben Jahres nach Fertigstellung) Unblndigkeiten ergeben. Dieses wirkt sich nur bei
sehr hohen Gebéauden aus!

Befindet sich der Maschinenraum oben (Absolutgeber im Schachtkopf), ergeben sich Unblndigkeiten, die
von der obersten bis zur untersten Ebene stetig gréBer werden. Ist dieses der Fall, messen Sie bitte die
Unbiindigkeit an der untersten Ebene, also dort wo die Unbiindigkeit am gréBten ist.

Geben Sie im Menl( EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\BUNDIGKORREKTUR\PROP. VON UNTEN den
Korrekturwert in mm ein.

Befindet sich der Maschinenraum unten (Absolutgeber in Schachtgrube), ergeben sich Unbiindigkeiten, die
von der untersten bis zur obersten Ebene stetig gréBer werden. Ist dieses der Fall, messen Sie bitte die
Unbiindigkeit an der obersten Ebene, also dort wo die Unblndigkeit am gréBten ist.

Geben Sie im Menl( EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\BUNDIGKORREKTUR\PROP. VON OBEN den
Korrekturwert in mm ein.

Verlassen Sie das Men(.
Fahren Sie jede Ebene an und kontrollieren die Biindigkeit.

5. RIEMEN DER DISK-MECHANIK

Die Federdehnung sollte einmal jahrlich Gberprift werden. Die Federdehnung muss genau der in der
separaten Montageanweisung der DISK-Systeme angegebenen Lange entsprechen!

Federspannung in | DISK-1 |DISK-2 |DISK-3 | DISK-4 |DISK-10

mm (ohne Osen DISK-10-W

gemessen!) DISK-10A
DISK-10A-W
DISK-10-Ex

Geber im 500 340 340 340 280

Schachtkopf

Geber in der 550 370 Nicht |370 280

Schachtgrube maoglich
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6. GEBERWECHSEL BEI DISK-SYSTEMEN

Sollte der Absolutgeber der digitalen Schachtkopierung Schaden erlitten haben, kann der Geber
ausgewechselt werden. Da der neue Geber jedoch niemals auf dem gleichen Wert wie der Ausgetauschte
steht und Sie nach dem Wechsel des Gebers keine neue Lernfahrt mit anschlieBender einzelner
Bundigkorrektur vornehmen wollen, gibt es die Funktion ,Geberwechsel”. Ist der Geber defekt, kbnnen Sie
mit Rickholen oder Inspektion fahren.

® Bevor Sie im Menii den Geberwechsel aktivieren, fahren Sie mit Inspektion biindig in
1 die erste Ebene.

Flhren Sie jetzt im Men( einen Geberwechsel durch. Der Weg zum MenUpunkt ,Geberwechsel” ist im
Kapitel 3 (MenUabbildungen) beschrieben.
Sie sehen im Display folgendes:

Wechseln und in >> Warte auf <<
die 1.Eb fahren. Taste ,CR >> Lerntaster <<

Dricken Sie jetzt nicht den Lerntaster auf der Kabine sondern wechseln Sie den Geber.
Nicht unter Spannung arbeiten, schalten Sie die Steuerung beim Ab- und AnschlieBen aus!

Nach erfolgtem Geberwechsel rufen Sie (wieder) den Menlpunkt
EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\GEBERWECHSEL auf. Sie sehen im Display (wieder) folgendes:

Wechseln und in >> Warte auf <<
X B — “« —
die 1.Eb fahren. Taste ,CR >> Lerntaster <<

Fahren Sie in die unterste Ebene in etwa bindig.

Dricken Sie den Lerntaster auf der Kabine. Die Biindigpositionen der Ebenen werden nun fur den neuen
Geber berechnet und angepasst. Verlassen Sie das Men( durch mehrmaliges Driicken der Taste [ESC].

Fahren Sie danach mit Normalfahrt zur zweiten Ebene. Messen Sie die Unblindigkeit. Fahren Sie wieder die
unterste Ebene an. Messen Sie hier ebenfalls die Unbiindigkeit. Vermitteln Sie ggf. die beiden gemessenen
Werte.

Gehen Sie zur Steuerung in das Menl EINSTELLUNGEN\KOPIERUNG\BUNDIGKORREKTUR\ALLE
GLEICH

KORREKTURWERT
alle: +0000 mm

Tragen Sie den Korrekturwert in Millimeter ein.
Beispiel 1:
Sie hatten notiert, dass die Kabine im Mittel 55 mm zu tief steht. Sie tragen ein:

KORREKTURWERT
Beispiel 2: alle: +0055 mm

Sie hatten notiert, dass die Kabine im Mittel 109 mm zu hoch steht. Sie tragen ein:

KORREKTURWERT
alle: -0109 mm

Fahren Sie alle Ebenen an und kontrollieren Sie die Blindigkeiten. Bei korrekter Durchfiihrung der Arbeiten
sollten die Bundigkeiten Uberall stimmen.
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7.

AUSTAUSCH DER STEUERUNGSSOFTWARE

Der Austausch darf nur in Absprache mit STRACK LIFT AUTOMATION erfolgen.

Prozessorplatine

Prozessor

|Flash

Eprom [

Austausch eines EPROM:

Beim Wechseln des EPROM muss darauf geachtet werden, dass nur gleiche Typen

P getauscht werden. Es gibt zwei verschiedene Typen, die sich durch ein x am Ende der
Versionsnummer unterscheiden (z.B. V1.50x und V1.50).
1 Ist die alte Software < V1.49 und die neue Software > V1.49, miissen vorhandene

Busmodule neu zugeordnet werden (s. Inbetriebnahme Punkt 4.2).

Ist die neue Software > V1.90 sollte auch der neue PIC-Prozesser V1.22 eingesetzt werden
(s. Austausch des PIC-Prozessors zwei Seiten weiter).

Die Softwareversionen < V1.00 sind nicht kompatibel mit Versionen > V1.00, da die
Steuerrechner eine andere interne Adressbelegung haben.

Achtung:
Ist eine neuere Programmuversion eingesetzt worden, darf auf keinen Fall wieder die Alte

eingesetzt werden, da die Datenstruktur durch die neue Version u.U. gedndert wurde! Ist es
dennoch erforderlich, muss unbedingt vorher Riicksprache mit STRACK LIFT
AUTOMATION GmbH gehalten werden.

Gehen Sie bei einem Austausch eines EPROM folgenderweise vor:

© N O~

Schalten Sie die Steuerung spannungsfrei

Schrauben Sie die Deckplatte der -AZEQ ab

Entfernen Sie das alte Eprom mit Hilfe einer Eprom-Zange oder vergleichbarem geeigneten Werkzeug
Setzen Sie das neue Eprom mit der Nase nach rechts ein (in Richtung der Nase des Sockels).
Kontrollieren Sie, ob das Eprom vollstédndig in der Fassung sitzt und keine Pinne abgeknickt sind
Schrauben Sie die Deckplatte wieder auf

Schalten Sie die Steuerung wieder ein

Galtig ab Version V1.58:

Erscheint die Meldung "Eprom-Typ 512k einsetzen" im Display, dann muss ein Typ mit x eingesetzt
werden.

Erscheint die Meldung "Eprom-Typ 256k einsetzen" im Display, dann muss ein Typ ohne x eingesetzt
werden.

. Kontrollieren Sie die Uhrzeit
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Austausch eines Flash:
Der Austausch darf nur in Absprache mit STRACK LIFT AUTOMATION erfolgen.

d Der Austausch muss mit einer Spezialzange erfolgen, ansonsten besteht die Gefahr, dass
l die Fassung oder das Flash beschadigt werden. Der Rechner ist dann zerstért!

Gehen Sie bei einem Austausch eines Flash folgenderweise vor:

1.
2.
3.

o

Schalten Sie die Steuerung spannungsfrei
Schrauben Sie die Deckplatte und die Displayplatine ab

Entfernen Sie das alte Flash mit Hilfe einer Spezialzange fiir PLCC-Gehausefassungen
(bei STRACK LIFT AUTOMATION GmbH erhéltlich)

Setzen Sie das neue Flash ein
Kontrollieren Sie ob das Flash vollstandig in der Fassung sitzt

Schrauben Sie die Displayplatine und die Deckplatte wieder auf. Achten Sie beim Zusammenstecken der
Platinen unbedingt auf richtigen Sitz. Bei versetzt eingesteckten Platinen kann der Steuerrechner beim
Einschalten zerstért werden. Alle Schrauben miissen verwendet werden.

Schalten Sie die Steuerung wieder ein
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Austausch des PIC-Prozessors:
Der Austausch darf nur in Absprache mit STRACK LIFT AUTOMATION erfolgen.

Grundplatine

PIC-Prozessor

Nase nach
unten!

Gehen Sie bei einem Austausch des PIC-Prozessors auf der Grundplatine folgenderweise vor:

1.
2.
3.

o

Schalten Sie die Steuerung spannungsfrei
Schrauben Sie die Deckplatte, die Display- und Rechnerplatine ab

Entfernen Sie den alten Prozessor mit Hilfe einer Spezialausziehzange oder vergleichbarem geeigneten
Werkzeug

Setzen Sie den neuen Prozessor mit der Nase (Kerbe) nach unten ein
Kontrollieren Sie, ob der Prozessor vollstandig in der Fassung sitzt und keine Pinne abgeknickt sind

. Schrauben Sie die Rechner-, Displayplatine und die Deckplatte wieder auf. Achten Sie beim

Zusammenstecken der Rechnerplatinen unbedingt auf richtigen Sitz. Bei versetzt eingesteckten Platinen
kann der Steuerrechner beim Einschalten zerstért werden. Achten Sie auch auf die richtige Position der
10 mm langen Abstandsbolzen auf der Rechnerplatine. Falsch positionierte Bolzen zerstéren die
Displayplatine beim Einschalten. Alle Schrauben miissen verwendet werden.

Schalten Sie die Steuerung wieder ein

Kontrolle der Versionsnummer:

Die Version des PIC-Prozessors kann ab Steuerungssoftware V1.90 im Menu abgefragt werden, sobald eine
Lernfahrt vorhanden ist.

MenUpunkt INFORMATION\STEUERUNG\PicVersion: 1.xx.
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Austausch der Prozessorplatine:
Der Austausch darf nur in Absprache mit STRACK LIFT AUTOMATION erfolgen.

Gehen Sie bei dem Austausch der Prozessorplatine auf der Grundplatine folgenderweise vor:

1.
2.
3.

Schalten Sie die Steuerung spannungsfrei
Schrauben Sie die Deckplatte, die Display- und die Prozessorplatine ab

Setzen Sie den Parameterspeicher aus der alten Prozessorplatine in die neue Prozessorplatine ein
(s. Austausch eines Flashs)

Schrauben Sie die Prozessor-, Displayplatine und die Deckplatte wieder auf. Achten Sie beim
Zusammenstecken der Rechnerplatinen unbedingt auf richtigen Sitz. Bei versetzt eingesteckten
Platinen kann der Steuerrechner beim Einschalten zerstért werden. Achten Sie auch auf die richtige
Position der 10 mm langen Abstandsbolzen auf der Prozessorplatine. Falsch positionierte Bolzen
zerstoren die Displayplatine beim Einschalten. Alle Schrauben miissen verwendet werden.

Schalten Sie die Steuerung wieder ein

Fihren Sie eine Neuinitialisierung des LON-Bus-Kommunikationsprozessors (Neuron) auf der
Prozessorplatine durch ( s. Seite 139).

Es missen alle Steuerungsmodule (ULON) neu zugeordnet werden (s. VIO-Zuordnung an Busmodulen
Seite 145)!
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Austausch der Grundplatine:

Nase nach
unten!

/—Sicherung F1 bzw. Si4 fir externen Ringkerntrafo

Grundplatine bis Platinenversion V1.23:
Jumper Notlichtspannung 12V oder 24V beachten (siehe
Beschreibung)

Grundplatine ab Platinenversion V1.34:

Notlichtgeréat nicht umschaltbar, es muss die passende
Platinenvariante eingesetzt werden mit Notlichtteil 12V
PIC-Prozessor oder Notlichtteil 24V (siehe Aufkleber am Stecker D)

Grundplatine der AZIV
O

— D ~_ Grundplatine bis Platinenversion V1.23:
Jumper Absolutgeberspannung 5V oder 24V

Grundplatine ab Platinenversion V1.34:

keine Jumper mehr vorhanden, es steht nur noch 5V zur
Verflgung

Steuerrechner SLC4 dirfen mit allen Grundplatinen betrieben werden.
Steuerrechner SLC4-20 durfen nur mit Grundplatine ab Version 1.38 versehen werden!

Ab Grundplatine V1.38 ist der 10-polige Stecker D1-10 unterteilt in 3 und 7 Pole und der Stecker F1-4 hat 5
anstatt 4 Pole. Die Einzeldrahte missen umgeklemmt werden, der mittlere Pol der neuen F-Stecker bleibt

frei.

ZeGrund == V1.38 ZeGrund <= V1.37 ZeGrund == V1.38

G

Charging
Emy. Light
Power

(3
loa
i
ACD
I

) acesdnenne * 908 3

o % ﬁ’.. o : L

Gehen Sie bei dem Austausch der Grundplatine folgenderweise vor:

1. Schalten Sie die Steuerung spannungsfrei
2. Schrauben Sie die Deckplatte, die Display- und die Prozessorplatine ab
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3. Auf der alten Grundplatine befindet sich ein programmierter PIC-Prozessor. Austausch-Grundplatinen
werden meistens ohne diesen Prozessor geliefert. Bei Austausch der Grundplatine muss der Prozessor
aus der alten Platine in die neue Platine gesetzt werden.

4. Beachte Jumperstellung: 12V Akku 24V Akku fiir Notlicht (Grundplatine bis V1.23)

5. Beachte die Jumperstellung fiir die Spannungsversorgung des Absolutgebers DISK-... unten rechts auf
der Grundplatine bis V1.23. Die Jumperstellung muss mit der bisherigen Jumperstellung
Ubereinstimmen! Grundplatinen ab V1.34 liefern nur noch 5V fir den Geber.

6. Bei Steuerungen bis Steuerungsnummer 03/xxxx (die Nummer finden Sie auf der
Steuerungsmontageplatte, in der Schaltschranktiir oder den Schaltpldnen) kénnte an den Klemmen
L4/L5 (rechts unten) 24V angeschlossen sein. Bitte befreien Sie die beiden Klemmen davon.

7. Die Sicherung F1 bzw. Si4 muss entfernt werden, wenn die Steuerung ein separates Netzteil fir die
24V-Versorgung besitzt (es ist also kein externer Ringkerntrafo an den Klemmen F1 bis F4
angeschlossen)

8. Ab Grundplatine V1.38 sind der D- und F-Stecker geadndert (siehe Bild oben).

9. Schrauben Sie die Prozessor-, Displayplatine und die Deckplatte wieder auf. Achten Sie beim
Zusammenstecken der Rechnerplatinen unbedingt auf richtigen Sitz. Bei versetzt eingesteckten
Platinen kann der Steuerrechner beim Einschalten zerstdrt werden. Achten Sie auch auf die richtige
Position der 10 mm langen Abstandsbolzen auf der Prozessorplatine. Falsch positionierte Bolzen
zerstdren die Displayplatine beim Einschalten. Alle Schrauben missen verwendet werden.

10. Schalten Sie die Steuerung wieder ein
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