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Wichtiger Hinweis:

Die Daten und Informationen in dieser Dokumentation wurden mit groter Sorgfalt zusammengestellt. Obwohl
alles getan wurde, um die in diesem Werk enthaltenen Informationen zum Zeitpunkt der Veréffentlichung aktuell
und korrekt zu halten, kann keine Garantie fiir eine absolute Fehlerfreiheit gegeben werden.

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
Lise-Meitner-Stralle 2

42489 Wilfrath

Tel. +49 2058 89328-0 / Fax -99
support@liftnet.or:

Dieses Handbuch und das hierin beschriebene Produkt sind unter Vorbehalt samtlicher Rechte urheberrechtlich
fir STRACK LIFT AUTOMATION GmbH oder ihre Lieferanten geschiitzt. Entsprechend dem Urheberrecht darf
dieses Handbuch ohne schriftliche Genehmigung von STRACK LIFT AUTOMATION GmbH weder ganz noch
teilweise kopiert werden, es sei denn im Rahmen der normalen Benutzung des Produkts oder zur Erstellung von
Sicherungskopien. Diese Ausnahmeregelung erstreckt sich jedoch nicht auf Kopien, die fir Dritte erstellt und an

diese verkauft oder auf sonstige Weise tberlassen werden. Allerdings kann das gesamte erworbene Material
(einschlieBlich aller Sicherungskopien) an Dritte verkauft, diesen Uberlassen oder leihweise zur Verfligung
gestellt werden. Nach den Bestimmungen des Gesetzes fillt die Anfertigung einer Ubersetzung ebenfalls unter
die Definition des Kopierens. Alle Rechte vorbehalten.

Dokumentdnderungen
Datum Seite Anderungen
11.08.2015 1. Ausgabe

26 | Anderung der Wartungs- und Austauschanweisung
19.07.2016 27 | Anpassen der EU-Konformitatserklarung

28 | Zufuiigen der EU-Baumusterpriifbescheinigung

6 | Korrektur der Tabelle, Klemmennummern 101, 102, 103, 104

01.09.2016 9 | Zufugen von Zeilennummern in der Tabelle

7,13,15,17,19,21

Nachtrag aller VIO-Nummern in den Schaltungsbeispielen

7,11,13,15,17,19,21,

Anpassung der VIO-Nummern an MULTiBUS Master; Anpassung der Schaltungsbei-

07.07.2020 23,29 | spiele; Verweis Bild SHB-Einbaulage geandert, Aktualisierung EU-Konformitat
20.04.2021 4,10,15,19 | Hinweis auf Norm EN-81-1/2; Anpassung der VIO-Nummern GBO0, GB2 und ZB2 an
o MULTiIBUS-Steuerung
div. | Redaktionelle Bearbeitung
03.02.2022 7,11,13,15,17,19,21 | Angabe aller VIO-Nummern fiir die Steuerungen SLC4-20 und MULTIBUS
27,28 | Aktualisierung EU-Konformitat und Baumusterprifbescheinigung
11.01.2023 22 | Link zum Online-UCM-Rechner entfernt, da der Server auRer Betrieb genommen

wurde.
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1 Allgemeine Hinweise und Bestimmungen

1.0

1.1

Allgemeine Hinweise und Bestimmungen

Die Dokumentation enthalt Hinweise, die unbedingt eingehalten werden miissen um das Leben oder die
Gesundheit zu schiitzen. Die Kenntnis und technische Umsetzung der in dieser Dokumentation enthalte-
nen Sicherheitshinweise, sowie der fir den Erstellungsort der Steuerungsanlage geltenden Unfallverhii-
tungsvorschriften sind fir eine gefahrlose Installation und Inbetriebnahme Voraussetzung. Die Dokumen-
tation enthalt nicht samtliche Details zu allen Ausfihrungen von Aufzuganlagen und kann nicht jeden
denkbaren Fall der Errichtung, des Betriebs, der Reparatur, Wartung oder Inbetriebnahme bericksichti-
gen.

Typografische Konventionen

Schriftart / Symbol Bedeutung

Gefahrenhinweis. Es besteht Unfallgefahr mit Korperverletzung oder
Sachschaden, wenn die Vorschriften nicht beachtet werden.

Besondere Information bzw. nitzlicher Tipp

Meni, Bezeichnungen |Diese Darstellung kennzeichnet Menlpunkte, Mentoptionen, Menu-be-
fehle, Registerbereiche, Fenster und Formularbezeichnungen.

BestimmungsgemaRe Verwendung

Die Sicherheitsschaltung MULTIBUS-SHB ist eine zweikanalige Sicherheitsschaltung fiir Steuerungen fiir
Aufziige im Sinne der Aufzugrichtlinie 2014/33/EU. Sie dient der Uberwachung der Tiirentriegelungszone,
kann aber in Abstimmung mit STRACK LIFT AUTOMATION auch fiir weitere Zwecke eingesetzt werden,
z.B. zur Uberwachung von Tirverschlissen oder als Teil einer Verzégerungskontrollschaltung in den
Endebenen. Die folgende Dokumentation beschreibt den Einsatz als Uberwachungsschaltung fiir
die Tiirentriegelungszone.

Alle Kapitel dieses Dokuments enthalten wichtige Informationen fiir die bestimmungsgemafRe Verwen-
dung des Produktes. Diese Kapitel wenden sich ausschlieflich an technisch qualifiziertes Personal, das
speziell ausgebildet ist fir die Montage, Inbetriebnahme, Wartung und Reparatur von Aufzuganlagen, die
gemal den einschlagigen Normen errichtet werden. Das beschriebene Produkt darf ausschlief3lich von
diesem Personenkreis eingebaut, in Betrieb genommen, gewartet und repariert werden. Es ist darauf zu
achten, dass alle Tatigkeiten gemall den entsprechenden gesetzlichen Vorschriften der Werks- und
Arbeitssicherheit ausgefiihrt werden.

Um einen storungsfreien und sicheren Betrieb der Anlage zu gewahrleisten, sind die Hinweise in der zur
Anlage mitgelieferten Dokumentation unbedingt zu beachten. Das Produkt darf vor und nach dem Inver-
kehrbringen durch den Aufzugfachbetrieb ohne Ricksprache mit dem Hersteller STRACK LIFT AUTO-
MATION nicht verandert werden.
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1 Montage- und Verdrahtungshinweise

1.2

1.3

1.4

Montage- und Verdrahtungshinweise

Vorsicht!
Folgendes bitte beachten:

w

10.
11.

12.

Der Anwender muss Verschmutzungsgrad 2 (gem. EN 60664-1: ,Es tritt nur nicht leitfédhige Ver-
schmutzung auf. Gelegentlich muss jedoch mit voriibergehender Leitfdhigkeit durch Betauung
gerechnet werden.”) durch geeignete Malnahmen (z.B. Einbau in ein IP54-Gehause) bzw. den Ein-
bauort sicherstellen.

Uberpriifen Sie bei Lagerentnahme den Zustand der Schaltung. Sie darf keine starke Verschmutzung
oder Beschadigungen aufweisen.

Es durfen keine Ein- und Ausgange gebriickt werden, wenn dieses nicht ausdrucklich erlaubt ist.
Schaltelemente fir die Kanale 1 und 2 durfen ihre Position nicht unkontrolliert verandern. D.h.
Magnete missen z.B. dauerhaft geklebt, geschraubt oder geklemmt werden. Es reicht nicht aus, sie
mit ihrer eigenen Magnetkraft z.B. an die Fahrkorbschiene zu heften.

Vor der ersten Inbetriebnahme mussen alle Schalter und Magnete an ihrem vorgesehenen Platz
positioniert sein. Bei z.B. Weglassen einiger Magnete kann es zu einem gefahrlichen Zustand durch
unzulassig Uberbrickte Tiren kommen.

Magnetschalter kdnnen sich gegenseitig beeinflussen bzw. ein Magnet kann gleichzeitig zwei vonein-
ander unabhangige Magnetschalter schalten. Beachten Sie die Angaben des Schalterherstellers.
Versuchen Sie nicht, einen Magneten mechanisch zu bearbeiten (hdmmern, sagen, feilen, bohren ...).
Das Material ist sehr sprode. Splitter kbnnen schwere Verletzungen hervorrufen.

Befestigen Sie Magnete ausschlieRlich mit nichtmagnetischen Schrauben, z.B. aus Messing.

Die 24VDC-Steuerstromkreise sind mit einem Transformator von der Netzzuleitung des Aufzugs zu
trennen, sekundar einseitig zu erden und mit einer geeigneten Sicherung abzusichern.

Das Modulgehause muss an der Erdanschlussfahne geerdet werden.

Um Induktionsspannungen durch parallel gefiihrte Leitungen zu minimieren, sollten die Kabel, die zu
verschiedenen Spannungsbereichen gehoéren, getrennt voneinander verlegt werden.

Bei Anderungen der Aufzuganlage sind 0.g. MaRnahmen auch bei neu hinzukommenden Bauteilen
einzuhalten.

Hinweise zur Betriebssicherheit

1.

Um einen stérungsfreien Betrieb der Anlage zu gewahrleisten, sind Schalt- und Klemmenplane, Hand-
biicher von externen Baugruppen, dieses Handbuch, etc. unbedingt zu beachten.

Die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung in Verbindung mit der Aufzugsteuerung muss durch
Prifung der fertig installierten Aufzuganlage sichergestellt werden. Anweisungen hierfiir siehe
Abschnitt ,Prifanweisung Zonenliberwachung® Seite 25.

Nach Ausldsen einer Sicherung in der 24V-Stromversorgung oder vorgeschalteter Schaltkreise muss
bei Vermutung auf einen Blitzschlag die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung in Verbindung mit
der Aufzugsteuerung sichergestellt werden. Anweisungen hierfir siehe Abschnitt ,Priifanweisung
Zoneniberwachung“ Seite 25

Hinweise zu Wartung und wiederkehrenden Prufungen

Die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung in Verbindung mit der Aufzugsteuerung muss mindestens

im

Rahmen der wiederkehrenden Prifung der Aufzuganlage kontrolliert werden. Anweisungen hierfur

siehe Abschnitt ,Prifanweisung Zoneniberwachung“ Seite 25. Wir empfehlen, bei Austausch der Steue-
rungssoftware oder Wartung diese Kontrolle ebenfalls durchzufiihren.
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Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gemaf EN 60715 gerastet.
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3 Funktionsbeschreibung

3.1

Funktionsbeschreibung

SHB als Zonenuberwachung

Die Sicherheitsschaltung SHB dient der Uberwachung der Tiirentriegelungszone gem. EN 81-1/ -2/ -20
(EN 81-20:2020, 5.3.8.1) und wertet zwei voneinander unabhangige Signale (Kanal 1 und Kanal 2) auf
gleichzeitiges Schalten hin aus. Die Signale kdnnen z.B. von Magnetschaltern, Initiatoren oder digitalen
Schachtkopierungen mit Absolutgebern erzeugt werden, solange sie sich nicht gegenseitig beeinflussen
kénnen.

Wenn beide Kanale innerhalb der Tirentriegelungszone eingeschaltet haben und des SHB keinen inter-
nen Fehler aufweist, wird der Sicherheitsausgang eingeschaltet, mit dem Turkontakte im Sicherheitskreis
des Aufzugs uberbriickt werden durfen. Weitere Ausgange des SHB dienen zur Erkennung von Fehlver-
halten und Diagnose durch die Aufzugsteuerung.

SHB als UCM-Detektor

Gem. EN 81-20:2020, 5.6.7 mussen Aufziige mit einer Schutzvorrichtung zum Verhindern einer unbeab-
sichtigten Bewegung des Fahrkorbs (UCM) ausgestattet sein, die infolge eines beliebigen Fehlers am
Triebwerk oder in der Antriebssteuerung, wovon die sichere Fahrkorbbewegung abhangt, auftreten kann.

Diese Schutzeinrichtung Iasst sich unterteilen in die Funktionen ,Erkennung®, ,Auslésung“ und ,Abbrem-
sung®“. SHB Gbernimmt dabei die Aufgaben Erkennung und Ausldsung, so dass der Aufzugbauer nur noch
eine fir die Notbremsung zertifizierte Bremseinrichtung (,Notbremse®) einbauen muss. SHB ist dabei so
universell ausgelegt, dass es mit vielen handelsublichen Notbremsen zusammenarbeitet, d.h. z.B. Sperr-
magnet am Geschwindigkeitsbegrenzer in Kombination mit einer fiir langsame Geschwindigkeiten zertifi-
zierten Fangvorrichtung, separaten Notbremse bzw. Sicherheitsbremse, zertifizierten Betriebsbremse
(z.B. bei getriebelosen Antrieben), bei Hydraulikaufziigen mit einem redundanten Ventilsystem oder
einem separaten Sicherheitsventil. SHB liefert dafir eine reproduzierbare Auslésung der Notbremse in
Bezug auf max. Weg und Zeit.
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3.2 Innenschaltung

Innenschaltung
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3 Innenschaltung

Eingangsgruppe |

111 Eingang fur Kanal 1 (z.B. Zonenschalter 1)

112 Testeingang fir Kanal 1 (Klemme bleibt leer)

113 +24V (standig angeschlossen)

114 +24V fir Testbriicken gemaf Prifanweisung (Klemme bleibt leer)

115 Eingang fur Kanal 2 (z.B. Zonenschalter 2 oder Steuerungsausgang vom Absolutgeber flr
Zonenschalter 2)

116 Testeingang fur Kanal 2 (Klemme bleibt leer)

117 Freigabeeingang. Bei Einfahren in die Zielhaltestelle, bei Nachstellen und bei Schnellstart
(vorbereitenden MaRnahmen vor Normalfahrt) muss hier +24V anliegen.

118 ov

Ausgangsgruppe |
Sicherheitsausgang zwischen den Klemmen 121 und 122. Er dient z.B. zur Uberbriickung der

121 Turkontakte im Sicherheitskreis innerhalb der Entriegelungszone zum Zweck des Einfahrens,
Nachstellens oder Schnellstart.

122 Gemeinsamer Anschluss der Ausgange an den Klemmen 121 und 123
Ausgang des Hilfsrelais K4 zwischen den Klemmen 122 und 123. Hiermit kann die Aufzug-

123 steuerung z.B. eine Uberbriickung der Tiirkontakte aufheben, um den Status der Tiirkontakte
abzufragen.

Ausgangsgruppe Il

101 Statusausgang fir die Aufzugsteuerung. Der Ausgang fiihrt +24V, wenn K1 abgefallen ist.

102 Statusausgang fiir die Aufzugsteuerung. Der Ausgang fuhrt +24V, wenn K3 abgefallen ist.

103 Statusausgang fir die Aufzugsteuerung. Der Ausgang fiihrt +24V, wenn K2 abgefallen ist.

104 Statusausgang fiir die Aufzugsteuerung. Der Ausgang fuhrt +24V, wenn K4 abgefallen ist.
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3 Funktionsweise

3.4
3.4.1

3.4.2

Funktionsweise

Storungsfreier Betrieb

Wenn der Freigabeeingang 117 Spannung hat und die Kanédle 1 und 2 ausgeschaltet sind, zieht Relais
K3 an. Damit kdnnen das Relais K1 bei Einschalten des Kanals 1 und das Relais K2 bei Einschalten des
Kanals 2 anziehen und jeweils in Selbsthaltung gehen. K1 und K2 lassen K3 wieder abfallen, somit
schlielt der Sicherheitsausgang 121-122 der Ausgangsgruppe | nach der Abfallverzégerungszeit von K3.

Sobald der erste der beiden Kanale einschaltet, muss auch der andere innerhalb der Abfallzeit von K3
einschalten. Innerhalb dieser Zeit diirfen beide Kanale auch mehrfach ein-/ausschalten, also prellen, ohne
dass ein Fehler in der Sicherheitsschaltung auftritt und der Aufzug dadurch ungewollt still gesetzt wiirde.

Falls der Ausgang von K4 in Reihe zum Sicherheitsausgang 121-122 verwendet wird, hat die Aufzugsteu-
erung die Moglichkeit, die Wirkung des Sicherheitsausgangs durch Ein-/Ausschalten von Klemme 117
(Freigabe) zu bestimmen.

Eine Zurtcksetzung der Schaltung erfolgt durch Ausschalten von Kanal 1 und Kanal 2.

Fehlschalten eines Kanals

Schaltet Kanal 1 aber Kanal 2 nicht, kann K2 nicht anziehen. Der Sicherheitsausgang 121-122 schaltet
nicht ein. Die Aufzugsteuerung erkennt den Fehler durch den Statusausgang 103.

Schaltet Kanal 2 aber Kanal 1 nicht, kann K1 nicht anziehen. Der Sicherheitsausgang 121-122 schaltet
nicht ein. Die Aufzugsteuerung erkennt den Fehler durch den Statusausgang 101.

Schaltet Kanal 1 aus, aber Kanal 2 nicht, bleibt K2 angezogen, wahrend K1 abfallt. Der Sicherheitsaus-
gang 121-122 unterbricht. Beim nachsten Einschalten von Kanal 1 kann K1 nicht wieder anziehen, weil
K3 durch das fehlerhaft angezogene K2 nicht anziehen kann. Die Aufzugsteuerung erkennt den Fehler
durch den Statusausgang 101.

Schaltet Kanal 2 aus, aber Kanal 1 nicht, bleibt K1 angezogen, wahrend K2 abfallt. Der Sicherheitsaus-
gang 121-122 unterbricht. Beim nachsten Einschalten von Kanal 2 kann K2 nicht wieder anziehen, weil
K3 durch das fehlerhaft angezogene K1 nicht anziehen kann. Die Aufzugsteuerung erkennt den Fehler
durch den Statusausgang 103.

Ein Fehlschalten von K4 wird durch die Aufzugsteuerung mittels Statusausgang 104 Uberwacht.

Seite 8



3.5 Schaltzustiande der Relais

3.5

Schaltzustande der Relais

. Sicher- Sicher-
Relais heits- heits-
Zeile Betriebszustand des Aufzugs ausgang | ausgang
K1| K2 | K3| Ka 122-123 121-123
(ohne K4) | (inkl. K4)
1 0| 0| 0| O |auRerhalb des Entriegelungsbereichs 0 0
2 olol1 1 au[&e"rhalb des Entriegelungsbereichs und 0 0
verzogert
3 0 1 0| x Fehler. Kanal 1 nicht ein- oder Kanal 2 0 0
(zuvor) nicht ausgeschaltet.
4 0 1 1 X zulassig innerhalb der Abfallzeit von K3, 0 0
danach Fehler
5 y olol x Fehler. Kgnal 2 nicht ein- oder Kanal 1 0 0
(zuvor) nicht ausgeschaltet.
6 1 0 1 X zuldssig innerhalb der Abfallzeit von K3, 0 0
danach Fehler
7 1 1 0 | 0 |stehtinnerhalb des Entriegelungsbereichs 1 0
8 1 1| 0 | 1 |fahrtinnerhalb des Entriegelungsbereichs 1 1
9 1 1 11 x zulassig innerhalb der Abfallzeit von K3, 0 0
danach Fehler

X = Schaltzustand 0 oder 1
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3 GBO0: UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (ohne SHB)

3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.3

GBO0: UCM-Detektor fur Sperrmagnet am Geschw.-
begrenzer (ohne SHB)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung des ,starren” Seilaufzugs oder z.B. Kettenaufzugs wird durch eine UCM-zerti-
fizierte, doppelt wirkende Fangvorrichtung und einen UCM-zertifizierten Geschw.-begrenzer realisiert.

Einsatzbedingungen:

Der Aufzug ist ein ,starrer Seilaufzug bzw. Kettenaufzug und hat keine friih 6ffnenden Tiren (Kunden-
wunsch) und bendtigt kein Nachstellen, weil die Anhaltegenauigkeit +10 mm und die Nachstellgenauigkeit
+20 mm vom Aufzughersteller garantiert werden. Und es wurde eine Aussage dariiber getroffen (ggf.
Berechnung), dass der Aufzug im UCM-Fall innerhalb des zuldssigen UCM-Anhaltewegs anhalt (siehe
auch ,Berechnung des Anhaltewegs bei UCM* Seite 22) — Schaltung kann verwendet werden.

Hinweis:

LStarr’, weil die Steuerung bei dieser Variante den Sperrmagnet nach jeder Fahrt abfallen lasst. Wenn
sich der Fahrkorb beim Be- oder Entladen z.B. durch Seildehnung leicht bewegen wiirde (einige mm rei-
chen schon aus), kann es je nach zufalliger Position der Sperrnocken zu einem Verhaken des Fangpen-
dels kommen und der Aufzug wiirde bei der nachsten Fahrt ggf. in den Fang fahren.

Schaltungsbeschreibung

Der Absinkschutz-Sperrmagnet Y6 zieht vor jeder Fahrt an. Eine Fahrt wird erst dann begonnen, wenn er
angezogen hat.

Bei Unterbrechung des Sicherheitskreises oder Netzausfall wahrend der Fahrt sowie im Tippbetrieb bei
Inspektion/Riickholen fallt Y6 immer mit ca. 4 s Verzdégerung ab. Wenn der Aufzug jedoch in der
Zielebene normal stoppt, vernichtet die Steuerung durch Anziehen von K34 fiir einige Sekunden die Ener-
gie der Abfallverzogerung A2 fur K36 und der Sperrmagnet Y6 fallt schnell ab, so dass die UCM-Detek-
tion sofort wirksam ist.

Im UCM-Fall ist Y6 bei Biindigkeit des Fahrkorbs bereits abgefallen. Nach Eingreifen des Fangpendels in
die Sperrnocken des Geschw.-begrenzers riickt der Fang ein und bremst den Aufzug. Die Steuerung
erkennt diesen Zustand, wenn sich der Aufzug dabei aus dem (virtuellen) UCM-Zonenbereich bewegt hat
(Wert im Steuerungsmenti einstellbar).

Werte der Steuerung fur die Berechnung des UCM-Anhaltewegs

Art Einheit | Wert

keine (die Berechnung beginnt mit ,max. zuriickge-
legte Strecke vor Aktivierung des Fangs®)

Hinweis: auch die Reaktionszeit des Sperrmagneten | /- 1.
am Geschw.-begrenzer geht nicht in die UCM-
Berechnung ein
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3 GB1: Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (1x SHB)

3.7

3.7.1

3.7.2

3.7.3

GB1: Zonenuberwachung und UCM-Detektor fur
Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (1x SHB)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung des Seil- oder Hydraulikaufzugs wird durch eine UCM-zertifizierte, in Auf-
und Abwartsrichtung wirkende Fangvorrichtung und einen UCM-zertifizierten Geschw.-begrenzer reali-
siert.

Einsatzbedingungen:

1. Der Aufzug hat Nachstellen, aber keine friih 6ffnenden Tiren (Kundenwunsch) — Schaltung kann
verwendet werden

2. Der Aufzug hat Nachstellen und hat friih 6ffnende Tiren (Kundenwunsch) und die weiteren Teile
der UCM-Schutzvorrichtung (Geschw.-begrenzer, Fang) schaffen es, den Aufzug im UCM-Fall
innerhalb des zuldssigen UCM-Anhaltewegs anzuhalten (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
wegs bei UCM* Seite 22)

Schaltungsbeschreibung

Der Absinkschutz-Sperrmagnet Y6 ist entweder noch angezogen (Steuerungsparameter) oder zieht vor
jeder Fahrt an. Eine Fahrt wird erst dann begonnen, wenn er angezogen hat.

Bei Unterbrechung des Sicherheitskreises oder Netzausfall wahrend der Fahrt sowie im Tippbetrieb bei
Inspektion/Rickholen fallt Y6 immer mit ca. 4 s Verzdgerung ab. Wenn der Aufzug jedoch in der

Zielebene normal stoppt, setzt die Steuerung durch Anziehen von K34 flr einige Sekunden die Abfallver-
zbgerung fir K36 zurlick und die Ansteuerung des Sperrmagneten Y6 durch K36 fallt schnell ab, die
UCM-Detektion ist sofort wirksam. Y6 bleibt jedoch (ber die scharfgeschaltete Zone (Pfad K81-K24)
angezogen.

Im UCM-Fall wird Y6 bei Verlassen der Zone durch K81 sofort zum Abfallen gebracht, der Fang ruckt ein
und bremst den Aufzug.

Hinweis:

Wenn sich der Fahrkorb beim Be- oder Entladen z.B. durch Seildehnung leicht bewegt (einige mm rei-
chen schon aus), kann es je nach zufalliger Position der Sperrnocken zu einem Verhaken des Fangpen-
dels kommen und der Aufzug wirde bei der ndchsten Fahrt ggf. in den Fang fahren. Daher bleibt Y6 nach
dem Anhalten in der Ebene bei offenen Tiren angezogen. Per Steuerungsparameter kann ein angemes-
senes Testintervall fir Y6 und seiner Ansteuerung eingestellt werden. Zulassig sind Werte zwischen ,Test
nach jeder Fahrt* und ,Test einmal innerhalb 24 Stunden®. Ebenfalls einstellbar ist die Zeit, nach der Y6
bei geschlossenen Turen aus Energiespargriinden abfallt.

Werte flir die Berechnung des UCM-Anhaltewegs

Art Einheit | Wert
gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
wegs bei UCM* Seite 22)
Reaktionszeit des Magnetschalters S81 ms 1

Reaktionszeit des Sicherheitsrelais K81

(Typ MULTIBUS SR22) ms 5
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Schaltung

3.7 GB1: Zonenlberwachung und UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (1x SHB)

3.7.4

> »
S — - =}
N | TBansenag! o © o|lw|x|o
‘eF—— = ol (euoz-won) isx FIRIRIEIE|S|8|8|8]8(8]8
P |  Buebug: Bunyoemiaqn 3 ' [ I I
X .. 2l c|=
@
A (1equauysweled m o
© |lerssjuisbunyoemiagn) Jyoemiagn S M el I - Slo|lm|2|N| |2
Bunyoemiagn % Q Buebuig usp younp pun usqoysbjne M Olele|le|o|e(2(2]|1Q]181818
-ZInyosiyed ul Jauyo 50 1oubely uap uny Buniebozian|eiqy S @ ' D R B
N i N - n> aIp PJIM JUEJEWION Jauld apug Wy
: Ec "Jey uabozabue joubel Jop uuem
= M S ‘usuuoBeq uuep isie pim uyed suig R B B B ] B B B D B B
o8 i © | BiRiohEid e} ReR e} Fo) kel feR Koy Kol ReR ) Ko
st JUBIQOS WiBpo ¢ ] : , punisnais, Bunyoemsqn SN S S S e e
8 % JmsBunianalg Jap ul o " : mo mo_>” .ymcmmEtmnw
o 0 JeyeyossBuniainyea 2 _l|_ : _u _ .mmlc_lm__ ....... s | TBunsenalg’
-1 U S T Er = o
=06 &— ® . o | £ I mc.mmc_m
c 50 @ I .9 Bunisna)g
SEX0) o 3 EN » - =] X - |
585 2 : S5 e —— ___  ron
orF 2 T 5 _ : | HASMES] mcm|_mc_m__
c
s @.m “ 'y mc:‘_.mzﬁm_
Ez et — = oA
© O ' m e w_’_um«m_ Buebuig:
29 _ ! E—
2e) ~ el = Unisnalg
< = . — |
N N < et — % H OIA.
3 £5 m = : T HAsmEs mcwmc_w_
R £EL 0 L H L. =
| “BunJshais) 2 88Eec  wwozs bipung pun Lels|BUYS - R P—e—— 1
: OIO_>_ J&EPp oL UBIIBISUOBNXBWA >A PUN US||9}SYJEN - _ dc:._wlswum_ < -
Buebsny XPEC S C USIYBJUIZXBWA SA PUN UBIYBYUIT - . 9 OIA [N <
| _Buebsny £e95 ; Buebsny - o 9 _
e — | g5 28 :UUSM ‘uld }8}eyos ageblal4 | uebsny | ¥ |
ON Q< Bunisnaig
= Bunusidoxyyoeyos-1eqebinjosqy yonp : n_IO_>_ | N |
Buniena)g Jap Buebsny ‘mzq I mcmmw:<”|m:_ < .
" ] || Joyeyosuauoz Loy | : |
H : e f— | m!
i + ) i _lm:EmbEw_ 25 . ' @,
i F i : g9 0IA w2 [ 0.
i > : | Buebsny: et - L. — 2!
i 2 : [ I “YXES @
H : _ cz -0
f o T W | dc:‘_wlsmuwum 0 Lz | 19)|eyoSuBUOZ \_\ o 3 &
= T i . Y OIA 3o Tl 2
2= 25 | Buebsny: xp & =
iT5 5 N 35 & ——— I £
el 2 cZ o (9e) 1959Y) 5| &
IiEne 54 N wss g HyejewloN Jaule apug we joubew.liads z D w
Fizca 2 33 Z FRCANSCH usp Iny J1eZ|[ejqy Jop uszjesoninz N 3

Seite 13



3 GB2: Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (2x SHB)

3.8

3.8.1

3.8.2

3.8.3

GB2: Zonenuberwachung und UCM-Detektor fur
Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (2x SHB)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung des Seil- oder Hydraulikaufzugs wird durch eine UCM-zertifizierte, in Auf-
und Abwartsrichtung wirkende Fangvorrichtung und einen UCM-zertifizierten Geschw.-begrenzer reali-
siert.

Einsatzbedingungen:

keine (die Schaltung wird verwendet, wenn 1x SHB nicht ausreicht, also die Zone fiir Einfahren mit friih
offnenden Tiren grol3 sein muss und die UCM-Zone klein sein muss)

Schaltungsbeschreibung

Der Absinkschutz-Sperrmagnet Y6 ist entweder noch angezogen (Steuerungsparameter) oder zieht vor
jeder Fahrt an. Eine Fahrt wird erst dann begonnen, wenn er angezogen hat.

Bei Unterbrechung des Sicherheitskreises oder Netzausfall wahrend der Fahrt sowie im Tippbetrieb bei
Inspektion/Riickholen fallt Y6 immer mit ca. 4 s Verzdégerung ab. Wenn der Aufzug jedoch in der
Zielebene normal stoppt, setzt die Steuerung durch Anziehen von K34 fir einige Sekunden die Abfallver-
zbgerung flir K36 zurliick und die Ansteuerung des Sperrmagneten Y6 durch K36 fallt schnell ab, die
UCM-Detektion ist sofort wirksam. Y6 bleibt jedoch (ber die scharfgeschaltete UCM-Zone A12 (Klemme
121-123) angezogen.

Im UCM-Fall wird Y6 bei Verlassen der UCM-Zone sofort zum Abfallen gebracht, der Fang riickt ein und
bremst den Aufzug.

Hinweis:

Wenn sich der Fahrkorb beim Be- oder Entladen z.B. durch Seildehnung leicht bewegt (einige mm rei-
chen schon aus), kann es je nach zufalliger Position der Sperrnocken zu einem Verhaken des Fangpen-
dels kommen und der Aufzug wurde bei der nachsten Fahrt ggf. in den Fang fahren. Daher bleibt Y6 nach
dem Anhalten in der Ebene bei offenen Tiren angezogen. Per Steuerungsparameter kann ein angemes-
senes Testintervall fiir Y6 und seiner Ansteuerung eingestellt werden. Zulassig sind Werte zwischen Test
nach jeder Fahrt und Test einmal innerhalb 24 Stunden. Ebenfalls einstellbar ist die Zeit, nachdem Y6 bei
geschlossenen Tiren aus Energiespargriinden abfallt.

Werte fur die Berechnung des UCM-Anhaltewegs

Art Einheit | Wert
gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
wegs bei UCM* Seite 22)
Reaktionszeit des Magnetschalters S85 ms 1
Reaktionszeit SHB (UCM-Zone) ms 10
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Schaltung

3.8 GB2: Zonenliberwachung und UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (2x SHB)

3.8.4
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3 ZB1: Zoneniberwachung und UCM-Detektor flr Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (1x SHB)

3.9

3.9.1

3.9.2

3.9.3

ZB1: Zonenuberwachung und UCM-Detektor fiir Seilaufzug
mit zertifizierter Bremse (1x SHB)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung wird durch eine UCM-zertifizierte Betriebsbremse oder (auch kombiniert mit)
einer separaten Notbremse realisiert.

Einsatzbedingungen:

1. Der Aufzug hat Nachstellen und keine friih 6ffnenden Turen (Kundenwunsch) — Schaltung kann
verwendet werden

2. Der Aufzug hat Nachstellen und hat friih 6ffnende Tiren (Kundenwunsch) und die weiteren Teile
der UCM-Schutzvorrichtung (Bremse) schaffen es, den Aufzug im UCM-Fall innerhalb des zulas-
sigen UCM-Anhaltewegs anzuhalten (siehe auch ,Berechnung des Anhaltewegs bei UCM* Seite
22)

Schaltungsbeschreibung

Je nach Bremsentyp kann eine Bremshebelliiberwachung durch die Steuerung oder die Antriebsregelung
hinzugefligt werden.

Im UCM-Fall wird der Sicherheitskreis unmittelbar bei Verlassen der Zone durch A11 (Klemme 121-123)
geodffnet und K15 bzw. K90 zum Abfallen gebracht. Steuerungsseitig flieBt auch die Abfallzeit des
schnellsten der beiden Schiitze K15 oder K90 (i.d.R. K90) in die Berechnung des UCM-Anhaltewegs ein
(siehe nachfolgendes Kapitel ,Werte fiir die Berechnung des UCM-Anhaltewegs“ Seite 16).

Ein durchschnittliches Fahr- bzw. Bremsschiitz mit Wechsel- oder Gleichspannungsspule fallt mit einer
Verzdégerung von max. 50 ms ab, wenn das Schiitz innerhalb der Herstellervorgaben bzgl. Einbaulage
und Temperatur eingebaut ist.

STRACK setzt i.d.R. Siemens-Schitze ein. Zur Bremsansteuerung wird meistens 3RT2023 verwendet.
Die Gesamtausschaltzeit dieses Bremsschiitzes betrigt max. 35 ms (Offnungsverzug 20 ms + Licht-
bogenzeit 10 ms + Varistorverzégerung 5 ms).

Werte flir die Berechnung des UCM-Anhaltewegs

Art Einheit | Wert
gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
wegs bei UCM" Seite 22)
Reaktionszeit des Magnetschalters S81 ms 1
Reaktionszeit SHB ms 10

Reaktionszeit des Bremsschutzes K90

(Siemens 3RT mit AC-Antrieb und Varistor) ms 35

Seite 16



3.9 ZB1: Zoneniiberwachung und UCM-Detektor fiir Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (1x SHB)

Schaltung

3.9.4
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3 ZB2: Zoneniberwachung und UCM-Detektor flr Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (2x SHB)

3.10

3.10.1

3.10.2

3.10.3

ZB2: Zonenuberwachung und UCM-Detektor fliir Seilaufzug
mit zertifizierter Bremse (2x SHB)

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung wird durch eine UCM-zertifizierte Betriebsbremse oder (auch kombiniert mit)
einer separaten Notbremse realisiert.

Einsatzbedingungen:

keine (die Schaltung wird verwendet, wenn 1x SHB nicht ausreicht, also die Zone flr Einfahren mit frih
offnenden Turen grof sein muss und die UCM-Zone klein sein muss)

Schaltungsbeschreibung

Je nach Bremsentyp kann eine Bremshebelliberwachung durch die Steuerung (oder die Antriebsrege-
lung) zugefligt werden.

A11 wirkt wie eine normale Zonenliberwachungsschaltung. Die Lange dieser Zone kann abhangig von
der Turart méglichst gro® gewahlt werden, damit die Tlren beim Einfahren auf Wunsch mdglichst frih 6ff-
nen kdénnen.

A12 dient ausschlieRlich der UCM-Detektion.

Im UCM-Fall wird die Bremse unmittelbar bei Verlassen der UCM-Zone durch A12 (Klemme 121-123) und
K15 bzw. K90 zum Abfallen gebracht.

Werte flir die Berechnung des UCM-Anhaltewegs

Art Einheit | Wert
gem. individueller UCM-Berechnung
Zonenlange mm (siehe auch ,Berechnung des Anhalte-
wegs bei UCM" Seite 22)
Reaktionszeit des Magnetschalters S85 ms 1
Reaktionszeit SHB (UCM-Zone) ms 10

Reaktionszeit des Bremsschutzes K90

(Siemens 3RT mit AC-Antrieb und Varistor) ms 35
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3.10 ZB2: Zonenliberwachung und UCM-Detektor fir Seilaufzug mit zertifizierter Bremse (2x SHB)

Schaltung

3.10.4
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3 ZonenlUberwachung und UCM-Detektor fiir Hydraulikaufzug mit zertifiziertem Ventil

3.1

3.11.1

3.11.2

3.11.3

Zonenuberwachung und UCM-Detektor fur Hydraulikaufzug
mit zertifiziertem Ventil

Verwendung

Die UCM-Schutzvorrichtung wird durch einen UCM-zertifizierten Hydrauliksteuerblock oder ein zusatzli-
ches UCM-Sperrventil realisiert. Die weitere Ausflilhrung oder das Fabrikat dieser Ventile sind fir die
UCM-Erkennung der Steuerung nicht relevant, also universell einsetzbar.

Einsatzbedingungen:

keine

Schaltungsbeschreibung
Je nach Ventiltyp kann eine Ventilschaltiberwachung durch die Steuerung zugefiigt werden.

Im UCM-Fall wird der Sicherheitskreis unmittelbar bei Verlassen der Zone durch A11 (Klemme 121-123)
geoffnet und das UCM-Ventil zum Abfallen gebracht.

Werte flir die Berechnung des UCM-Anhaltewegs

Art Einheit | Wert

gem. individueller UCM-Berechnung
(siehe auch ,Berechnung des Anhalte-

Zonenlange mm wegs bei UCM* Seite 22) oder Vor-
gabe durch den Hydraulikhersteller

Reaktionszeit des Magnetschalters S81 ms 1

Reaktionszeit SHB ms 10
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A1

Schaltung

3.11 Zoneniiberwachung und UCM-Detektor fiir Hydraulikaufzug mit zertifiziertem Ventil

3.11.4
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3 Berechnung des Anhaltewegs bei UCM

3.12

Berechnung des Anhaltewegs bei UCM

Die UCM-Schutzvorrichtung muss gem. EN 81-20:2020, 5.6.7.5 den Aufzug spatestens wie im folgenden
Bild dargestellt angehalten haben. D.h. der Anhalteweg darf z.B. bei einer Tirhéhe von 2200 mm nicht
langer als 1200 mm sein. Ist die Turhéhe jedoch z.B. nur 2000 mm, darf der Anhalteweg nicht langer als
1000 mm sein.

zzg) [
® ©)
O ®
1 — E
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S ® &
N @ Al
" ® ‘% E
P \I\O 8 @
Legende & S s
™ A 03 Vi @ —_—
® Fahrkorb . ]
@ Schacht @ el @
® Haltestelle 8.
@ Fahrkorbschiirze ‘51
® Fahrkorbzugang

Annahme des schlimmsten Falls

Der schlimmste anzunehmende UCM-Fall ist je Aufzugtyp und Bauart individuell. Einige Antriebsherstel-
ler, Aufzughersteller, Aufzugverbande etc. haben Berechnungsprogramme, mit dem bei bekannten Para-
metern wie z.B. Anzahl und Starke der Seile, Treibscheibendurchmesser und -rillenform, Fahrkorbmasse,
Gegengewichtsmasse und Seilmassen, Fuhrungsarten, usw. eine max. UCM-Beschleunigung und Verz6-
gerung berechnet werden kann. Schwierig ist es, gerade bei Aufzugmodernisierungen, an diese Daten zu
kommen.

In der EN 81-50:2020, 5.8.1 wird darauf hingewiesen, ,dass bei Treibscheibenaufziigen die héchste
erreichbare Geschwindigkeit bei einer natlirlichen Beschleunigung von 1,5 m/s? ohne Drehmomentanteil
vom Motor in der GréBenordnung von 2 m/s liegt. Dieser Wert basiert auf der Geschwindigkeit, die zu
Beginn der Verzégerung erreicht wird (beispielsweise als Ergebnis einer ,natiirlichen® Beschleunigung
von 1,5 m/s? wahrend der Ansprechzeiten der Schutzeinrichtung gegen unbeabsichtigte Bewegung des
Fahrkorbs, der Schaltkreise und der Bremselemente), wobei angenommen wird, dass der Detektor fiir die
unbeabsichtigte Bewegung wirksam wird, wenn der Fahrkorb den Rand der Entriegelungszone erreicht.
Im elektrischen Fehlerfall kann fiir Treibscheibenaufziige angenommen werden, dass aufgrund interner
Uberwachungseinrichtungen eine Beschleunigung von nicht mehr als 2,5 m/s? erreicht werden kann.”

Bei Treibscheibenaufziigen ist die Bremswirkung der Betriebsbremse begrenzt durch die Treibfahigkeit.
Unter unglinstigen Konstellationen kdnnte eine Verzégerung von nur ca. 0,4 m/s? erreicht werden, was
einen sehr langen, ggf. unzulassigen Anhalteweg verursachen kann.
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4 Technische Daten

4

Technische Daten

Ein-

Art heit Wert
Aufstellnéhe m G.NN | 2000

[ — |
Einbaulage

o d > O ]

Gehauseschutzart EN 60529 IP20 (aufgerastet auf Tragschiene)
Schutz gegen elektrischen Schlag EN 61140 Schutzklasse |
Verschmutzungsgrad EN 60664-1 2 (siehe ,Montage- und Verdrahtungshin-

weise“ Seite 2)
Uberspannungskategorie EN 60664-1 [

. . ohne Aderendhiilse ein-/feindrahtig max. 2,5
Leiteranschlussquerschnitt ..
N mm? | Aderendhilse ohne Kunststoffkragen max. 2,5

(Abisolierlange 9 — 10 mm) . .

Aderendhllse mit Kunststoffkragen max. 1,5
Elngangsgruppe | und Ausgangsgruppe Il: VDC |24 120%
Betriebsspannung
Agsgangsgruppe II: v/imA 10710
min. Schaltspannung / -strom

. o K1/K2/K3: 32
Stromaufnahme je Relais inkl. LED mA Ka: 29
Ausgangsgruppe |: notwendige Absicherung A max. 6 (gL/gG)
i ohmsche Last: 250 / 6
Ausgangsgruppe |: max. Schaltvermdgen V/IA AC15 (IEC/EN 60947-5-1): 250 / 2
Ausgangsgruppe |: max. Schaltspannung \Y, 250 AC/DC
Lebensdauer der Relais Schalt- mechanisch: 4 Mio.
spiele
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4 Technische Daten

Eingangsgruppe | und Ausgangsgruppe |
Luft- und Kriechstrecken (EN 60664-1)

Bemessungsspannung 50V

Ausgangsgruppe |
Luft- und Kriechstrecken (EN 60664-1)

Bemessungsspannung 250V

Reaktionszeit auf ein Verlassen der Tiren-

1
triegelungszone gem. EN 81-20:2020 ms 0
Ausschalt-Reaktionszeit des Magnetschal-
ters an Kanal 1 des SHB, z.B. Schmersal
BN65, BN85, BN325, Secatec MKF25, ms 1
MKF30 (werden andere Schalter verwendet,
muss dieses bericksichtigt werden)
Bedingungen Betrieb, Lagerung, Transport:
Temperatur °C -25 bis +65
relative Luftfeuchtigkeit % +5 bis +85, nicht kondensierend
Lagerbedingung EN 60721-3-1 Klasse |1K4
Transportbedingung EN 60721-3-2 Klasse |2K3
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5 Prifanweisung Zoneniiberwachung

5

Prufanweisung Zonenuberwachung

Priife
1

2
3.
4

n von Kanal 1

. der Aufzug steht buindig, Kanal 1 und 2 sind geschlossen

. Briicke einlegen zwischen den Klemmen 112 und 114 (Fehlersimulation an Kanal 1)
Aufzug zur nachsten Ebene senden

. es darf beim Einfahren und im Stillstand des Aufzugs keine Uberbriickung des Sicherheitskreises
durch das SHB erfolgen

. Steuerung meldet SHB-Fehler (Fehlernummer oder -text je nach Steuerung). Die nachste Fahrt
bleibt gesperrt.

. Briicke entfernen

7. Fehler quittieren durch Steuerung aus-/einschalten

. die nachste Fahrt verlauft normal

Priifen von Kanal 2

A W N

. der Aufzug steht biindig, Kanal 1 und 2 sind geschlossen
. Briicke einlegen zwischen den Klemmen 116 und 114 (Fehlersimulation an Kanal 2)
. Aufzug zur nachsten Ebene senden

. es darf beim Einfahren und im Stillstand des Aufzugs keine Uberbriickung des Sicherheitskreises

durch das SHB erfolgen

. Steuerung meldet SHB-Fehler (Fehlernummer oder -text je nach Steuerung). Die nachste Fahrt

bleibt gesperrt.

. Briicke entfernen

7. Fehler quittieren durch Steuerung aus-/einschalten

. die nachste Fahrt verlauft normal

Priifen der UCM-Funktion

Wird das SHB zur UCM-Detektion verwendet, muss auch die Prifanweisung im Steuerungshandbuch
beachtet werden.
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6 Wartungs- und Austauschanweisung

6
6.0

> D> D> D

6.1

Wartungs- und Austauschanweisung

VorsichtsmafRnahmen

Vorsicht!

Das Modul und die darin enthaltene Leiterplatte ist nur in technisch einwandfreiem Zustand zu
benutzen. Insbesondere Stdérungen, die die Sicherheit beeintrachtigen kénnen, sind umgehend zu
beseitigen. Bewahren Sie alle mitgelieferten Unterlagen wie z.B. Handbiicher und Schaltplane standig
am Einsatzort der Steuerung griffbereit auf. Halten Sie die Unterlagen stets auf dem aktuellen Stand.
Das gilt insbesondere bei nachtréaglich vorgenommenen Anderungen der Steuerungsanlage. Beachten
Sie alle Sicherheits- und Gefahrenhinweise an der Anlage und halten Sie sie in lesbarem Zustand.
Vorsicht!

Ergeben sich wahrend der Betriebs- oder Lagerzeit der Steuerungsanlage Anderungen der
Umwelteinflisse wie z.B. Temperatur, Feuchtigkeit, chemische oder mechanische Einflisse, muss der
Steuerungshersteller informiert werden, um die Anlage den neuen Gegebenheiten anzupassen.
Vorsicht!

Ersatzteile missen den vom Hersteller festgelegten technischen Anforderungen entsprechen. Dieses ist
bei Originalersatzteilen immer gewahrleistet. Bei Anderungen an den Leiterplatten, z.B. bei Verwendung
von Produkten anderer Hersteller auf der Leiterplatte oder im Gerat, kdbnnen zusatzliche Gefahren
hinzutreten, die eine Haftung des Herstellers flr daraus resultierende Schaden ausschlief3en.

Vorsicht!

Einzelne Bauteile oder die Leiterplatte dirfen nicht selbst gewechselt werden. Diese Arbeiten mussen
beim Hersteller STRACK LIFT AUTOMATION durchgefihrt werden.

Tauschen Sie immer das komplette Modul aus!

Leiterplatten kénnen nicht einzeln bestellt werden.

Wartungsintervalle

» Die korrekte Funktion der Sicherheitsschaltung SHB muss im Rahmen der wiederkehrenden Prifung
der Aufzugsanlage kontrolliert werden (siehe ,Priifanweisung Zonenliberwachung“ Seite 25 ). Wir
empfehlen, bei Austausch der Steuerungssoftware ebenfalls diese Kontrolle durchzufiihren.

* Bei jeder Wartung sollten die korrekten Positionen der Magnete und Magnetschalter kontrolliert und
starke Verschmutzung beseitigt werden.

Lagerung

Lagern Sie die Gerate nur bei der zulassigen Temperatur (siehe Kapitel 4 ,Technische Daten*) und unter
normalen weiteren Lagerbedingungen flr Elektrogerate.

Uberpriifen Sie bei Lagerentnahme den Zustand der Geréte. Sie diirfen keine starke Verschmutzung,
mechanische Beschadigungen bzw. Verformungen aufweisen.

Verpackung und Entsorgung

Der Kunde tbernimmt die Pflicht, die gelieferte Ware nach Nutzungsbeendigung auf eigene Kosten nach
den gesetzlichen Vorschriften ordnungsgemaf zu entsorgen und stellt STRACK LIFT AUTOMATION von
den Verpflichtungen gem. § 10 Abs. 2 ElektroG (Ricknahmepflicht der Hersteller) und damit im Zusam-
menhang stehenden Anspriichen Dritter frei.
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9 EU-Konformitatserklarung

EU-Konformitatserklarung

Hiermit erklaren wir, dass das nachfolgend bezeichnete Produkt aufgrund seiner Konzeption und Bauart
sowie in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung unter Einhaltung der in der mitgelieferten
Betriebsanleitung den einschlagigen wesentlichen Schutzanforderungen unten angegebener Richtlinien
entspricht. Das dieser Erklarung entsprechende Produkt ist mit dem CE-Kennzeichen versehen. Bei einer
nicht mit uns abgestimmten Anderung des Produktes verliert diese Erklarung ihre Giiltigkeit.

Typenbezeichnung MULTIBUS-SHB
Baujahr 2023 /2024 / 2025 / 2026 / 2027
Beschreibung Sicherheitsschaltung zur Uberwachung der Tiirentriegelungszone

und UCM-Detektion bei Steuerungen fiir Aufziige

Zugrunde gelegte Richtlinien Aufzugrichtlinie 2014/33/EU
EMV-Richtlinie 2014/30/EU
Angewandte Normen EN 81-20:2020
EN 81-50:2020
Name der benannten Stelle im TUV Rheinland Industrie Service GmbH - Zertifizierungsstelle fiir
Sinne der Aufzugrichtlinie Aufzlige und deren Sicherheitsbauteile (NB Nr. 0035)
Am grauen Stein
51105 Koin

Zertifikat-Nr. der EU-Baumuster- 01/208/4A/6109.01/22
prifbescheinigung

Diese Erklarung wird verantwortlich fiir den Hersteller

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
abgegeben am 11.1.2022
durch Dipl.-Ing. Dirk Strack, Geschéftsfihrer

Anmerkung

Oben genannte Produkte sind ausschliellich zum Einbau in Aufziige bzw. Zusammenbau mit anderen
Aufzugteilen bestimmt. Die Inbetriebnahme bzw. das Inverkehrbringen innerhalb der Europaischen Union
ist nur dann zulassig, wenn die Konformitat des Endproduktes den einschlagig harmonisierten Richtlinien
der EU entspricht.
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10 EU-Baumusterprifbescheinigung

10

12212. 12E A4 ® TUV, TUEV and TUV are registered trademarks. Utilisation and application requires prior approval.

EU-Baumusterpriifbescheinigung

EU-Type Examination Certificate
[=]

o,

Reg.-Nr./No.: 01/208/4A/6109.01/22

Prifgegenstand Elektrische Sicherheitseinrichtung Zertifikats- STRACK LIFT

Product tested in Form einer Sicherheitsschaltung  inhaber AUTOMATION GmbH
Electric safety device in the form of  Certificate Lise-Meitner-StraBe 2
a safety circuit holder 42489 Willfrath

Germany

Typbezeichnung MULTIBUS SHB

Type designation

Priifgrundlagen Directive 2014/33/EU EN 81-50:2020, 5.8.3.2.4, 5.15

Codes and standards EN 81-20:2020, 5.11.2.3,5.6.7

BestimmungsgemaBe - Erkennen der unbeabsichtigten Bewegung des Fahrkorbs gem. EN 81-20, 5.6.7.7

Verwendung - Uberbriickung der Tir- und Sperrmittelschalter wahrend des Einfahrens und

Intended application Nachstellens gemai EN 81-20, 5.12.1.4 a)

- Detection of unintended movement of the lift car acc. to EN 81-20, 5.6.7.7
- Bypassing the door and locking element switches during levelling and re-levelling
acc. to EN 81-20, 5.12.1.4 a)

Besondere Bedingungen Die Hinweise in der zugehdrigen Betriebsanleitung sowie der Anlage zu diesem
Specific requirements Zertifikat sind zu beachten.
The instructions of the associated Operating Manual as well as the annex to this
certificate shall be considered.

Es wird bestétigt, dass das Produkt mit den Anforderungen der EU-Richtlinie 2014/33/EU Uber Aufziige
Ubereinstimmt.

It is confirmed, that the product tested complies with the requirements for lifts defined in the EU-Directive 2014/33/EU.

Gilltig bis / Valid until 2027-02-10

Der Ausstellung dieses Zertifikates liegt eine Priifung zugrunde, deren Ergebnisse im Bericht Nr. 968/FSP 1304.01/22
vom 08.02.2022 dokumentiert sind.

Dieses Zertifikat ist nur giiltig fuir Erzeugnisse, die mit dem Priifgegenstand tibereinstimmen.

The issue of this certificate is based upon an examinatieir, Witcse results are documented in

Report No. 968/FSP 1304.01/22 dated 2022-02-081 "= 117, ™
This certificate is valid only for products which afe

\,

h N
tica ‘withTh(\é pr’t{duct tested.

KéIn, 2022-02-10

Notified Body for Lifts and their Safety Components, NB 0035 Dipl.-Ing. Georg Theisen

www.fs-products.com

TUV Rheinland Industrie Service GmbH, Am Grauen Stein, 51105 Kéln / Germany
Tel.: +49 221 806-2452, Fax: +49 221 806-1354, E-Mail: industrie-service@de.tuv.com

www.tuv.com A TUVRhelnIand®

Precisely Right.
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