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Wichtiger Hinweis

Die Daten und Informationen in dieser Dokumentation wurden mit gréter Sorgfalt zusammengestellt. Obwohl
alles getan wurde, um die in diesem Werk enthaltenen Informationen zum Zeitpunkt der Veréffentlichung aktuell
und korrekt zu halten, kann keine Garantie fir eine absolute Fehlerfreiheit gegeben werden.
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Dieses Handbuch und das hierin beschriebene Produkt sind unter Vorbehalt sémtlicher Rechte urheberrechtlich
fur STRACK LIFT AUTOMATION GmbH oder ihre Lieferanten geschitzt. Entsprechend dem Urheberrecht darf
dieses Handbuch ohne schriftliche Genehmigung von STRACK LIFT AUTOMATION GmbH weder ganz noch
teilweise kopiert werden, es sei denn im Rahmen der normalen Benutzung des Produkts oder zur Erstellung von
Sicherungskopien. Diese Ausnahmeregelung erstreckt sich jedoch nicht auf Kopien, die fir Dritte erstellt und an
diese verkauft oder auf sonstige Weise Uberlassen werden. Allerdings kann das gesamte erworbene Material
(einschlieBlich aller Sicherungskopien) an Dritte verkauft, diesen Uberlassen oder leihweise zur Verfligung gestellt
werden. Nach den Bestimmungen des Gesetzes fallt die Anfertigung einer Ubersetzung ebenfalls unter die
Definition des Kopierens. Alle Rechte vorbehalten.

Wir weisen darauf hin, dass die im Handbuch verwendeten Software- und Hardwarebezeichnungen und
Markennamen der jeweiligen Firmen im Allgemeinen einem Warenzeichenschutz, Markenzeichenschutz oder
patentrechtlichem Schutz unterliegen.
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15.08.2026 ware abgeglichen; Betriebsmodi, |O-Sperren, VIO-Bereiche, Konfigurationsbits, Anzeigepara-
meter und die Abschnittsfarben des IOM-Combi2 korrigiert.
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1 Sicherheitshinweise

1.0

Sicherheitshinweise

Die Dokumentation enthalt Hinweise, die unbedingt eingehalten werden miissen um das Leben oder die
Gesundheit zu schitzen. Die Kenntnis und technische Umsetzung der in dieser Dokumentation enthalte-
nen Sicherheitshinweise, sowie der fur den Erstellungsort der Steuerungsanlage geltenden Unfallverhi-
tungsvorschriften sind fir eine gefahrlose Installation und Inbetriebnahme Voraussetzung. Die Dokumen-
tation enthalt nicht samtliche Details zu allen Ausfihrungen von Aufzuganlagen und kann nicht jeden
denkbaren Fall der Errichtung, des Betriebs, der Reparatur, Wartung oder Inbetriebnahme bertcksichti-
gen.

Vorsicht!

In den Geraten sind elektronische Komponenten integriert, die Sie durch elektrostatische Entladung
bei Beriihrung zerstéren kdnnen. Beachten Sie die SicherheitsmaRnahmen gegen elektrostatische
Entladung gem. EN 61340-5-1/-3. Achten Sie beim Umgang mit den Geraten auf gute Erdung der
Umgebung (Personen, Arbeitsplatz und Verpackung).

Typografische Konventionen

| Schriftart / Symbol | Bedeutung

Gefahrenhinweis!

Gefahrenhinweis. Es besteht ein hohes Risiko der Unfallgefahr mit Kérperver-
letzung oder Sachschaden, wenn die Vorschriften nicht beachtet werden.

Warnhinweis. Es besteht ein Risiko der Unfallgefahr mit Kérperverletzung oder
Sachschaden, wenn die Vorschriften nicht beachtet werden.

Vorsicht!

Warnhinweis. Es besteht ein geringfligiges Risiko der Unfallgefahr mit Sach-
schaden, wenn die Vorschriften nicht beachtet werden.

Information

Besondere Information oder Hinweis bzw. niitzlicher Tipp
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1.1 Produkthaftung und Gewahrleistung

1.1

1.2

1.3

Produkthaftung und Gewahrleistung

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH behalt sich das Recht vor, dieses Produkt von Zeit zu Zeit ohne Vor-
ankiindigung zu tiberarbeiten und Anderungen an dem Produkt vorzunehmen.

Ersatzteile miissen den von STRACK LIFT AUTOMATION GmbH festgelegten technischen Anforderun-
gen entsprechen. Dieses ist bei Originalersatzteilen immer gewéhrleistet. Bei Anderungen an der Steue-
rungsanlage, z.B. bei Verwendung von Produkten anderer Hersteller in Verbindung mit der Steuerungsan-
lage, kdnnen zusatzliche Gefahren hinzutreten, die eine Haftung der STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
fur daraus resultierende Schaden ausschlief3t.

Die in diesem Handbuch dargestellten Funktionen stellen keine zugesicherten Eigenschaften dar.
Zugesicherte Eigenschaften ergeben sich ausschlieRlich aus unserer Auftragsbestatigung zum jeweiligen
Auftrag.

Der Betrieb dieses Produkts ist in den USA und Landern dhnlichen Rechts nicht zugelassen. Ansonsten
gelten die Allgemeinen Geschéfts- und Lieferbedingungen von STRACK LIFT AUTOMATION GmbH.

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH tbernimmt fiir nachtragliche Steuerungs- und/oder Funktions-
anderungen, ohne dass diese im Auftrag bestellt wurden z.B. Gruppenbetrieb, Notstromevakuierung,
Brandfall usw., keine Gewahrleistung und keinen kostenlosen Service.

BestimmungsgemalRe Verwendung

Alle MULTiBUS®-Module sind Teil eines Baukastens fiir den Aufbau von MULTiBUS®-Steuerungen,
LIFTnet®-Fernwirksystemen und Tableaus fiir Aufziige.

Die Aufzugsteuerung MULTiIBUS® dient ausschlieltlich der Steuerung von Personen- und Lastenaufzligen
gem. Aufzugrichtlinie 2014/33/EU und im jeweiligen Auftrag ggf. angegebenen Normen. Der Kaufvertrag
(Auftragsformulare, Auftragsbestatigung, Schaltplane etc.) ist malRgebender Bestandteil fir die bestim-
mungsgemale Verwendung.

Alle Kapitel dieses Dokuments enthalten wichtige Informationen fir die bestimmungsgemafe Verwendung
des Produktes. Diese Kapitel wenden sich ausschlieBlich an technisch qualifiziertes Personal, das speziell
ausgebildet ist fir die Montage, Inbetriebnahme, Wartung und Reparatur von Aufzuganlagen, die gem.
den einschlagigen Normen errichtet werden. Das beschriebene Produkt darf ausschlief3lich von diesem
Personenkreis eingebaut, in Betrieb genommen, gewartet und repariert werden.

Es ist darauf zu achten, dass alle Tatigkeiten gem. den entsprechenden gesetzlichen Vorschriften der
Werks- und Arbeitssicherheit ausgefiihrt werden. Die Inbetriebnahme sollte durch einen auf dem Produkt
geschulten Techniker oder Monteur erfolgen.

Um einen stérungsfreien und sicheren Betrieb der Anlage zu gewahrleisten, sind die Hinweise in der zur
Anlage mitgelieferten Dokumentation unbedingt zu beachten. Das Produkt darf vor und nach dem Inver-
kehrbringen durch den Aufzugfachbetrieb ohne Riicksprache mit dem Hersteller

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH nicht wesentlich verandert werden.

Risikobewertung

Um einen stérungsfreien und sicheren Betrieb der Anlage zu gewahrleisten, sind die Hinweise in den zur
Anlage mitgelieferten Dokumentationen (Schalt- und Klemmenplane, Handblicher von externen
Baugruppen, dieses Handbuch, etc.) und die Hinweise zur elektromagnetischen Vertraglichkeit in der
Betriebsanleitung unbedingt zu beachten.
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1 Risikobewertung

1.4

Die Steuerung darf vor und nach dem Inverkehrbringen durch den Aufzugfachbetrieb ohne Riicksprache
mit dem Hersteller (STRACK LIFT AUTOMATION GmbH) nicht wesentlich veréandert werden.
Insbesondere dirfen nicht der Steuerrechner, elektronische Module, Sicherheitsschaltungen und die
steuerungsinterne Verdrahtung des Kraft- und Sicherheitsstromkreises verandert werden.

Betriebserdung

Samtliche Spannungen werden einseitig geerdet und separat abgesichert, um fehlerhafte Erdschliisse zu
erkennen und ein unkontrolliertes Einschalten von Verbrauchern zu verhindern. Die 24 VDC Steuerspan-
nung ist durch den Spannungsversorgungsanschluss des MULTiBUS-Master geerdet.

Vorsicht!

Bei Isolationsmessungen muss der Versorgungsstecker des MULTiBUS-Master abgesteckt oder die
Betriebserdung am Versorgungsstecker abgeklemmt werden.

EMV Schaltungs- und Montagevorschrift

Um die wesentlichen Schutzanforderungen im Sinne des EMVG (,Gesetz Uiber die elektromagnetische
Vertraglichkeit von Geraten) einzuhalten, missen die folgenden Schaltungs- und Montagevorschlage
beachtet werden.

Die Steuerung muss wie in den jeweils mitgelieferten Schaltplanen beschrieben angeschlossen
1 | werden. Alle induktiven Verbraucher miissen mit geeigneten Schutzbauteilen wie beispielsweise
RC-, Varistor- oder Halbleiterglieder (z.B. Freilaufdioden) beschaltet sein.

Falls bestimmte (z.B. geschirmte) Kabel vom jeweiligen Geratehersteller vorgeschrieben bzw. in
unseren Stromlaufplanen eingezeichnet sind, missen diese auch verwendet werden.

Schirmungen sollen so kurz wie mdglich an Erde angeschlossen werden. Schirmungen nicht mit
weiteren Kabeladern verlangern. Nach Mdglichkeit das Schirmgeflecht nicht zusammenzwirbeln,
sondern moglichst breitflachig an Erde klemmen. Alle Schirmungen von Kabeln, die langer als 50
cm sind, missen beidseitig geerdet werden.

Um Induktionsspannungen durch parallel gefiihrte Leitungen zu minimieren, sollten Kabel so
belegt werden, dass Leiter, die zu verschiedenen Spannungsbereichen gehodren, auch in
getrennten Kabeln verlegt werden. Zum Beispiel Motorzuleitung fiir Tirmotor (400V3P50Hz) in
Kabel 1, Turendschalter und Lichtschrankenausgang (24VDC) in Kabel 2.

Punkt 4 muss besonders bei Hangekabel beachtet werden. Dieses gilt nicht fiir das
Spezialhangekabel mit der Kennzeichnung ,STRACK ELEVATOR SUSPENSION CABLE".
Hier missen die Belegungsvorschriften auf Seite 10 bzw. die Angaben im jeweiligen Schaltplan
eingehalten werden.
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1.5 EMV Schaltungs- und Montagevorschrift

9

10

1"

12

13

14

15

16

Die Absolutgeberleitung der Schachtkopierung ,DISK-...” muss mindestens im 10 cm Abstand zu
allen anderen mit mehr als 30V beaufschlagten Leitungen gefiihrt werden. Kreuzungen mit diesen
Kabeln sind erlaubt, parallele Leitungsfihrung nicht.

Die Flanschplatte des Absolutgebers muss mit Erde verbunden werden. Falls der Anbau an einer
geerdeten Fahrkorbschiene erfolgt, ist meistens keine gesonderte Erdung nétig.

Die Absolutgeberleitung von DISK darf nicht verlangert werden. Beachten Sie die mitgelieferte
Montageanleitung. Eine zu lange Absolutgeberleitung darf nicht aufgerollt werden, weil es sonst zu
Ubertragungsfehlern kommen kann. Sie sollte entweder gekiirzt oder in langen Schleifen verlegt
werden.

Die Einbau- und Verwendungsvorschriften der Hersteller von Regelgeraten etc. sind zu beachten.

Alle Signalkabel sollten getrennt zur Motorleitung verlegt werden, empfohlener Abstand
mindestens 10 cm.

Stromschleifen sind nach Mdglichkeit zu vermeiden. Wenn z.B. Klemme -L (0V(24)) an
Hangekabel 2 und 3 jeweils in der Steuerung als auch im Kabinenklemmenkasten angeklemmt
wird, existiert eine sehr gro3e Stromschleife, in die beispielsweise der Strom zum Riegelmagnet
(verlegt in Hangekabel 1) leicht einkoppeln und zur Instabilitat des Aufzugsteuerungssystems
fihren kann.

Bei nachtréglichen Anderungen der Aufzuganlage sind 0.g. Malnahmen auch bei neu hinzukom-
menden Bauteilen einzuhalten.

Bei Aufzligen mit Frequenzumrichtern muss die Kaltleiterzuleitung geschirmt und beidseitig
geerdet sein. Punkt 3 bitte besonders beachten!

Bei Aufzligen mit Frequenzumrichtern miissen die Motorleitungen als geschirmte Kabel
ausgefihrt werden (keine Kabel mit sogenanntem ,Stahldraht-Stiitzgeflecht” verwenden).

Die Motorleitung muss grof¥flachig und beidseitig aufgelegt werden! Der Schirm darf nicht verdrillt
und auf ein Punkt (Antennenbildung) angeschlossen werden! Fir den Anschluss nur original EMV-
Verschraubungen oder geeignete Schirmklemmen benutzen.

Beide sind bei STRACK LIFT AUTOMATION GmbH erhaltlich.

MULTiBUS-Steuerungsmodule miissen so eingebaut werden, dass eine Verbindung zum Erd-
potential besteht. Entweder durch eine geerdete Montageplatte oder bei Tableaumodulen durch
Bolzen oder Verschraubungen an einem geerdeten Tableau.

Bei Regelgeraten sind die jeweiligen Herstellerangaben unbedingt zu beachten. Besonders bei
Frequenzumrichtern ist darauf zu achten, dass eine direkte Verbindung tber ein ausreichend
dimensioniertes Erdkabel zum Hauptanschlusspunkt des Gebaudes gelegt wird.
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2 Wartungs- und Austauschanweisung

2 Wartungs- und Austauschanweisung

2.0 Sicherheitshinweise

Gefahrenhinweis!
A Die Module bzw. Leiterplatten sind nur in technisch einwandfreiem Zustand zu benutzen. Insbesondere
Stdérungen, die die Sicherheit beeintrachtigen kdnnen, sind umgehend zu beseitigen. Beachten Sie alle
Sicherheits- und Gefahrenhinweise an der Anlage und halten Sie sie in lesbarem Zustand.

Gefahrenhinweis!
A Bauteile auf den Leiterplatten, wie z.B. eingel6tete Relais, dirfen nicht selbst gewechselt werden. Diese
Arbeiten miissen beim Hersteller STRACK LIFT AUTOMATION GmbH durchgefiihrt werden. Steue-
rungsmodule dirfen immer nur komplett ausgetauscht werden, Leiterplatten sind nicht einzeln erhaltlich.

Vorsicht!

A Bewahren Sie alle mitgelieferten Unterlagen wie z.B. Handbulcher und Schaltplane stéandig am Einsatz-
ort der Steuerung griffbereit auf. Halten Sie die Unterlagen stets auf dem aktuellen Stand. Das gilt insbe-
sondere bei nachtraglich vorgenommenen Anderungen der Steuerungsanlage.

Vorsicht!

A Ergeben sich wahrend der Betriebs- oder Lagerzeit der Steuerungsanlage Anderungen der Umweltein-
flisse wie z.B. Temperatur, Feuchtigkeit, chemische oder mechanische Einfliisse, muss der Steue-
rungshersteller informiert werden, um die Anlage den neuen Gegebenheiten anzupassen.

Vorsicht!

A In den Geraten sind elektronische Komponenten integriert, die Sie durch elektrostatische Entladung bei
Beriihrung zerstéren kénnen. Beachten Sie die SicherheitsmalRnahmen gegen elektrostatische Entla-
dung gem. EN 61340-5-1/-3. Achten Sie beim Umgang mit den Geraten auf gute Erdung der Umgebung
(Personen, Arbeitsplatz und Verpackung).

Vorsicht!

A Verwenden Sie kein Kontaktspray, da in Verbindung mit Verunreinigungen die Funktion der Kontakt-
stelle beeintrachtigt werden kann. Reinigen Sie verschmutzte Kontakte mit Spiritus und einem
Ledertuch.

Vorsicht!

A Ersatzteile miissen den vom Hersteller festgelegten technischen Anforderungen entsprechen. Dieses ist
bei Originalersatzteilen immer gewahrleistet. Bei Anderungen an den Leiterplatten, z.B. bei Verwendung
von Produkten anderer Hersteller auf der Leiterplatte oder im Gerat, kdnnen zusatzliche Gefahren hin-
zutreten, die eine Haftung des Herstellers fiir daraus resultierende Schaden ausschlief3en.
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2.1 Wartungsintervall

2.1

2.2

2.3

®

24

®

Wartungsintervall

Die Steuerungsanlage ist so konstruiert und gebaut, dass sie weitgehend stérungsfrei und wartungsarm
funktioniert. Es reicht aus, im Zuge der fir die Ubrige Aufzugsanlage erforderlichen Wartungs- sowie Pru-
fungsintervalle auch die Steuerungsanlage zu warten bzw. zu Gberpriifen.

Funktionen, die flir die Sicherheit des Aufzugs relevant sind, jedoch keine klassische Sicherheitsschaltung
darstellen, miissen spatestens bei jeder wiederkehrenden Sachverstandigenpriifung Gberprift
werden. Beispiele fir solche Funktionen sind:

» Uberwachung der Fahrschiitze.

» Erkennung eines SHB-Fehlers.

* UCM-Funktionsprufung.

+ Erkennung von Uberlast 110%.

» Funktion des Notlichts bzw. des Ladegerates und Akku(-s) in der Steuerung.
* Akku(-s) fir die Notlichtfunktion sollte(-n) alle 2 Jahre getauscht werden.

» Bei Lagerung ohne Inbetriebnahme von Modulen mit Uhrenbaustein, z.B. IOM-Master, sollte die
Batterie nach ca. 2,5 Jahren erneuert werden.

Meldeintervalle

Sie kénnen am Steuerrechner mehrere Wartungsintervalle einstellen abhangig von der Betriebszeit, Fahr-
zeit Fahrtenzahl, Tirbewegungen Seite A, Tlrbewegungen Seite B oder Riegelfehler. Das Erreichen der
Grenzwerte wird im Stapelspeicher eingetragen und kann zusétzlich per Datenferniibertragung an eine
LIFTnet-Leitzentrale (siehe separate LIFTnet-Beschreibung) gemeldet werden. Eingestellt werden die
Intervalle durch die Parameter:

INFORMATION\STATISTIK\“Parameter\Meldelv

Gebaudesenkung

Dieses Kapitel beschreibt eine Gebdudesenkung, diese wirkt sich nur bei sehr hohen Gebauden aus.

Neu errichtete Gebaude kdnnen durch Austrocknung des Betons schrumpfen. Da die digitale
Schachtkopierung DISK ohne Referenzschalter arbeitet, kdnnen sich bei starker Gebdudesenkung
(innerhalb des ersten halben Jahres nach Fertigstellung) Unbiindigkeiten ergeben.

Sollte dies der Fall sein, fihren Sie eine Blindigkorrektur durch.

Riemen der DISK-Mechanik

Die Federdehnung sollte einmal jahrlich Gberprift werden. Die Federdehnung muss genau der in der
separaten Montageanweisung der DISK-Systeme angegebenen Lange entsprechen!.
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2 Geberwechsel

2.5

Geberwechsel

Sollte der Absolutgeber der digitalen Schachtkopierung Schaden erlitten haben, kann der Geber ausge-
wechselt werden. Da der neue Geber jedoch niemals auf dem gleichen Wert wie der ausgetauschte steht
und Sie nach dem Wechsel des Gebers keine neue Lernfahrt mit anschlieRender einzelner
Bindigkorrektur vornehmen wollen, gibt es die Funktion ,Geberwechsel“. Ist der Geber defekt, konnen Sie
dennoch mit Rickholen oder Inspektion fahren.

Bevor Sie im Menu die Funktion Geberwechsel aktivieren, fahren Sie mit Inspektion- oder Riickholen
bilindig in die unterste Ebene.

1. Tauschen Sie den defekten Absolutwertgeber ggf. mit Mechanik aus und schlieRen Sie den neuen
Absolutwertgeber an.

2. Die Funktion des neuen Absolutwertgebers kann mit der Monitorzeile DISK Uberprift werden.
Es sollten Rohwerte und keine Fehlereintrdge angezeigt werden.

3. Fahren Sie blndig in die unterste Ebene. Wenn Sie die Blindigposition genau erreichen, entfallt
eine eventuelle Bindigkorrektur.

4. Aktivieren Sie die Funktion ,Geberwechsel“ an der Steuerung.
EINSTELLUNGEN/KOPIERUNG/Geberwechsel mit CR bestatigen.

5. Steuerungsabfrage ,Blindig in unterste Ebene fahren“ mit CR bestatigen.
6. Steuerungsabfrage ,Geberwechsel Ja“ mit CR bestatigen.

7. Wenn die Steuerung keinen Fehler festgestellt hat wird der Text ,Geberwechsel erfolgreich®
angezeigt.

8. Uberpriifen Sie alle Biindigpositionen und fiihren Sie eventuell eine Biindigkorrektur aus.

9. Geberwechsel erfolgreich abgeschlossen.
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3 Beschreibung Steuerungssystem

3.0

3.1

3.2

Beschreibung Steuerungssystem

Mechanischer Aufbau der Steuerung

Alle Geréate (inkl. TUrsteuerungen, Drehstromregelgerate, Ventilregelgerate etc.) sollten in einem
Stahlblechschaltschrank eingebaut sein. Die Schutzart des Gehauses fur die Steuerungsmodule

und der Sicherheitsschaltung ,SHB* muss mindestens fir Verschmutzungsgrad 2 ausgelegt sein. Falls
weitere elektronische oder sicherheitstechnische Gerate im Schrank eingebaut werden, muss die IP-
Schutzart und/oder der Verschmutzungsgrad des Schrankes hierfiir evtl. hdher ausgelegt werden.
Beachten Sie bitte die jeweilige Geratedokumentation.

Alle Geréate sind von vorne zuganglich und auswechselbar auf einer verzinkten Montageplatte montiert.
Die Verdrahtung erfolgt im Kabelkanal. Die Montageplatte ist in der Regel zur Gerauschdampfung auf
Schwinggummis montiert.

Sind Lifter zur Schrankbeliiftung eingebaut, ist der Lifter i.d.R. im unteren Teil des Schrankes montiert.
Im oberen Abschnitt des Schranks befinden sich ein oder mehrere Austrittsfilter. Damit der Luftstrom seine
definierte Richtung nehmen kann, sollten die Kabeleinfllhrungen méglichst verschlossen werden, so dass
hier so wenig wie maéglich an Luft aus dem Schrank heraustritt.

Die Hinweise zur elektromagnetischen Vertraglichkeit in vorhergehendem Kapitel sind zu beachten.

Betriebsspannungen

Netzanschluss der Steuerung (Kraft): 400V3P /50Hz /N / PE / £10% (andere Spannungen optional)
Netzanschluss der Steuerung (Licht): 230V /50Hz/N/PE/+10% (andere Spannungen optional)
Steuerspannung der Hauptschutze: 230V /50Hz/N/PE/+10% (andere Spannungen optional)
Signalspannung Steuerteil: 24V DC/+10% (geglattet, ungeregelt)
MULTIBUS®-Module: 24V DC/+10% (geglattet, ungeregelt)
Notlicht: 24V DC

Anschlussklemmen

» Kraftleitungen Uber entsprechend dimensionierte Reihenklemmen mit
Federzug- oder Schraubsystem.

» Steuer- und Signalleitungen an Reihenklemmen mit Federzugsystem.

« Steuer- und Signalleitungen der MULTIBUS®-Module an Stecksystem mit Federzuganschluss.
+ Steuerleitungen der MULTiIBUS®-Tableaumodule an Stecksystem mit Federzuganschluss.

« Signalleitungen der MULTiBUS®-Tableaumodule an Micro Match Stecksystem.

Alle Anschlisse zur Steuerung werden grundsatzlich tber Reihenklemmen oder vorkonfektionierte
Stecker gefihrt.
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3 Umgebungsbedingungen

3.3

3.4

Umgebungsbedingungen

Folgende Bedingungen gelten nicht fir kundenseitig beigestellte Gerate. Fir Diese gelten die jeweiligen
Angaben der Gerate selber.

Art Einheit Wert

Betriebstemperatur °C 0 bis 40

(Umgebung zum Steuerschrank)

relative Luftfeuchtigkeit nach IEC 1131-2 % 5 bis 95, ohne Betauung und frei von
(Betrieb und Lagerung) aggressiven Gasen

Lagerdauer J. 2, ohne Inbetriebnahme

Steuerungsbussystem LINK-Bus

Das MULTiBUS®-Steuerungssystem besteht aus MULTiBUS-Modulen fiir Steuerung, Tableaus, etc.,

die mit dem LINK-Bus verbunden sind. Die halogenfreien Buskabel werden von Modul zu Modul gesteckt.
Jedes Modul hat extrem storfeste und galvanisch getrennte Schnittstellen LINK-IN und LINK-OUT.

Die Buskabel beinhalten Spannungsversorgung und Erdung z.B. fiir Tableaus. Durch getrennte Span-
nungsversorgung an jeder beliebigen Stelle kann ein Busabschnitt auch unabhangig betrieben werden,
was wichtig ist z.B. fir Feuerwehraufziige, Hochwasser- und Notstromevakuierungsfolgeschaltungen.

Ein vom MULTiBUS-Master ausgesandtes Bustelegramm durchlauft alle Busmodule. Jedes Busmodul
liest daraus die fir ihn bestimmten Ausgangsdaten und setzt seine Ausgange entsprechend. Das letzte
Busmodul sendet das Telegramm zuriick an den Master, wobei es wieder alle Busmodule durchlauft.
Dabei schreibt jedes Busmodul seine aktuellen Eingangsdaten in das Telegramm. So werden in einem
einzigen Telegrammdurchlauf alle Aus- und Eingénge aller Busmodule quasi simultan aktualisiert, ohne
Zeitverluste durch Adressierungen und Buskollisionen.

Der LINK-Bus (bertragt nicht nur Ein- und Ausgange, sondern auch Diagnosedaten, Parameter und
Dateien. Einzelne Busmodule lassen sich im laufenden Betrieb neu parametrieren, ohne die anderen in
lhrer Funktion zu stéren.
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

3.5

Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Die nachfolgend dargestellten Varianten sind nur ein kleiner Teil der méglichen Schaltschranke und
zeigen die Standardldsungen, eigene Produktion durch STRACK LIFT AUTOMATION GmbH.

Serie WS04

Material Stahlblech 1,5mm

Oberflache pulverbeschichtet

Farbe RAL 7035 glatt glanzend

Schutzart IP 21

Beluftung Filtereinsatz mit oder ohne Bellftungsmotor

Turverschluss

Dreikant

Montage

Wandmontage, mit Akustik-/ Vibrationsbarriere durch Gummipuffer

Serie S-MRL20

Material Stahlblech 1,5mm

Oberflache Variante1 | pulverbeschichtet

Farbe RAL 7035

Material Edelstahl 1,5mm

Oberflache Variante2 | senkrecht geschliffen K240

Farbe Edelstahl

Schutzart Front und Seiten IP 51

Bellftung Warme-/ Rauchableitung in den Schacht, ohne Beliftungsmotor
Tdrverschluss DIN-Profilhalbzylinder, selbstverschlieend

Montage Wandmontage

Serie MRLmini

Material Edelstahl 1,5mm (oder Auftragsbezogen 2mm)

Oberflache geschliffen K240 (oder Auftragsbezogen)

Farbe Edelstahl

Schutzart Front und Seiten IP 51

Beliiftung Warme-/ Rauchableitung in den Schacht, ohne Bellftungsmotor

Turverschluss

DIN-Profilhalbzylinder, selbstverschlieRend

Montage

Wandmontage
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Serie SBox

Material Stahlblech 1,5mm

Oberflache pulverbeschichtet

Farbe RAL 7035

Schutzart IP 54

Beluftung Filtereinsatz mit oder ohne Bellftungsmotor

Tlrverschluss

Dreikant

Montage Wandmontage, mit Akustik-/ Vibrationsbarriere durch Gummipuffer
Serie KKL4

Material Stahlblech 1,5mm

Oberflache pulverbeschichtet

Farbe RAL 7035

Schutzart IP 54

Beluftung keine

Turverschluss Dreikant

Montage

Montagewinkel
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

3.51 Wandschrank fiir Maschinenraum

Allgemein fiir alle WS04-Varianten:
<

Kantenverschweilt
edges welded

TUr 6ffnet 120° nach rechts oder links (vor Ort umbaubar)
TUr einfach aushangbar

Door opens 120 ° fo the right or left (convertible on site)
Door easily unhookable
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Baugroéfe B:700 x H:1300
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Baugrofe B:1000 x H:1300

950
Gummipuffer 9
rubber buffers =) 9
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Baugrofe B:1000 x H:900
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Gummipuffer o -~ 0
rubber buffers 9 -
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279 |y 25
940
Gummipuffer
rubber buffers 1000
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

3.5.2 Wandschrank fiur maschinenraumlosen Aufzug

Baugrofe B:400 x H:2050 x T:150

- : -
89,50 @ =

Py a a

32,50
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N
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EEEEEEEEEE =
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1308 (Steuerrechner / control computer)

878 (Aufzugwadrter / lift attandent)
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@
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@
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

@ Der Schrank S-MRL20 wurde nach in Anlehnung an die DIN 18091 und weiteren Auflagen des Deut-
schen Instituts flr Bautechnik konstruiert. Eine allgemeine bauaufsichtliche Zulassung besteht jedoch
nicht. Die Einbausituation sollte im Vorfeld mit der ZUS abgestimmt werden.

Aus Griinden des Brandschutzes dirfen die Liiftungslécher unten und oben in der Riickwand des
Schranks nicht verdeckt werden. Sie dienen im Falle eines Flurbrandes zur Innenkihlung des Schalt-
schranks und im Falle eines Schaltschrankbrandes als Rauchabzug in den Aufzugschacht. Aus diesem
Grund muss der Schaltschrank entweder mit der Rickwand bundig zur Innenwand des Aufzugsschachtes
montiert werden oder Liiftungsaussparungen mit mindestens dem gleichen Querschnitt im Mauerwerk zur
Schachtseite hin gelassen werden.

3.5.21 Montage Riickseite bilindig zum Aufzugschacht

777 777

Nummer |Beschreibung
1 Aufzugschacht Feuerwiderstandsklasse F-90-A nach DIN 4102-2

Mauerwerk
S-MRL20 Schacltschrank

Wandoberflache (z.B. verputzt)
Mortel

| |N
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

3.5.2.2 Montage in einer Mauerwerksnische

Nummer

Beschreibung

1

Aufzugschacht Feuerwiderstandsklasse F-90-A nach DIN 4102-2

Mauerwerk

S-MRL20 Schacltschrank

Wandoberflache (z.B. verputzt)

Mortel

Ol |WIN

Mauerdéffnung oben und unten je 50x50mm

3.5.2.3 Montage in der Einzugschiene links oder rechts einer Schiebetiir

Nummer

Beschreibung

Aufzugschacht Feuerwiderstandsklasse F-90-A nach DIN 4102-2

Mauerwerk

S-MRL20 Schacltschrank

Wandoberflache (z.B. verputzt)

Mértel

Brandschutzschicht (nicht im Lieferumfang)

N|o|la|lbh|wWN

Tilrzarge
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

3.5.3 Schranksystem fiir Turzargen

Wenn die bereits vorhandene Schrankldsung in der Tlrzarge Gbernommen wird, besteht der Systemteil

1 aus einer vorverdrahteten Montageplatte.

Systemteil 1 Tirzarge: BaugroBe B:400 x H:2050 x T:150

Entliftungsoffnungen Entloftungsdffnungen . .
zum Schacht hinten rechts oder links 6ffenbar Tlg:qellgﬂg]e_rzsghheﬁend
Ventilation openings Ventilation openings can be P e T o] % olf-lockin g door
to the shaft at the rear opened on the right or left ? acc. EN8I-20
70 ” e o -
o| v I 150
=l N N
K] ; I
[¥p)
1945 - g - ©
Wand-
befestigungen
Wall mounts
- Standard-PHZ
(austauschbar)
Standard PHC
[(changable)
Tor abnehmbar
door removable
o
® L] o
>
Wand-
befestigungen
e e || Wall mounts
145 A Sockelhdhe anpassbar
75 bis x mm in 5mm-Schritten
’ - - Base height adjustable
475 T » o ’ '\‘ S — 75 to x mm in 5mm increments
0
110
2 20 . o -
o . Alternative KabeleinfOhrung rechts oder links éffenbar
KabeleinfUhrung hinten 100 Alternative cable entry can be opened on the right or left
ICable entry at the back
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Systemteil 2 Schacht: Baugrofe B:412 x H:1312 x T:161

» TUrdichtung
B door seal
hellgrau RAL 7035 gepulvert o5
light gray RAL 7035 powder-coafed
A TOr >180° nach rechts
oder links 6ffnend
\ door opens >180°
fo the right or left
?®
S 350 ® |
Y
e B en Al
® ® .
@
N
5 L

Dreikant-
vorreiber
friangular

sash fastener

HRARGUARERERNEY
[ R AT

s

o Kabeleinfihrungen
et mit abnehmbaren =
[ Abfangschienen =
oo cable entries with e
T removable support rails
25
= Wandbefestigung
mit Gummipuffern
29, 412 -2’ wall mounting
with rubber buffer

3
QR |

161
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

3.54 Kabinenklemmenkasten (KKL)

Nachfolgend ist der STRACK-Standardklemmkasten gem. EN 81-1/ -2/ -20 abgebildet. Er wird auf dem
Kabinendach befestigt und ist in zwei verschiedenen BaugréfRen verfiigbar. Im KKL sind Reihenklemmen
und evil. einige Module wie Relaiskoppler und Bus-Module untergebracht. Die Inspektionsfahrteinrichtung
wird Uber ein 3 Meter langes Kabel mit dem Kasten verbunden und ist durch eine magnetische Halterung
Uberall anheftbar. Der Nothaltschalter ist Giberlistungsgeschiitzt und mit einer Schaltstellungsanzeige nach
EN 81 versehen. Die frontseitigen Schnellverschliisse brauchen nur um 90° verdreht zu werden, um her-
auszuschnappen.
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Variante B400 x H280 KEL (KabeleinfGhrung links)
fUr kleine Aufzuge

Variant w400 x h280 KEL (cable entry left)

for small lifts

hellgrau RAL 7035 gepulvert
light gray RAL 7035 powder-coated

L

Deckel mit Dichtung
cover with seal

Dreikantvorreiber
fiangular sash fastener

)
Cb\
Q
i N ]
7~ ® ] q
o~ g ° ° Q
® @ o}
] ]
| KabeleinfUhrung Befestigung
mit Abfangschiene fastening
cable entry 332
with clamping rail

KabeleinfUhrung fur
Fahrkorbsteuerstelle
cable enfry for

car control station

412

150
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Variante B400 x H280 (Sonder)
Variant w400 x h280 (special)

hellgrau RAL 7035 gepulvert
light gray RAL 7035 powder-coated

Deckel mit Dichtung
cover with seal
[
Dreikantvorreiber
triangular sash fastener
o)
_ 52 Q(b
\ @ = — 2 :8 - — =
_'(]_.) S @ (o]
o3
N C +~ o
R © ® @ 085 &
t o0 ©
n C C ] ]
| : i
BN EREILE H E==T |
A
\ ‘ alternative
KabeleinfUhrung 80 Befestigung
mit Abfangschiene —— alternative
f g . ble enfry ;
KabeleinfUhrung for ca . . fastening
Fahrkorbsteuerstelle| Wi clamping rail 332

cable entry for Befestigungswinkel

car control station mounting brackef
412
o
|
[ |
o R
D (oo = ~
- L] Y
S L x
| lw
= 60 290 -l 30
- 332 -
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3.5 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Variante B450 x H400 (Standard)
Variant w450 x h400 (standard)

hellgrau RAL 7035 gepulvert
light gray RAL 7035 powder-coafed

=== ® |
Deckel mit Dichtung
\ cover with seal
S
Dreikantvorreiber
triangular sash fastener ®q;?
— R e = o
<] e

5 Q£

83 - 382 ~
0 &
o ° el

S © ® . 0 8 3
C -
025
k o :0 0 %5 °
wn C C
b %B ® )
IEEREERERIEET H g | ﬂ
1 Q e

Kabeleinfuhrung fir | |ROPRSONRS 80 L
Fahrkorbsteuerstelle

cable entry . .
cable enftry for with clamping rail Befestigungswinkel
car control station mounting bracke

462

[0}
[ |
o X
o == — ~
S |
L
o
= 60 290 30
382
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3 Schaltschrank und Kabinenklemmenkasten

Variante B650 x H400 (Ubergréfe)
Variant w650 x h400 (oversize)

hellgrau RAL 7035 gepulvert
light gray RAL 7035 powder-coated

N N

\

‘ ‘ Deckel mit Dichtung

cover with seal
Dreikantvorreiber . S

friangular sash fastener

S| ® ®

@
hohenverstellbar
height adjustable

350

5-95

ﬁ NI T K i | =T ﬂ
KabeleinfUhrung for KabeleinfUhrung 80 | "
|

/

Fahrkorbsteuerstelle mit Abfangschiene
cable entry for cable enfry ) Befestigungswinke
car control station with clamping rail mounfing bracke
662
; <—>‘
Y
| — ) ‘rk
3 S
= ff ‘!
\ St n
[¥p)
™
= 490 30
582
60 |
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3.6 Hangekabel und Ubergabeplatinen

3.6

6x 1,0 mm?
SW Nr. 1-6

Hingekabel und Ubergabeplatinen

14x 0,34 mm?*
WS Nr. 1-14

LAN (Cat 5e) AWG26 geschirmt
(WS+BR) (WS+GN)(WS+GE)(WS+SW)

6x 1,0 mm?
SW Nr.7-12

2% 0,34 mm?
(GN+GE) geschirmt
2x 0,34 mm?
(GR+RS) geschirmt
6x 1,0 mm?
SW Nr. 13-17 + GN/GE
6x 1,0 mm?
SW Nr. 18-23

8,7 +0,5

\
20,0
cReletel

©

2x 1,0 mm?
RT+BL

2x 0,34 mm?
(WS+BR) geschirmt

2% 0,34 mm?
(BL+RT) geschirmt

50,5 1

Technische Daten:
Auflenmantel:
Aderisolierung:
Gewicht:

frei hangbare Lange:
Umgebungstemperatur:

Biegeradius:

Abbildung: Ubergabeplatine Steuerung

!

PVC-K, schwarz, rautiert, UV-bestandig
PVC-K, PP, Polyolefin

0,8 kg/m

45 m

-20 bis +70°C

min. 110 mm (richtungsunabhéangig)

S

Abbildung: Ubergabeplatine Kabine
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3 Digitale Schachtkopierung DISK

3.7

Digitale Schachtkopierung DISK

Die Mal3e unserer digitalen Absolutgeber-Schachtkopierung sind so bemessen, dass sie an jedem uns
bekannten Aufzugsystem einfach an der Fahrkorbschiene anklemmbar sind. Um fur alle Anwendungsfalle
und Anspriiche das richtige System bieten zu kénnen, bieten wir verschiedene Absolutgeber und Mechani-
ken an. Im Bedarfsfall (Nachregulierung oder Einfahrt mit friih 6ffnenden Tiren) werden zusatzlich
Magnetschalter fir die Zoneniberwachung bendtigt. Durch die digitale Schachtkopierung wird eine sehr
hohe Haltegenauigkeit erzielt. Die Auflésung betragt je nach System 0,07 bis 1,0mm Uber die gesamte
Foérderhohe.

Verschiedene DISK-Systeme:

Es existieren unterschiedliche mechanische Systeme, jeweils optimiert fiir kleine, mittlere und grolRe
Forderhdhen sowie flr den Ex-Bereich. Es sind alle Teile passend fir alle Fahrkorbschienengré3en
mitgeliefert.

Beschreibung Einheit |Wert

Typ DISK-10, DISK-10-W, DISK-10-Ex

mechanische Ausfiihrung Noppenriemen, Typ W in gewinkelter Ausfiihrung
fur Rucksackaufziige, Typ Ex fur Ex-Aufziige

max. Férderhéhe m 70 *

max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s 4 (Ex=2)

Geberwerte pro Meter Fahrstrecke Impulse | 10243

resultierende Auflésung mm 0,1

Beschreibung Einheit |Wert

Typ DISK-10A

mechanische Ausfiihrung Noppenriemen, kompatibel zu DISK-10

max. Férderhdhe m 90 *

max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s 4

Geberwerte pro Meter Fahrstrecke Impulse | 10243

resultierende Auflésung mm 0,1

Beschreibung Einheit | Wert

Typ DISK-10A-W

mechanische Ausfiihrung Noppenriemen, Typ W in gewinkelter Ausfiihrung
fur Rucksackaufzlige, kompatibel zu DISK-10-W

max. Férderhdhe m 70*

max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s 4

Geberwerte pro Meter Fahrstrecke Impulse | 10243

resultierende Auflésung mm 0,1
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3.7 Digitale Schachtkopierung DISK

Beschreibung Einheit |Wert

Typ DISK-Seilzug

mechanische Ausfiihrung Noppenriemen, Typ W in gewinkelter Ausfiihrung
fur Rucksackaufzlige, Typ Ex fir Ex-Aufziige

max. Férderhdhe m 40 * **

max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s 4

Geberwerte pro Meter Fahrstrecke Impulse | 12300

resultierende Auflésung mm 0,1

@ 1. * Bei einer Aufzug-Nenngeschwindigkeit von mehr als 1,6 m/s reduziert sich die max. Férder
héhe um die Lange des gréReren Uber- und Unterfahrwegs. Sonderanfertigungen fiir gréRere
Foérderhéhen oder Fahrgeschwindigkeiten sind mdéglich.

2. ** Abhangig von der verbauten Zugseilmechanik, mogliche Varianten 8m, 10m, 20m, 40m.

Fur einen fehlerfreien Betrieb der digitalen Schachtkopiersysteme Typ DISK sind unbedingt die angeben-
den Federspannungen einzuhalten:

Beschreibung Einheit |Wert

Typ DISK-10, DISK-10-W, DISK-10-Ex,
DISK-10A, DISK-10A-W

Federspannung (ohne Osen gemessen),

Geber montiert im Schachtkopf mm 280

Federspannung (ohne Osen gemessen),

Geber montiert in der Schachtgrube mm 280

@ Zur mechanischen Montage der DISK - Systeme beachten Sie bitte die jeweils zur Mechanik mitgelie-
ferte Montageanleitung! Diese Montageanweisung bitte aufbewahren. Wartungshinweise sind im Kapitel
WARTUNG beschrieben.

Vorsicht!
A Zur Montage darf nur das Originalkabel verwendet werden. Ansonsten treten Stérungen bei der
DatenUlbertragung auf.

3.8 Zonenschalter

Bei Aufziigen mit den Funktionen Nachregulierung oder Einfahren mit friih 6ffnenden Turen ist in der
Steuerung die Sicherheitsschaltung fiir die Uberwachung der Tiirentriegelungszone SHB eingebaut.
Es gibt zwei Moglichkeiten fir den Anschluss der beiden Kanale:

« Kanal | ist ein Magnetschalter, Kanal Il ist ein Ausgang des Steuerrechners
(Weginformation von DISK).

» Beide Kanale werden mit Magnetschaltern realisiert.
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3 Zonenschalter

* Magnetschalter missen sorgfaltig behandelt werden. Falls Magnetschalter einem starken Stof3
ausgesetzt wurden, z.B. durch Fallenlassen wahrend der Montage, tauschen Sie die Schalter-
einsatze bitte vorsichtshalber aus! Die Funktion kann sonst spater beeintrachtigt sein.

* Nur Originalmagnete verwenden.

» Magnete nur mit unmagnetischen Schrauben befestigen, z.B. Messing, Aluminium oder
Edelstahl.

Technische Daten der Zonenschalter:

Typ BN85

Beschreibung Einheit Wert
Zonenlange mm + 50 bis 300
Schutzart IP 33
Schaltzustandsanzeige am Schalter nein

max. seitlicher Spurversatz mm +5

Abstand Magnet zum Schalter mm 4 bis 8

max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s 3

max. Schaltspannung V DC/AC 60 (ohmsch)
max. Schaltstrom A 1 (ohmsch)
max. Schaltleistung VA/W 30

Typ MKF24

Beschreibung Einheit Wert
Zonenlange mm + 50 bis 300
Schutzart P 67
Schaltzustandsanzeige am Schalter ja

max. seitlicher Spurversatz mm +8

Abstand Magnet zum Schalter mm 5 bis 15
max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s -

max. Schaltspannung V DC/AC 250 (ohmsch)
max. Schaltstrom A 0,8 (ohmsch)
max. Schaltleistung VA/W 80
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3.8 Zonenschalter

Typ MKF30 (Schlitzschalter)

Beschreibung Einheit Wert
Zonenlange mm +50, £100, £ 150, + 200, £ 250
Schutzart IP 67
Schaltzustandsanzeige am Schalter nein
max. seitlicher Spurversatz mm 4
Einbautiefe der Schaltfahne mm 32+5
max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s -
max. Schaltspannung V DC/AC 230 (ohmsch)
max. Schaltstrom A 2 (ohmsch)
max. Schaltleistung VA/W 40
Typ Ex-MKR13-XRAK
Beschreibung Einheit Wert
Zonenlange mm + 50 bis 300
Schutzart IP 68

EExdIIC T6
Schaltzustandsanzeige am Schalter nein
max. seitlicher Spurversatz mm 15
Abstand Magnet zum Schalter mm 5 bis 20
max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s -
max. Schaltspannung V DC/AC 250 (ohmsch)
max. Schaltstrom A 1,5 (ohmsch)
max. Schaltleistung VA/W 50

Seite 30




3 Zonenschalter

3.8.1 Konsolenvarianten

Alle Konsolenvarianten gibt es in zwei verscheiden Varianten, nachfolgend abgebildet sind die Varianten
mit einem Magnetschalter. Wenn ein zweiter Magnetschalter benétigt wird, z.B. zweiter Kanal der Sicher-
heitsschaltung SHB wird nicht durch die Steuerung geschaltet, kann die Variante AnZUi-2-... verwendet
werden. Wenn zusatzlich eine Blindigliberwachung benétigt wird, z.B. fiir elektronischen Aufzugwarter,
kénnen Kombinationskonsolen angebaut werden.

Typ: AnZii1-BN85
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3.8 Zonenschalter

Typ: AnZii1-MKF24
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3 Zonenschalter

Typ: AnZii1-Schlitzsch (MKF30)
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3.8 Zonenschalter

Typ: AnZii1-MKR13XRAK (Zonenschalter fiir Ex-Bereiche)
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3 Zonenschalter

Typ: StoBiiberbriickung, bei jeder Konsole 1x im Lieferumfang.
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3.9 Bundigschalter fur elektronischen Aufzugwarter

3.9

Blindigschalter fur elektronischen Aufzugwarter

Nur dann, wenn die Steuerung mit einer elektronischen Aufzugwarterfunktion ausgestattet werden soll,
muss eine zusatzliche Bundiguberwachung mit einer prazise arbeitenden, schmutzunempfindlichen Gabel-

lichtschranke eingebaut werden.

Mit dem Standardanbau wird der von der EN 81-1/ -2/ -20 geforderte Bereich von £10 mm realisiert. Die
weiterhin von der EN 81 geforderte +20 mm-Uberwachung nach einem Nachregulieren erfolgt durch Aus-
wertung des Absolutgebers der DISK. Optional kann die Uberwachung ebenfalls durch den Anbausatz mit
einer doppelten Gabellichtschranke erfolgen. Die Blechfahnen an den Ebenen bleiben dabei gleich.

Technische Daten Bundigschalter:

Typ Gabellichtschranke

Beschreibung Einheit Wert
Spannungsversorgung V DC 10 bis 30
Zonenlange mm +10
Schutzart IP 67
Schaltzustandsanzeige am Schalter nein

max. seitlicher Spurversatz mm 7
Einbautiefe der Schaltfahne mm 157

max. Nenngeschwindigkeit des Aufzugs | m/s -
Ausgangsspannung V DC Spannungsversorgung abzgl. max. 2,8
max. Schaltstrom A 0,2 (ohmsch)
Schalthysterese mm 0,2
Fremdlichtfestigkeit Lux 20000
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3 Bundigschalter fur elektronischen Aufzugwarter

Typ: AnBiiLs
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3.9 Bundigschalter fur elektronischen Aufzugwarter

Typ: AnZii1BiiLs-Schlitzsch (Kombination von Zonen- und Biindigiiberwachung)
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3 Bundigschalter fur elektronischen Aufzugwarter

Typ: AnBiEXx (Buindigiiberwachung fiir Ex-Bereiche)
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Bei BUndigstellung der Kabine mussen die gelben Markierungen
auf den Schaltern und die Kerben im Blech auf gleicher Hohe sein.

When the cabin is flush, the yellow mark on the switches and
the notch in the sheet metal must be at the same height.
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4 Verdrahtung

4

4.0

4.1

4.2

4.3

Verdrahtung

Aderfarben

Die Farbkennung der steuerungs- internen Verdrahtung differenziert verschiedene Spannungsbereiche
und Potentiale. Die Auslegung finden Sie auf dem Deckblatt des zur Anlage gehdrenden Stromlaufplan.
Wenn keine Sondervorgaben, z.B. durch Werksvorschriften, berticksichtigt wurden gelten folgende Farb-
kennzeichnungen der Leiter.

violett Notruf und Notlicht schwarz AuRenleiter Stromkreis > 50V
rot + 24V Spannungsversorgung hellblau Neutralleiter Stromkreis > 50V
dunkelblau |- (24)V Spannungsversorgung grau Neutralleiter Fahrschitze
weild 24V geschaltet griin/gelb Erdpotential

orange Notstromversorgung > 50V

Erdung

Achten Sie auf die korrekte Erdung der gesamten Anlage. Bei Gruppensteuerungen in einem gemeinsa-
men Maschinenraum sind diese untereinander zu verbinden. Wenn Gruppensteuerungen in verschiede-
nen Maschinenrdumen oder Gebauden verbaut sind, die unterschiedliche Erdpotentiale besitzen, dann
durfen diese nicht miteinander verbunden werden. Vorschriften externer Hersteller sind zu beachten.

Schirmung

Achten Sie auf die Verwendung der vorgebenden Kabel und Schirmung. Alle Leitungen die im Stromlauf-
plan oder in den jeweiligen Bedienungsanleitungen mit Schirm gekennzeichnet sind, missen dem entspre-
chend angeschlossen werden. Der Kabelschirm sollte moglichst grof¥flachig, auf die dafiir vorgesehen
Klemmschellen oder Verschraubungen, aufgelegt werden. Bei geschirmten Verbindungen zwischen exter-
nen Steuerungen bzw. Geraten mit einem unterschiedlichen Erdpotential, darf der Schirm nur einseitig
aufgelegt werden, da sonst unzulassige Ausgleichstrome flieRen und zur Beschadigung einzelner Kompo-
nenten, bzw. zu Stérungen, flihren kann.

Ethernet

Ethernetkabel

Fir das MULTiIBUS-System dirfen nur Ethernetkabel mit einem Gesamtschirm als Geflecht und zusatzli-
chem Folien- oder Geflechtschirm flr die Aderpaare verwendet werden, also S/FTP oder S/STP.

Wellenwiderstand 100 Q

Leistungskategorie |Cat-5, Cat-5e, Cat-6, Cat-6A, Cat-7

Fir alle MULTIBUS-Gerate kénnen gekreuzte oder ungekreuzte (1:1) Kabeltypen

Aderbel :
erbelegung gleichermalen verwendet werden.

Die zulassige Gesamtlénge einer Ubertragungsstrecke betragt 100 m. Darin enthal-
ten sind rechnerisch 90 m Installationskabel, 10 m Patchkabel (2x5m) und 2 Steck-
verbindungen. Patchkabel haben schlechtere Ubertragungseigenschaften als Instal-
lationskabel. Sind die Patchkabel langer als 10 m, reduziert sich fiir jeden Meter
Uberschreitung die zuléssige Lange des Installationskabels um jeweils 1,5 m.
Besteht die Strecke nur aus Patchkabeln, ist die zulassige Ubertragungsstrecke ca.
70 m.

max. Leitungs-
lange
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5 Beschreibung der Steuerungsmodule

5.0

Beschreibung der Steuerungsmodule

Master

Das Master-Modul ist der Steuerrechner einer MULTiBUS-Aufzugsteuerung. Der Master verfiigt Giber
leistungsfahige Prozessoren und mehrere Schnittstellen, die Ublicherweise bei einer Aufzugsteuerung
bendtigt werden. Er kann weitere Funktionen Ubernehmen, z.B. Gateway, Firewall, Datenlogger, Pro-
zessmonitor, etc.

Angaben Typenschild:

QR-Code mit Weiterleitung zur Online-Datenbank mit dazugehdrigen Daten:
Produkt, ID, Seriennummer, Hardwareversion, IPv4-Adresse, MAC-Adresse, Produktionsdatum

Hardwarerevisionen:

Hardwareversionen werden wie folgt gezahlt: VX.YY (z.B. V1.00), wobei:
X = groRe Hardwareanderung, die auch Softwareinkompatibilitdten hervorruft

YY = mittlere und kleine Hardwareénderung, die Hardwareinkompatibilitdten bedeutet, z.B. Gehause-
gréRe, Pin-Belegungen und/oder Funktionserweiterung, die ggf. kleine Softwareinkompatibilitaten in der
externen Verschaltung hervorruft
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5.0 Master

5.0.1

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert
Allgemein
CPU 32-bit RISC ARM @400 MHz
RAM / SSD MB 128/128
Montage TS35
Elektrische Daten
Spannungsversorgung v DC 24 £10%
- Normalbetrieb: 130 (3,2)
Stromaufnahme (Leistung) mA (W) | Etshgrgitr:[?r:r:;’:f‘ggg“(ggf’ (0,6)
- USB Port 2: + max. 500 (12)
Spannungsversorgung gegen .
Verpolung geschitzt 1a
Temperatursensor ja, digital
Powerfail-Erkennung Modulspannung ja
Schnittstellen
Seriell 3x RS485 (isoliert), 1x SSI (isoliert)
Analog 1x PTC, 1x Eingang
Digital 1x Ausgang max. 10mA
Ethernet 1x RJ45 10/100M
WiFi Optional
uSB 2x USB2.0 Type A
MaRzeichnung
84
555
30
16 87 2
—
T
J D

)

@

Angaben in mm
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5 Master

5.0.2

5.0.2.1

Anschluss- und Schnittstellen

Ethernet

Warnung!

Verwenden Sie Gerate mit Ethernet-RJ45-Anschluss ausschlieB3lich in einem LAN. Verbinden Sie diese
Gerate niemals mit Telekommunikationsanschlissen, wie z.B. Analog- oder ISDN-Telefonanlagen bzw.

Fernnotrufgeraten.

LED-Anzeigen RJ45-Buchse

Bezeichnung |Farbe |Beschreibung gelb Fin1

ACT gelb Datenaustausch

LNK gran Verbindungsstatus | griin Bins

Pinbelegung gem. 10/100Base-TX

Kontakt Signal Beschreibung Kontakt Signal Beschreibung

1 TD+ Transmit Data + 5 (nicht belegt)
2 TD- Transmit Data - 6 RD- Receive Data -
3 RD+ Receive Data + 7 (nicht belegt)
4 (nicht belegt) 8 (nicht belegt)

Technische Daten

MAC-Adressbereich 70:B3:D5:A4:0_:_

Anschluss

RJ45-Buchse (8P8C-Modularbuchse)

Ubertragungsrate

10/100 MBit/s, 10/100Base-TX, Voll-/Halbduplex

Auto-Negotiation

ja

(Auto-Negotiation bezeichnet ein Verfahren, womit verbundene Gerate
selbsténdig die maximal mdgliche Ubertragungsgeschwindigkeit und das
Duplexverfahren miteinander aushandeln und konfigurieren.)

Auto-MDIX

ja

(Auto-MDIX ist ein Verfahren zur selbststédndigen Erkennung und Kon-
figuration der Sende- und Empfangsadern verbundener Ethernet-
Gerate.)

Mdgliche Protokolle u.a.

DHCP, DNS, SNTP, FTP, FTPS, SNMP, HTTP, HTTPS, SSH,
MODBUS (TCP, UDP)

Kabel und Schirmung

(siehe Kapitel 4.3 ,Ethernet*)

potentialgetrennt zum Modul

ja
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5.0 Master

5.0.2.2

5.0.2.3

uUsSB
Technische Daten
Anschluss Buchse Typ A
Anzahl 2
Applikation Host
- OHCI Protokoll (Open Host Controller Interface)
- EHCI Protokoll (Enhanced Host Controller Interface)
Spezifikation USB 2.0
(high-speed 480 MBit/s, full-speed 12 MBit/s, low-speed 1,5 MBit/s)
Stromversorgung ja
angeschlossener Gerate USB 2.0-Spezifikation (5V, 500mA)
Schutz gegen Kurzschluss ja
Schutz gegen Uberlast ja
potentialgetrennt zum Modul nein
verwendbare Kabel USB-Standardkabel mit Abschirmung
max. Leitungslange 5m
DCP
Technische Daten
max. Ubertragungsrate 1 MBit/s
Busabschluss integriert ja, 120 Q
potentialgetrennt zum Modul ja

Anschluss

Wago picoMAX Rastermalf} 3,5 mm

verwendbare Kabel

abgeschirmte Kabel, paarweise verdrillt (wie dargestellt)
Wellenwiderstand: 108-132 Ohm

Kapazitatsbelag: < 60 pF/m

Schleifenwiderstand: > 110 Ohm/km

max. Leitungslénge

1 MBit/s = 120 m, 500 kBit/s = 600 m, 100 kBit/s = 1200 m

Das Modul besitzt eine zum Modul potentialgetrennte RS485-Schnittstelle. Diese kann als DCP-Verbin-
dung zu einem Frequenzumrichter benutzt werden. Die LED ,DCP* zeigt eine aktive Schnittstelle an.

Buskabel
i fur RS485

optional

i Kabelschelle
— auf der Montage-

%

_9'_

platte

RS485

Leiterplatte Master-CPU

I Modulgehduse
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5 Master

5.0.2.4 LINK

Beschreibung

Der LINK-Bus verbindet alle MULTiBUS-Module untereinander, unabhangig davon, ob sie sich in der
Steuerung, am Fahrkorb, im Schacht oder in Tableaus befinden.

MULTIiBUS-Master und MULTiBUS-Coupler sind LINK-Bus-Master und verfligen Uber je 2 LINK-Bus-An-
schllisse, wobei jeder Anschluss bis zu 32 LINK-Bus-Slaves bedienen kann.

Jeder LINK-Bus-Port basiert auf einer RS485-Schnittstelle. Externe oder zuschaltbare Busabschluss-
widerstande werden nicht bendtigt und diirfen auch nicht angeschlossen werden.

Technische Daten

typ. Ubertragungsrate 500 kBit/s

potentialgetrennt zum Modul |ja

Anschluss Wago picoMAX Rastermaf} 3,5 mm
verwendbare Kabel Innerhalb von Steuerungen:

2-adriges LINK-Bus-Kabel von STRACK LIFT AUTOMATION
Wellenwiderstand: 108-132 Ohm

Kapazitatsbelag: < 60 pF/m

Schleifenwiderstand: ca. 110 Ohm/km

Aulerhalb von Steuerungen:
5-adriges LINK-Bus-Kabel von STRACK LIFT AUTOMATION

Fiir die komplette Busverdrahtung diirfen nur von STRACK LIFT
AUTOMATION freigegebene Kabel verwendet werden!

max. Leitungslange 400 m jeweils von LINK-OUT zu LINK-IN
Pinbelegung
LINK 1 LINK 2
1 Analogeingang IN1 5 Analogeingang IN2
2 Datenleitung A 6 Datenleitung A
3 Datenleitung B 7 Datenleitung B
4 n.c. 8 Schaltausgang OV max. 10mA

Die LEDs ,LINK 1 und ,LINK 2“ zeigen jeweils eine aktive Schnittstelle an.

LINK-Buskabel
124V zum Slavemodul
ov. °

: L~ LINK-Buskabel
i o zum Slavemodul
o N LINK 1 = @ LINK 2
= = -— < 0 ©| N~ ©
> > Z <| | =
'yl 9 o 2
HN ) (@)
5 e =
----------- AL A
Leiterplatte A jZl_%— B
Master-IF2 &—» \ersorgung
Modulgeh. . T
=L

—__ EMV-Erdung des Moduls
durch Rasten auf Tragschiene
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5.0 Master

5.0.2.5 DISK

Beschreibung

DISK ist die Schnittstelle zum Absolutwertgeber der digitalen Schachtkopierung DISK oder ANTS.

Die LED ,DISK® zeigt eine aktive Schnittstelle an.

Technische Daten

Anschluss Wago picoMAX Rastermaf’ 3,5 mm

potentialgetrennt zum ja

Modul

Pinbelegung X-DISK

Klemme Signal Beschreibung Klemme Signal Beschreibung

31 C+ Clock + 35 D+ Data +
32 C- Clock - 36 D- Data -
33 +DISK Spannung von KI.37 37 +DISK Spannungsversorgung +
34 -DISK Spannung von KI.38 38 -DISK Spannungsversorgung -

5.0.2.6 Power und Betriebserdung

Der Master wird mit 24VDC + 10% versorgt.

Betriebserdung

Die 0V der 24V-Versorgung (Klemme 12) muss geerdet werden, um fehler-
hafte Erdschllisse zu erkennen. Die Erdung sollte nur an einer einzigen Stelle
in der Steuerung geschehen, i.d.R. hier am Stecker, damit die Brlicke einfach
zu Prifzwecken entfernt werden kann.

5.0.2.7 PTC / Kaltleiter

Der Master verflgt Uber eine Kaltleiteriberwachung fur Fahrmotor bzw. Pum-
penmotor und Olfiillung bei Hydraulikaufziigen. Die Kaltleiter (PTC) oder

Thermokontakte kdnnen in Reihe zwischen den Klemmen 21 und 22 ange- PTC
schlossen werden. =

0
Die Leitung muss immer geschirmt sein, da mit Spannungen im Bereich von H o 21
2,5V gemessen wird.Wenn der PTC-Gesamtwiderstandswert Uber 4kQ steigt, 22

dann wird es als heilRer Motor bzw. heiBes Ol gewertet. Wenn der Wert wie-
der auf kleiner 3,55kQ absinkt, ist der Motor bzw. das OI wieder abgekiihlt.
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5 Coupler (Ein-/Ausgangserweiterung)

Coupler (Ein-/Ausgangserweiterung)

Der Coupler verfugt Uber leistungsfahige Prozessoren und mehrere Schnittstellen, die Ublicherweise bei
einer Aufzugsteuerung bendtigt werden und dient der Buserweiterung bei komplexen Anlagen oder Auf-
zuggruppen. Weitere Funktionen als Gateway, Firewall, Datenlogger, Prozessmonitor, etc. sind moglich.

Angaben Typenschild:

QR-Code mit Weiterleitung zur Online-Datenbank mit dazugehdrigen Daten:
Produkt, ID, Seriennummer, Hardwareversion, IPv4-Adresse, MAC-Adresse, Produktionsdatum

Hardwarerevisionen:

Hardwareversionen werden wie folgt gezahlt: VX.YY (z.B. V1.00), wobei:
X = groRRe Hardwareénderung, die auch Softwareinkompatibilitdten hervorruft

YY = mittlere und kleine Hardwareanderung, die Hardwareinkompatibilitdten bedeutet, z.B. Gehause-
grofle, Pin-Belegungen und/oder Funktionserweiterung, die ggf. kleine Softwareinkompatibilitaten in der
externen Verschaltung hervorruft
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5.1 Coupler (Ein-/Ausgangserweiterung)

5.1.1

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert
Allgemein
CPU 32-bit RISC ARM @400 MHz
RAM / SSD MB 128/128
Montage TS35
Elektrische Daten
Spannungsversorgung v DC 24 £10%
- Normalbetrieb: 100 (2,4)
Stromaufnahme mA - Ethernet-Kommunikation: +25 (0,6)

- USB Port 1: + max. 500 (12)
- USB Port 2: + max. 500 (12)

Spannungsversorgung gegen

Verpolung geschitzt 1a
Temperatursensor ja, digital
Powerfail-Erkennung Modulspannung ja

Schnittstellen

Seriell 3x RS485 (isoliert), 1x SSI (isoliert)
Analog 1x PTC, 1x Eingang

Digital 1x Ausgang max. 10mA

Ethernet 1x RJ45 10/100M

WiFi Optional

uSB 2x USB2.0 Type A

MaRzeichnung

49

60,5

Angaben in mm.
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9
O
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4 115 |
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5 Coupler (Ein-/Ausgangserweiterung)

51.2 Anschluss- und Schnittstellen

(siehe Kapitel 5.0.2 ,Anschluss- und Schnittstellen®)

5.2 MULTiBUS-SHB (Sicherheitsschaltung z.B. fur Zone)

Die Sicherheitsschaltung MULTIBUS SHB ist eine zweikanalige Sicherheitsschaltung fiir Aufziige. Sie
dient der Uberwachung der Tirentriegelungszone, kann aber in Abstimmung mit STRACK LIFT AUTO-
MATION auch fiir weitere Zwecke eingesetzt werden, z.B. zur Uberwachung von Tirverschliissen und
Schutzrdumen oder als Teil einer Verzégerungskontrollschaltung in den Endebenen.

Priifanweisung und Dokumentation

(Siehe separate Dokumentation MULTIBUS-SHB)

38
eﬁ L
I
9
5 — | o =
3
' -
92,5
124

Angaben in mm.
Montage auf Tragschiene TS35.
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5.3 SR22 (Sicherheitsrelais)

5.3 SR22 (Sicherheitsrelais)

MULTIBUS SR22 ist ein Sicherheitsrelais mit zwangsgefihrten Kontakten, sicherer Trennung zwischen
Spule-Kontakt und Kontakt-Kontakt und weist eine hohe mechanische Lebensdauer auf. Das Relais kann
firr viele Uberwachungs- und sicheren Schaltaufgaben im Aufzugbau eingesetzt werden.

Alle Kontakte diirfen an den Sicherheitskreis angeschlossen werden. Benachbarte Kontakte diirfen an
bertihrgeféhrliche und berGihrbare Spannungen angeschlossen werden.

o L

L

1
J
J

445

D008 8000
(@)
O

== e

67

98

Angaben in mm. Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gerastet.
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5 SR22 (Sicherheitsrelais)

5.3.0.1

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art | Einheit | Wert
Spule
Variante 12v 24V
Betriebsspannung VDC ([12+10% 24 £10%
Stromaufnahme mA 59 32
Kontakte
Ansprech-/Ruckfallzeit ms 10/5
min. Schaltspannung / -strom V/mA [10/10
ohmsche Last: 250/6
max. Schaltvermégen EN 60947-5-1 via |ACTS: gcf:fr:;errz;esrozlzo /s
DC13 bei 0,1 Hz: 24/4
max. Schaltspannung \Y, 250 AC/DC
notwendige Absicherung A max. 6 (gL/gG)
Allgemein
Bemessungsspannung 250V,
Luft- und Kriechstrecken EN 60664-1 verstarkte Isolierung zwischen Spule/Kontakte
und allen Kontakten
Uberspannungskategorie EN 60664-1 Ill, inhomogenes Feld
. . le - Kontakt: , ,
min. Luft- / Kriechstrecken EN 60664-1 mm igz;kt _‘:<Jit;kt: 22 j 22
Normenkonformitét des verwendeten Relais 'Erlzl\f-lse:tﬁ‘;elrth 61810-3 (Typ A), EN 45545
mechanische Lebensdauer S;)?;': 4 Mio.

elektrische Lebensdauer der Ausgangskon-
takte EN 60947-5-1 / Anhang C.3

10

AC15: 230V

N

DC13: 24v

1
Lt

Schaltstrom A

01

104

Schaltspiele
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5.3 SR22 (Sicherheitsrelais)

250 X
| 1
) |
200
LY
1
150
_— A
=
S 100
Lastgrenzkurve s N
&S 50 -
T 0 .
0,1 0:30 105 1 3 5 10
—=— Schaltstrom A
Sicheres Abschalten, kein stehender Lichtbogen,
max. 1 Schaltspiel / s
1,0
0,9 >
0,8
0,7
0,6 //
o 05 ~
I=]
_FE
g 0,4 //
Reduktionsfaktor fiir induktive Lasten = /
-
et 0,3
? 0,2
0,2 0,4 0,6 0,8 1
—e= |eistungsfakior (cos )
Schaltzahl =
Schaltzahl (ohmisch) x Reduktionsf. F
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5 LINK-Bus Module

5.4

5.4.1

LINK-Bus Module

IOM-NSG (Notlichtgerat)

Das Modul ist ein leistungsstarkes und intelligentes 24V-Notstromgerat, welches das Notlicht in und auf
der Kabine und bei Bedarf auch das Notruftelefon und die Gegensprechanlage speist. Das NSG kann mit
200W belastet werden und ist mit einem Wirkungsgrad von 84% sehr effizient, sowie kurzschluss- und
Uberlastgeschitzt. Es konnen Blei-Gel-Akkus bis zur einer Gesamtgrofie von 12 Ah geladen werden,
inkl. Tiefentladeschutz. Das NSG kann autark betrieben oder tber LINK-Bus mit dem MULTiBUS-Master
verbunden werden. Nur bei Verbindung zum LINK-Bus kann es die Restkapazitat der angeschlossenen
Akkus Uberwachen. Sind die Akkus defekt bzw. zu alt, erhalt die Steuerung eine Warnung. Notrufgerate

gem. EN 81-28 durfen durch das NSG versorgt werden.

darf nicht mit Erde verbunden werden
aus der Steuerung

Lichtspannung
90-264V 50/60Hz

Notlicht im und
auf dem Fahrkorb  Notruf +24V 0V(24) L N
— | | | (bei Notiicht 24V) } Fahrkorb-
Pﬁ { Zone | sHB 12V {12vi beleuchtung |
- Hupe 1\ - Blei-Gel-
otruf- : Akku(-s
telefon B L4 i ts)
+| Licht | 77777
\ v Bundig ~ N\ UTTTTTTTTITTTTTTTTTTTTITTTTTTT
~ N <t ™ To] © ~ N o
i - - — - - N N I3V
= = = b - : : = =
E: o 28§ & | = g =
= + o= + ! : : =
e [ Ii : ©
T Y o ©
N D . A \ ________ ; Bat. operation ¢ | | |
+[ o
\ N L i |
Bat. charging ®
\_ U
Ié
N

- Yy

Net supply
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5.4 LINK-Bus Module

5411

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art |Einheit | Wert

Modul LINK-Bus-seitig

Spannungsversorgung V DC 24 £10%

Stromaufnahme (Leistung) mA (W) EE;T;L;’:;E:E}GZS 51%5()1)
Spannungsversorgung gegen Verpo- .

lung geschutzt 12

Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermaf} 3,5 mm
Modul Ladegerat primérseitig

erlaubte Lichtnetzspannung Vv 230 +/- 10% / 50-60Hz
erlaubte Leistungsaufnahme der Fahr- W bei Anschluss am NSG: 1200
korbbeleuchtung bei Anschluss ohne NSG: ohne Einschrankung
Modul Ladegerat sekundarseitig

Akku-Nennspannung \% 24

Absicherung Akku elektronisch A 1,4

Ausgangsstrom A 14

(auch wahrend der Akkuladung) ’

max. Akkuladestrom A 0,75
Akkuladeschlussspannung \Y, 27

Tiefentladeschutz, Abschaltung Not- Vv 21 41

spannung und Notlicht bei

zulassige AkkugrofRe Ah 1-6

MaRzeichnung

66
: -

5 17— |
S | e

) =T %

89

120

Angaben in mm. Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gerastet.
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5 LINK-Bus Module

5.41.2 Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:I0M-NSG24

0: Normalbetrieb
Betriebsmodus 1: Stufe 1 = nur LINK
2: Stufe 2

54.2  I0M-24 (24 Ein-/Ausginge 24VDC)

Das Modul ist ein LINK-Bus-Slave und stellt fir den Bus 24 kombinierte Ein-/Ausgange fir 24VDC zur
Verfligung. Die Spannung fiir die Ausgange wird separat eingespeist, ist jedoch nicht potentialfrei zuein-
ander. Jeder IO kann als Eingang und/oder Ausgang konfiguriert werden, eine induktive Last schalten
und besitzt einem Schutz gegen Uberstrom, Ubertemperatur, Verpolung und Riickspannung.

101
102
103
104
105
06
07
0

- - - - - — — —
\—F\—F\—‘—F‘—‘—\—va—rx—r

Leiterplatte 1024

Codierung der Stecker

: I I I I I I .I.I. I.I.I. : I.I.I.I.I.I I

- N MO < ©O© N~ D O «~ < WO © N O OO O M AN O < — N
o O O O o O O O ~ «— - ~ — ~ — — AN N N N «@ ™
- - - - - - - - - - - v~ - -~ - - - - = — - -

—> 13 -

—>

!
FTTTTTT) [TTTTT T (rTTTTT) [T

Stecker 1/0 01 bis 08 Stecker 1/0 09 bis 16 Stecker 1/0 16 bis 24
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.2.1

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert

Modul

Spannungsversorgung vV DC 24 +10%

Stromaufnahme Leerlauf: 35 (0,8) — nur LINK aktiv

(ohne Ausgangskreise) mA Typisch: 128 (3,1) — 50% 1/Os eirlwgeschaltet
Volllast: 220 (5,3) — 100% 1/Os eingeschaltet

Schutz gegen Verpolung ja

Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermaf} 3,5 mm

Ein-/Ausgéange

Anschlussstecker Wago picoMAX Rastermaf} 3,5 mm

gem. Einspeisung (potentialgetrennt zur V DC 24 +10%

Modulversorgung)

Stromaufnahme der gem. Einspeisung mA 2 ... 6002 (Summe aller Ausgangsstrome)

zul. Gesamtstrom aller Ausgange A

Verpolschutz der gem. Einspeisung ja

Uberstromschutz der gem. Einspeisung nein

10 als Eingang

sichere Erkennung logisches High \% 11

sichere Erkennung logisches Low \% 5

Eingangsentprellzeit ms 150

interne Last zu OV (Pulldown) kQ 3

Stromaufnahme bei Nennspannung mA 10

10 als Ausgang

max. Ausgangsstrom je 10 mA 500 (ohmsch, induktiv)

Schutz gegen Uberstrom ja

Schutz gegen Verpolung ja

Schutz gegen Rickspannung ja

Schutz gegen Ubertemperatur ja

max. Leckstrom MA 100

MaRzeichnung
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5 LINK-Bus Module

49

121

=Y o

604

= =

77

101

Angaben in mm.
Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gerastet.

5.4.2.2 Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:10M-24
0: Normalbetrieb
Betriebsmodus 1: Stufe 1 = Betrieb ohne Ein- und Ausgange
2: Stufe 2 = Modulstérung; Ein- und Ausgange
abgeschaltet
Bitfeld 1 . 8 Deaktivierung der Ein- und Ausgénge 01 bis 08.
I0-Sperre1 . N Wert 1 aktiviert die Sperre des ausgewahlten 10-
Links — Rechts
Port.
Bitfeld 1 .. 8 Deaktivierung der Ein- und Ausgéange 09 bis 16.
I0-Sperre2 . N Wert 1 aktiviert die Sperre des ausgewahlten 10-
Links — Rechts
Port.
Bitfeld 1 . 8 Deaktivierung der Ein- und Ausgénge 17 bis 24.
I0-Sperre3 . N Wert 1 aktiviert die Sperre des ausgewahlten |0-
Links — Rechts
Port.
10-3%-IN VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fur
xx = 1 bis 24 den Eingang fest.
VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fur
10-xx-OUT xx =1 bis 24 den Ausgang fest.
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.3 IOM-Combi2

Das IOM-Combi2 kombiniert mehrere Einzelmodule in einem Gehduse und stellt 230VAC Eingéange
sowie Relais-Ausgange zur Verfligung. Alle Ein- und Ausgange durfen an den Sicherheitskreis (SHK)
des Aufzugs angeschlossen werden, u.a. fir die Funktion Riegeltestung und Abfrage der Turstellung.

Alle Ein- und Ausgangsgruppen sind potentialgetrennt und diirfen an unterschiedliche Stromkreise ange-
schlossen werden.

Eingangs- Eingangs-
gruppe gruppe
S 3 8=
¥ % % 103 104! T e ¥
N i E i —| '— P —| |— i —| |_ N
GN i o1 ¢ 102 s P s RT
Run1  G..d hld i P i Status 1
Leiterplatte SRS
< 0
N

— N — < WO N O
S o °ee 22 @ec¢
Ausgangs- Ausgangs- Ausgangsgruppe
gruppe gruppe
Eingangs- Eingangs-
Eingangsgruppe gruppe gruppe
oy (&) [a2] < w0 ~— N ™ N <t ™
o o o o o - - — AN N N N
N,_\ N N C\In Nn N N N N N N N
o %
GN i ik i RT
Run2 | 101 j10-2 /10-3 /10-4 j10-5 ,10-6 10-7 : i 10-8 : Status 2
Leiterplatte SHKIN
Leiterplatte ROUT6
L1041 i i 102 ;
rns | U LT
GN E j z | |

N - ™ N «~ ™ N

o © o -~ N

M M ™ M o ™ ™

Ausgangs- Ausgangs- Ausgangs- Ausgangs- Ausgangsgruppe
gruppe gruppe gruppe gruppe
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5 LINK-Bus Module

Codierung der Stecker

IOM-Combi2 SRS

IOM-Combi2 ROUT6

- N ™ — AN ™ - N ™ - N M — N MO I W0
o O O = = AN N N M MO M D D U O &
M O ™ M M ™M M M ™ MmO M ™ O O O O M
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.3.1

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert

Modul

Betriebsspannung VvV DC 24 +10%
Leerlauf: 30 (0,7) — nur LINK aktiv

Stromaufnahme (Leistung) mA (W) | Typisch: 87 (2,1) — 50% 1/Os eingeschaltet
Volllast: 134 (3,2) — 100% 1/Os eingeschaltet

Spannungsversorgung gegen .

A ja

Verpolung geschutzt

Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermal} 3,5 mm

Leiterplatte SRS, alle Ein-/Ausgédnge

Luft- und Kriechstrecken EN 60664-1 Bemessungsspannung 250V, verstarkte Isolie-
rung aller Ein-/Ausgangsgruppen

Uberspannungskategorie EN 60664-1 Ill, inhomogenes Feld

min. Luft- / Kriechstrecken EN 60664-1 mm | penachbarte EinJ/Ausgdnge: 4

Ein-/Ausgangsgruppen zu leitfahigen Teilen: 5,5

Anschlussstecker

Wago picoMAX Rastermal 5

anschlielbar an den Sicherheitskreis

des Aufzugs? Ja
benachbarte Ein-/Ausgangsgruppen
durfen an unterschiedliche Netze ange- ja

schlossen werden?

Klemmen 121-125 (10-3 und 10-4)

(wie Leiterplatte ROUT6 weiter unten in dieser Tabelle)

Klemmen 131-138 (10-5)

min. Schaltspannung / -strom V/mA 10/10
ohmsche Last: 250/6
. AC15: Schlief3er 250/ 5
max. Schaltvermdgen EN 60947-5-1 VIA Offner 250/ 2
DC13 bei 0,1 Hz: 24 /4
max. Schaltspannung \% 250 AC/DC
notwendige Absicherung A max. 6 (gL/gG)
Normenkonformitat des verwendeten EN 61810-1, EN 61810-3 (Typ A), EN 45545
Relais TUV-zertifiziert
mechanische Lebensdauer Schalt- 4 Mio.
spiele

Seite 60




5 LINK-Bus Module

10 T ]
:\EWS ZSEIVI
i, N
elektrische Lebensdauer der Ausgangs- £ e
kontakte EN 60947-5-1 / Anhang C.3 <
0,1
104 103 10¢ 107
Schaltspiele
250 X
\
1
200
LY
1
150
<>
=
S 100
Lastgrenzkurve s ~
T 50 o
047 0.3 05 1 3 5 10
Schaltstrom A
Sicheres Abschalien, kein stehender Lichtbogen,
max. 1 Schaltspiel / s
1,0
0,9 =
0,8
0,7
0,6 //
e 0,5 v
B 04 v
= W
Reduktionsfaktor fir induktive Lasten = /
2 03
? 0,2
0,2 0,4 0,6 0,8 1
—e== |eistungsfaktor (cos )
Schaltzahl =
Schaltzahl (ohmisch) x Reduktionsf. F
Leiterplatte SHKIN, alle Eingénge
Luft- und Kriechstrecken EN 60664-1 Bemessungsspannung 250V, verstarkte Isolie-
rung aller Eingangsgruppen
Uberspannungskategorie EN 60664-1 Ill, inhomogenes Feld
. . h Einga 4
min. Luft- / Kriechstrecken EN 60664-1 mm b(?nac barte mgange. vy .
Eingangsgruppen zu leitfahigen Teilen: 5,5
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5.4 LINK-Bus Module

Anschlussstecker

Wago picoMAX Rastermal 7,5 mm

anschlielbar an den Sicherheitskreis

des Aufzugs? Ja
benachbarte Eingangsgruppen dirfen
an unterschiedliche Netze angeschlos- ja

sen werden?

Nenn-Eingangspannung V AC 190 - 250 (50/60 Hz)
Eingangsstrom max. mA 3,5
Erkennung logischer High-Pegel V AC =170
Eingangsentprellzeit ms 150
Leiterplatte ROUTS6, alle Ausgéange
Luft- und Kriechstrecken EN 60664-1 Bemessungsspannung 250V, verstarkte Isolie-
rung aller Ausgangsgruppen
Uberspannungskategorie EN 60664-1 Ill, inhomogenes Feld
min. Luft- / Kriechstrecken EN 60664-1 mm benachbarte Ausgange:_ 4.. . .
Ausgangsgruppen zu leitfahigen Teilen: 5,5
Anschlussstecker Wago picoMAX Rastermal® 5 mm
anschlieRbar an den Sicherheitskreis i
des Aufzugs? )
benachbarte Eingangsgruppen diirfen
an unterschiedliche Netze angeschlos- ja
sen werden?
externe Vorsicherung A max. 6 (gL/gG)
Schaltspannung V AC/DC |5-250
max. Schaltvermdgen (ohmsch) VA/W |2000/192
min. Schaltlast 100mA, 5VDC
mechanische Kontaktlebensdauer Schalt- 20 Mio.
spiele
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5 LINK-Bus Module

I50VAC cosp=1:

o
=
i=
*@‘ : :
S .
S oERE
X 500F \\(" B FA 71 ) T 250 TS O
= 309_?:\_&\_ e e e A N
Kontaktlebensdauer E 200+ \\’l\\ K/ESUW‘[ cos@=0.7
=100k NN 24VDC UR=Tms
= Ei e e e T R
] i i i 42
R S R 7 s e e
20 250VAC cos @ =0 ™ prwa T
10 i i sz'DL |'IIR7]Sm}i' _1
01 2 3 4 5 6 7 8 910
Contact current (A)
MaRzeichnung
84
]
5 1 |[CDO 0
77
108

Angaben in mm.

Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gerastet.
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.3.2

5.4.3.3

Priifanweisung

1. Uberpriifen Sie die Verdrahtung des Sicherheitskreises und aller Anschliisse auf Unversehrtheit (kein
Herausragen einzelner Litzen, einwandfreie Isolierung...)

2. Uberpriifen Sie den Verlauf des ggf. grau verdrahteten N-Leiters im SHK (Sichtkontrolle). Der Verlauf
muss mit dem zur Anlage gelieferten Schaltplan ibereinstimmen (Zwangsverdrahtung). Der N-Leiter
muss aufgetrennt und Uber alle Eingangsgruppen gefiihrt sein, die den SHK abfragen.

3. Insbesondere ist darauf zu achten, dass die korrekte N-Leiterverdrahtung durch Abfall der sicherheits-

relevanten Schitze bei Auftrennung des N-Leiters am Anschlusspunkt fir den System-N-Leiter geprift
wird.

Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:I0M-COMBI2

0: Normalbetrieb
1: Stufe 1 = Betrieb ohne Ein- und Ausgange

Betri . . .
etriebsmodus 2: Stufe 2 = Modulstérung; Ein- und Ausgange
abgeschaltet
***SRS***
10-Sperre Bitfeld 1 .. 5 Sperrt die Anschliisse 1 bis 5 einzeln. Wert 1
P Links — Rechts sperrt den ausgewahlten Anschluss.

VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fiir

10-xx-IN . .
xx = 1 bis 2 den Eingang fest.

10-xx-OUT VIOxx = 3 bis 5 Der Wert legt die Funktionsnummer (VI0) fur

den Ausgang fest.

***SHKIN***

10-Sperre Bitfeld 1 .. 8 Sperrt die Eingange 1 bis 8 einzeln. Wert 1
P Links — Rechts sperrt den ausgewahlten Eingang.
10-x¢-IN VIOxx = 1 bis 8 Der Weﬂ legt die Funktionsnummer (VIO) fir
den Eingang fest.
***ROUTG***
10-Sperre Bitfeld 1 .. 6 Sperrt die Ausgange 1 bis 6 einzeln. Wert 1
P Links — Rechts sperrt den ausgewahlten Ausgang.
10-5¢-OUT VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fiir
xx = 1 bis 6 den Ausgang fest.
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5 LINK-Bus Module

5.4.4

5.4.4.1

IOM-SHKIN (8 Eingsinge 230VAC)

Das Modul ist ein LINK-Bus-Slave und stellt 8 Eingange fur ca. 230VAC zur Verfugung. Die Eingénge
dirfen an den Sicherheitskreis (SHK) des Aufzugs angeschlossen werden, um den Status der SHK-Kon-
takte abzufragen.

Die Eingangsgruppen sind potentialgetrennt und diirfen an unterschiedliche Stromkreise angeschlossen
werden, auch gemischt am SHK und Nicht-SHK.

Eingangs- Eingangs-

Eingangsgruppe gruppe gruppe
g [a] (a0} < 0 — N ™ N < ™
o o o o o — — ~— AN N AN N
~ ~ ~ -~ -~ -~ -~ ~ ~ ~
) ) ) )

¥
GN

101 |10-2 |10-3 |10-4 |10-5 ) 106 i o7l o108 RT
Run 1 ] : g :

Leiterplatte SHKIN

Gefahrenhinweis!

Bei Anschluss an einen Sicherheitskreis ist es wichtig, dass der Nullleiter bzw. Ruickleiter aufgetrennt
und Uber die Leiterplattenklemmen gefiihrt wird gem. nachfolgendem Anschlussbeispiel. Dieses stellt
sicher, dass bei einem unterbrochenen N-Leiter keine unzulassige Uberbriickung von SHK-Kontakten
durch die Innenwiderstéande der Abfragen auftreten kann und somit die Energie sicher vom Fahrmotor,
Bremse und Fahrventilen getrennt wird. Fiir eine bessere Sichtkontrolle darf der N-Leiter des SHK hin-
ter der Eingangsgruppe z.B. grau verdrahtet sein. Bei Verwendung einer Eingangsgruppe zu anderen
Zwecken als zum Zweck des Abgriffs am SHK, ist der entsprechende N-Leiter nicht in die N-Leiterkette
der SHK-Abgriffe einzubinden.

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert
Modul

Spannungsversorgung VvV DC 24 +10%
Stromaufnahme (Leistung) mA (W) |22 (0,53)

Spannungsversorgung gegen Verpo-

lung geschitzt ja

Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermaf’ 3,5 mm

Leiterplatte SHKIN, alle Eingédnge

Bemessungsspannung 250V, verstarkte Isolie-

Luft- und Kriechstrecken EN 60664-1 .
rung aller Eingangsgruppen

Uberspannungskategorie EN 60664-1 lll, inhomogenes Feld
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5.4 LINK-Bus Module

benachbarte Eingange: 4

min. Luft- / Kriechstrecken EN 60664-1 mm Eingangsgruppen zu leitfahigen Teilen: 5,5
Anschlussstecker Wago picoMAX Rastermal 7,5 mm
anschlieRbar an den Sicherheitskreis i

des Aufzugs? J

benachbarte Eingangsgruppen diirfen

an unterschiedliche Netze angeschlos- ja

sen werden?

Nenn-Eingangspannung V AC 190 - 250 (50/60 Hz)
Eingangsstrom max. mA 3,5

Erkennung logischer High-Pegel V AC =170

Eingangsentprellzeit ms 150

MaRzeichnung

49

121

60,5

Angaben in mm.

Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gerastet.

)
O
3
== =)
108
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5 LINK-Bus Module

5.4.4.2

5.4.4.3

54.4.4

Anschlussbeispiel

Sicherheitskreis des Aufzugs

1L

= J

z.B. Lichtnetziber-
wachung 230V 50Hz

112

3L

Startkette

IN! 101] 41041 J10-2 |10-3 |10-4 |10-5 |106 |113
: hg

z.B. Fahrschiitze,
Ventile, ... :

Nulleiter ab hier
ggf. grau verdrahtet

z.B. Fahrschitzuber-
wachung 230V 50Hz

Priifanweisung

1. Uberpriifen Sie die Verdrahtung des Sicherheitskreises und aller Anschliisse auf Unversehrtheit (kein
Herausragen einzelner Litzen, einwandfreie Isolierung...)

2. Uberpriifen Sie den Verlauf des ggf. grau verdrahteten N-Leiters im SHK (Sichtkontrolle). Der Verlauf
muss mit dem zur Anlage gelieferten Schaltplan tibereinstimmen (Zwangsverdrahtung). Der N-Leiter
muss aufgetrennt und Uber alle Eingangsgruppen geflihrt sein, die den SHK abfragen.

3. Insbesondere ist darauf zu achten, dass die korrekte N-Leiterverdrahtung durch Abfall der sicherheits-
relevanten Schiitze bei Auftrennung des N-Leiters am Anschlusspunkt fiir den System-N-Leiter gepruft
wird (Anschlusspunkt 113 entsprechend des obigen Beispiels oder sinngemaR bei anderen Verdrah-
tungen).

Parameter
EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:10M-SHKIN
0: Normalbetrieb
. 1: Stufe 1 = Betrieb ohne Eingange
Betrieb
etriebsmodus 2: Stufe 2 = Modulstérung; Eingdnge abgeschal-
tet
10-Sperre Bitfeld 1 .. 8 Sperrt die Eingange 1 bis 8 einzeln. Wert 1
P Links — Rechts sperrt den ausgewahlten Eingang.
10-¢-IN VIOxx = 1 bis 8 Der Weﬁ legt die Funktionsnummer (VIO) flr
den Eingang fest.
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.5

IOM-R6 (6 Relaisausgéange)

Das Modul stellt 6 potentialfreie Ausgange fiir 5 — 250V zur Verfigung. Alle Ausgange dirfen auch an
einen Sicherheitskreis (SHK) des Aufzugs angeschlossen werden, um z.B. Fahrschiitze zu schalten.

Die Ausgangsgruppen sind potentialgetrennt und dirfen auch an unterschiedliche Stromkreise ange-
schlossen werden. Zusatzlich diirfen benachbarte Ausgangsgruppen beriihrgefahrliche und berihrbare
Spannungen aufweisen.

Leiterplatte ROUT6

: NN

A
Ausgangs- Ausgangs- Ausgangs- Ausgangs- Ausgangsgruppe
gruppe gruppe gruppe gruppe

Codierung der Stecker

IOM-R6
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5 LINK-Bus Module

5.4.5.1

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert
Modul
Spannungsversorgung VvV DC 24 +10%
Leerlauf: 22 (0,53) — nur LINK aktiv
Stromaufnahme (Leistung) mA (W) | Typisch: 52 (1,2) — 50% |/Os eingeschaltet
Volllast: 82 (1,97) — 100% 1/Os eingeschaltet
Spannungsversorgung gegen Verpo- i
lung geschiitzt J
Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermaf} 3,5 mm
Leiterplatte ROUTS, alle Ausgénge
Luft- und Kriechstrecken EN 60664-1 Bemessungsspannung 250V, verstarkte Isolie-
rung aller Ausgangsgruppen
Uberspannungskategorie EN 60664-1 Ill, inhomogenes Feld
min. Luft- / Kriechstrecken EN 60664-1 mm | Denachbarte Ausgange: 4 .
Ausgangsgruppen zu leitfahigen Teilen: 5,5
Anschlussstecker Wago picoMAX Rastermal® 5 mm
anschlieRbar an den Sicherheitskreis i
des Aufzugs? )
benachbarte Eingangsgruppen dirfen
an unterschiedliche Netze angeschlos- ja
sen werden?
externe Vorsicherung A max. 6 (gL/gG)
Schaltspannung V AC/DC |5-250
max. Schaltvermégen (ohmsch) VA/W 12000/192
min. Schaltlast 100mA, 5VDC
mechanische Kontaktlebensdauer Schalt- 20 Mio.
spiele
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5.4 LINK-Bus Module

Elektrische Kontaktlebensdauer

10.000;
5000F

= 3000~

S 2000+

Emw i 250VACEos @]

= s . SN SO

900 \(’ 24VDC LiR=1imis

= 1o 1] B\ e :

< Wy

= 200t \ 250VAC cos =07

— ‘x

= ”_](]‘ K i 2ENOC LIR=7ms

g ENEme Bt

= S0 '\;Z‘\%_’a

w1 () ] SRS W

20| 250VACcos @205 ™~ coi s
EWDL IR= IJI'ﬂH

'|: L
00123&56?8910
Contact current (A)
MaRzeichnung
49
‘ | = —
[ | =
9
S 7 | D CD O
= =l o o
@ c
m o O
0 S
' — =
77
108

Angaben in mm.

Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gerastet.
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5 LINK-Bus Module

5.4.5.2

5.4.5.3

5.4.5.4

Anschlussbeispiele

Sicherheitskreis des Aufzugs

|

(0]
(o))
o
)
<
N4
I
%)
@
c
©
®
2
1]
N
N
: z.B. Relais SHK-Abfrage z.B. Fahrschitze,
der Aufzugsteuerung Ventile, ...
_______________________________________________________________________________ z.B. Test
Brandmelder 2+
10-4
7 z.B.
Brandmelder
ANf «~ ™
A i s
Eingang
Aufzugsteuerung
z.B. Melde- z.B. Testrelais
leuchte 230VAC Notruftaster 12VDC
Priifanweisung

Uberpriifen Sie die Verdrahtung des Sicherheitskreises und aller Anschliisse auf Unversehrtheit (kein Her-
ausragen einzelner Litzen, einwandfreie Isolierung...)

Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:I0M-R6

0: Normalbetrieb

Betriebsmodus 1: Stufe 1; Ausgange abgeschaltet
2: Modulstérung; Ausgange abgeschaltet
Bitfeld 1 .. 6 .
10-Sperre Links — Rechts Wert 1 sperrt den ausgewahlten Ausgang.
10-x¢-OUT VIO. Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fiir
xx = 1 bis 6 den Ausgang fest.
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.6 IOM-Audio (Musik und Sprachansage)

Das Modul dient als Musikplayer und Sprachansage. Es kdnnen ein oder zwei Lautsprecher fuir Mono
oder Stereo angeschlossen werden. Das Audiomodul spielt MP3-Dateien in CD-Qualitat (z.B. Musik) ab
und blendet Sprachansagen in bis zu zwei Sprachen hintereinander in ebenso guter Qualitat ein. MP3-
Dateien, Lautstarke, Tonhéhe und weitere Parameter sind durch die MULTiBUS-Steuerung tber LINK-

Bus konfigurierbar.

Die Konfiguration und Audiodateien werden mit einer Konfigurationssoftware eingestellt und kénnen auf
einen USB-Speichermedium gespeichert werden. Die Dateipackete werden dann uber den LINK-Bus der
Steuerung zum IOM-Audio Ubertragen. Es ist kein Ausbau bzw. Zugang zum Schacht nétig.

Der integrierte digitale Verstarker hat einen sehr hohen Wirkungsgrad, benétigt keine Kihlung und liefert
dabei 2x 30W in 4Q oder 2x 15W in 8Q Lautsprecher. Die Ausgange sind kurzschlussfest.

Mono, normaler Anschluss

max.
15W/8Q

31

\

Schirmung im
Normalfall nicht nétig,
da differenzielle
Ausgangssignale

LR-
LR+132

VAN

rechts
max.
15W/8Q

Stereo

max.
15W/8Q

—| &N

™M ™

D

Xl o

| 4

Schirmung im
Normalfall nicht nétig,
da differenzielle
Ausgangssignale

AN

rechts links

5.4.6.1 Technische Daten

Mono, alternativer Anschluss

max.
15W/8Q

31

\

Schirmung im
Normalfall nicht nétig,
da differenzielle
Ausgangssignale

LR-

AN

rechts

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert

Modul

Spannungsversorgung VvV DC 24 +10%

Typisch: 25 (0,6)

Stromaufnahme (Leistung) mA (W) |je Watt Ausgangsleistung je Lautsprecher: +50
(also max. 1,3A bei Lieferung einer Audio-Spit-
zenleistung von 2x 30W)

Spannungsversorgung gegen Ver- i

polung geschiitzt )
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5 LINK-Bus Module

Anschlussstecker ‘ Wago picoMAX Rastermaf} 3,5 mm
Audio-Ausginge
harmonische Verzerrung und Rau- % 0.1 (bei 50% Ausgangsleistung)
schen
Nebensprechen dB -100
Signal/Rauschverhaltnis dB 102 (bei 100% Ausgangsleistung)
)Y 65
Ausgangsrauschen 4BV -80
MaRzeichnung
o £ e
0 0 =
BII=
e c
9 :
ST | o d > C O C > 4
3
8 |
2 S
0 0
A==
77
98
Angaben in mm.
Das Modul wird auf eine Tragschiene TS35 gerastet.
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.6.2

Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:l0M-AUDIO

Betriebsmodus

0: Normalbetrieb
1/2: nur LINK, keine Audioausgabe

Konfig1

Bitfeld 1 .. 8
Links — Rechts

Bit 1: 0 = gleicher Gong fur beide Richtungen; 1
= Doppelgong fiir abwarts und Einfachgong fuir
aufwarts

Bit 2: 1 = Gong auch ohne eindeutige Fahrtrich-
tung; dabei wird ein Einfachgong ausgegeben. 0
= kein Gong ohne eindeutige Fahrtrichtung

Bit 3: 1 = Gong freigegeben

Bit 4: 1 = Testsignal Sinus

Bit 5: 1 = Etagenansage freigegeben

Bit 6: 1 = Sonderansage freigegeben

Bit 7: 1 = Sprache 1 freigegeben

Bit 8: 1 = Sprache 2 freigegeben

SonderLoop

Bitfeld 1 .. 8
Links — Rechts

Bestimmt, welche Sonderansagen wiederholt
werden. 0 = einmalige Ansage; 1 = wiederholte
Ansage.

AnsagelautstL

0 -100 Prozent

Der Wert legt die Ansagelautstarke fir den lin-
ken Kanal fest.

AnsagelautstR

0 -100 Prozent

Der Wert legt die Ansagelautstérke fir den
rechten Kanal fest.

GonglautstL

0 -100 Prozent

Der Wert legt die Gonglautstérke fur den linken
Kanal fest.

GongLautstR

0 -100 Prozent

Der Wert legt die Gonglautstarke fur den rech-
ten Kanal fest.

Upload USB

Funktion

Die Ausfiihrung der Funktion kann Uber einen
USB Speicher neue Einstellungen auf das IOM-
AUDIO schreiben.

Im Ordner EINSTELLUNGEN/ANZEIGE/GONG die Parameter Gongdauer = 1 und GongVerz6gEin = 0
einstellen, damit der Gong und die Sprachansage bei kurzen Verzégerungswegen angesagt werden.

Der Parameter GongVerzogEin kann ggf. angepasst werden, wenn lange Verzégerungswege vorhan-

den sind.
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5 LINK-Bus Module

5.4.7

5.4.71

IOM-8S-MM4

Das Modul ist ein LINK-Bus-Slave und stellt fir den Bus 8 kombinierte Ein-/Ausgange fur 24VDC zur
Verfligung. Die Ein-/Ausgange sind als Micro Match RM1,27mm 4 Pol. (MM4) ausgefihrt.

Jeder IO kann als Eingang und/oder Ausgang konfiguriert werden, eine induktive Last schalten und
besitzt einem Schutz gegen Uberstrom, Ubertemperatur, Verpolung und Riickspannung.

Es kann ein Lautsprecher angeschlossen werden mit dem die Funktion akustische Rufquittierung
und/oder Gong realisiert werden kann.

Der integrierte digitale Verstarker hat einen sehr hohen Wirkungsgrad, benétigt keine Kiihlung und liefert
dabei 1x 2,2W in 4Q oder 1x 1,3W in 8Q Lautsprecher. Die Ausgange sind kurzschlussfest.

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert

Modul

Spannungsversorgung VvV DC 24 +10%
Leerlauf: 17 (0,4) — nur LINK aktiv
Typisch: 33 (0,8) — 50% I/Os eingeschaltet
Volllast: 49 (1,2) — 100% |/Os eingeschaltet

Stromaufnahme mA
Lautsprecher bei max. Lautstarke:
0,6W @80hm
1,0W @40hm

Spannungsversorgung gegen Verpo- i

lung geschitzt J

Anschlussstecker Wago picoMAX Rastermaf} 3,5 mm

Eingangsentprellzeit ms 80

1/0 (Ein- und Ausgang)

Anschlussstecker Micro Match RM1,27mm 4polig (MM4)

Eingangsentprellzeit ms 80

Eingangsstrom mA 4

High-Pegel ab \% >14

Low-Pegel ab \% <12

max. Ausgangsstrom mA 600 (ohmsch, induktiv)

Schutz gegen Uberstrom ja

Schutz gegen Uberlast ja

Schutz gegen Verpolung ja

Schutz gegen Rickspannung ja

max. Leckstrom offener Ausgang A 5

interner Lastwiderstand zu OV KO 6,11

(Pulldown)
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.7.2

Audio-Ausgange

:;:r::msche Verzerrung und Rau- % 0,1 (bei 50% Ausgangsleistung)
Nebensprechen dB -100
Signal/Rauschverhaltnis dB 102 (bei 100% Ausgangsleistung)
pVv 65
Ausgangsrauschen 4BV -80
Pinbelegung
1 2 Pin Beschreibung
_ﬂ_n_ﬂ_n__| 1 (-)ovDC
I 2 Signal
g g 5 S,g | Auf dem Modul gebriickt
igna
34 4 (+) 24 VDC

MaRzeichnung

50

ﬁuﬁ
)
! o Iy
[} ([
W
)
w
& N
8 ~ _
)
§
Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:I0M-8S

0: Normalbetrieb
Betriebsmodus 1/2: Stufe 1/2 = nur LINK, keine 10s,
keine Audioausgabe
l0-Sperre .Bltfeld 1..8 Die Ein- und Ausgange koénnen einzeln gesperrt
Links — Rechts werden.
VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fiir
10-xx-IN . .
xx = 1 bis 8 den Eingang fest.
10-xx-OUT VIO' Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fur
xx = 1 bis 8 den Ausgang fest.
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5 LINK-Bus Module

Konfig1

Bitfeld 1 .. 8
Links — Rechts

Bit 1: 0=Kabinenmodul; 1=Etagenmodul

Bit 2: 0=Auf und Ab-Gong unterschiedlich; 1=Auf
und Ab-Gong gleich.

Bit 3: 0 = einfacher Gong; 1 = Doppelgong,
bestimmt den Gong, wenn keine Richtung ange-
geben ist. Bei angegebener Richtung entschei-
det Bit 2 Uber die Gongart.

Bit 4: 0 = kein Kabinengong; 1 = Kabinengong
Bedingung ist das Bit 1 = 0 Kabinenmodul einge-
stellt ist.

Bit 5-8: Reserve.

Turseite

Der Wert legt die Tirseite fir die Funktionen
fest.

0: Turseite A

1: Tlrseite B

Einbauebene

Wertebereich: 1 bis 64

Einstellung fir die Einbauebene.

Der Wert legt fest bei welchen 10s die akusti-

ARQ-I0s Bitfeld 1 .. 8 sche Rufquittierung aktiviert ist.
Links — Rechts 0 = deaktiviert und 1 = aktiviert
Links = 10-01-IN; Rechts = 10-08-IN
Definiert den abzuspielenden Sound bei der
akustischen Rufquittierung.
ARQ-Ton Wertebereich: 1 bis 3 1 =250ms Sinus
2 =500ms Sinus
3 =750ms Sinus
ARQLautstérke Werteberelfh: 0 bis 100 |Regelt die Lautstarke der akustischen Rufquittie-
Yo rung.
GonglLautstarke Wertebereich: 0 bis 100 Regelt die Lautstarke des Gongs.

%
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.8 digidot30-MULTiBUS-MM4

Die digidot30-MULTiBUS-MM4 ist ein Anzeigen-Bus-Slave-Modul und kann als Kabinen sowie Auf3enan-
zeige genutzt werden.

Das Modul gibt es in den Varianten H (horizontaler Einbau) und V (vertikaler Einbau), besteht aus einer
Leiterplatte mit einer Displayeinheit als Punktmatrix wahlweise:

Variante H = 3 oder 5 Matrixen fir den Etagenstand und 4 Matrixen fir Etagenzusatztexte, sowie 8
Ein-/Ausgange und einen Summer.

Variante V = 4 Matrixen fir den Etagenstand und 4 Matrixen fur Etagenzusatztexte, sowie 8 Ein-/Aus-
gange und einen Summer.

Jeder 10 kann als Eingang und/oder Ausgang konfiguriert werden. Die Konfiguration der Displayinhalte
erfolgt Uber ein Windowsprogramm und wird per USB-Stick am Steuerrechner iber den LINK-Bus uber-
tragen ohne den Aufzug Auler Betrieb nehmen zu miissen.

5.4.8.1 Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert

Modul

Spannungsversorgung VvV DC 24 +10%
Leerlauf: 18 (0,4) — Display aus, ohne 1/Os

Stromaufnahme (Leistung) mA (W) | Typisch: 52 (1,2) — Display an + 50% 1/Os
Volllast: 90 (2,2) — Display 100% + 100% 1/Os

Spannungsversorgung gegen .

Verpolung geschitzt ja

Einbaurichtung horizontal

Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermaf’ 3,5 mm

1/0 (Ein- und Ausgang)

Anschlussstecker Micro Match RM1,27mm 4polig (MM4)

Eingangsentprellzeit ms 80

Eingangsstrom mA 4

High-Pegel ab \% >19

Low-Pegel ab \% <14

max. Ausgangsstrom mA 600 (ohmsch, induktiv)

Schutz gegen Uberstrom ja

Schutz gegen Uberlast ja

Schutz gegen Verpolung ja

Schutz gegen Riickspannung ja

max. Leckstrom offener Ausgang MA 5

Lrgj;’lrc;i;vl;jstWMerstand zu OV KO 6.11
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Pinbelegung

1 2 Pin Beschreibung

_J]_.,_III_.=__| 1 (-)ovDC

b 2 Signal

3 Signal
34 4 (+) 24 VDC

MaRzeichnung digidot30H

. 143

Auf dem Modul gebrickt

© ®

@ ®

18
I
f

25

QCL‘ Aktiver Bereich: 114x30 + 50x17 mm
Active area: 114x30 + 50x17 mm

[eJeJefeole]eJeleXele!eYelolele/ elelele]elele)elele)
0000000000000 O0OO000O000
0DO000O00O0000OO00O0OO0000000
0DO000O00O0000OO00O0OO0000000

i 0000000000000 O0OOO00O000

Tableauausschnitt S 0O00O0O0000OOOO0OO000OOO0

Panel cutout ~ OOO00O000000O0O0OOLOOO00O000

o)
J

[elele]
OO00000

O

[elele]
000000
000000

Q000!

O

[elele]

O

[elele]
000000
000000

Q000!

O«

127,5

A
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MaRzeichnung digidot30V
I 83

-
-

@%1 A

Y

®

143

e Aktiver Bereich: 68x70 + 50x17 mm
< Active area: 68x70 + 50x17 mm

00000
00000
00000
00000
00000
00000
00000
00000[0000000000
00000[0000000000
)| Tableauausschnitt 998898999955999
N Panel cutout OO0000000000000
= 0000000000000 0
OO0OCOO00O0OOOOOO0
o] [ o] [ o] O Ol
jol0ie]0 wlelelole slocelele wlelele]
ROVOAVCOOYOOVOOROOOV
S]e(0/0[0 9/0.0/06 S/0.0/0] Slo/0/0[6
elelelels elelelele o[elelels slolelele
ROOOHDOOOODOOOOOOO0)
" LU L)
B 71,5 o
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5.4.8.2

Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:DIGIDOT-307?

0: Normalbetrieb
1: Display ausgeschaltet; Eingdnge bleiben

Betriebsmodus aktiv, Ausgange sind abgeschaltet
2: Display aktiv; Ein- und Ausgange sind abge-
schaltet
I0-Sperre .Bltfeld 1.8 Die Ein- und Ausgange koénnen einzeln gesperrt
Links — Rechts werden.
VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fiir
10-xx-IN . .
xx = 1 bis 8 den Eingang fest.
10-xx-OUT VIO. Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fur
xx = 1 bis 8 den Ausgang fest.
Bit 1: 1=Etagenanzeige; 0=Kabinenanzeige
Bit 2: 1=klassischer Pfeil; 0=moderner Pfeil
Bit 3: ohne Funktion
. Bit 4: 1=LED Test
.Bltfeld 1.8 Bit 5: 1=Die Rollgeschwindigkeit des Pfeils wird
Links — Rechts . . :
in der Einfahrt verringert.
Standard Bit 6: 1=der Etagentext wird beim Ebenenwech-
Konfia1 Etagenanzeige: sel in Pfeilrichtung animiert (Rollrichtung).
9 10x01110 O=der Etagentext wird beim Ebenenwechsel ent-
Standard g(_agen der Pfellr!-chtung ahlmlert (Rollrichtung).
. . Bit 7: 1/0=Verdrangung ein- oder ausgeschaltet
Kabinenanzeige: ) . .
00x01110 bei Etagenanzeigen; Abschaltung mit Fahrtende.
1/0=Uberlastsummer ein- oder ausgeschaltet bei
Kabinenanzeigen
Bit 8: 1=Das Display wird ausgeschaltet, wenn
der Ruhetimer 1 aktiv ist. (Energiesparfunktion)
Bit 1: 1 = Fahrtrichtungspfeil animiert (rollend)
Bit 2: 1 = Sondertext oben anzeigen; 0 = aus-
blenden
Bitfeld 1 .. 8 Bit 3: 1 = Sondertext unten anzeigen; 0 = aus-
Links — Rechts blenden
Standard Bit 4:.1 = Fahrtrichtungspfeil bei Etagenanzeige
Etagenanzeiqe: anzeigen; 0 = ausblenden
Konfig2 9 9e: Bit 5: 1 = Pfeil links anzeigen; 0 = Pfeil rechts
11111011 .
anzeigen
Standard Bit 6: Etagenanzeige: 1 = Weiterfahrtpfeil und
Kabinenanzeige: Etagentext abwechselnd anzeigen. Dazu muss
11111011 Konfig1 Bit 7 aktiv und Konfig2 Bit 4 inaktiv sein.
Bei Kabinenanzeigen auf 0 einstellen
Bit 7: 1 = Etagentext animiert (rollend)
Bit 8: 1 = 3er-Matrix oben; 0 = 5er-Matrix oben
S Wertebereich: . P s
Helligkeit 0 bis 100 % Einstellung fiir die Helligkeit.
Tiirseite 0: Turseite A
1: Turseite B

Einbauebene

Wertebereich: 1 bis 64

Einstellung fiir die Einbauebene.

Seite 81



5.4 LINK-Bus Module

Einstellung fiir die Blinkfrequenz der Etagenver-
drangung.
Blinkfrequenz Wertebereich: 0 bis 3 0=aus;
1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell
Einstellung fiir die Scrollgeschwindigkeit:
C A 1 =langsam
Scrollgeschw Wertebereich: 1 bis 3 2 = Standard
3 = schnell
Einstellung fur die Etagentext-Rollgeschwindig-
keit:
EtageRollgeschw Wertebereich: 1 bis 3 1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell
Einstellung fiir die Pfeil-Rollgeschwindigkeit.
. S 1 = langsam
PfeilRollgeschw Wertebereich: 1 bis 3 2 = Standard
3 = schnell
Der Wert legt fest, ob die zugehdrige Sonder-
Scrollob Bitfeld 1 .. 8 funktion (1 bis 8) oben gescrollt werden soll.
Links — Rechts Falls der Text groRer als die Anzeige ist, wird
automatisch gescrollt.
Der Wert legt fest, ob die zugehérige Sonder-
SerollUn Bitfeld 1 .. 8 funktion (1 bis 8) unten gescrollt werden soll.
Links — Rechts Falls der Text groRer als die Anzeige ist, wird
automatisch gescrollt.
. Die Ausflihrung der Funktion schreibt tiber den
Upload USB Funktion USB Port neue Einstellungen auf das Modul.

5.4.8.3 Funktionen der LEDs
Griine LED:
1. Die LED leuchtet kurz jede Sekunde fiir 50ms auf. Normalbetrieb und die Software ist aufgespielt.
2. Die LED leuchtet dauerhaft. Die Versorgungsspannung ist vorhanden aber keine Software aufge-
spielt.
3. Die LED ist aus. Es ist keine Versorgungsspannung vorhanden oder die Hardware ist defeki.
Rote LED:
1. Die LED ist aus. Normalbetrieb und es ist kein Fehler vorhanden.

2. Die LED blinkt im Sekundentakt. LINK oder Hardware Fehler erkannt.

3. Die LED leuchtet dauerhaft. Keine Parametrierung oder keine Texte vorhanden. Die Parametrie-
rung erfolgt automatisch, sobald das Modul am LINK angeschlossen wird. Der Master erkannt
den Zustand automatisch und parametriert das Modul. Wenn keine Texte im EEPROM vorhan-
den sind, dann geht das Modul in den Betriebszustand 1. Der BM kann im Menl wieder auf Null
gestellt werden, um zu versuchen die Anzeige wieder zu aktivieren. Dafir ist ein Modul-Neustart
erforderlich. Falls das Modul wieder keine Texte erkennt, muss das Modul entweder Gber Upload
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5.4.9

5.4.9.1

USB neu bespielt werden oder es liegt ein Hardwarefehler vor, dann muss das Modul ausge-
wechselt werden.

digimini-MULTiBUS-MM4

Die digimini-MULTiBUS-MM4 ist eine Digitalanzeige als LINK-Bus-Slave-Modul und durch ihre Baugrofie
fur den Einsatz als AufRenanzeige oder in sehr schmalen Kabinentableaus als Kabinenanzeige geeignet.

Das Modul besteht aus zwei verbundenen Leiterplatten: eine Displayeinheit als Punktmatrix mit fest ver-
bauten Summer und eine Buseinheit mit 8 Ein-/Ausgangen. Jeder 10 kann als Eingang und/oder Aus-
gang konfiguriert werden.

Mégliche Varianten:
- digimini-MULTiBUS-MM4 mit 15mm Zeichensatz
- digimini-MULTiBUS-MM4 mit 30mm Zeichensatz

Die Konfiguration der Displayinhalte erfolgt iber ein Windowsprogramm und wird per USB-Stick am
Steuerrechner lber den LINK-Bus ubertragen, ohne den Aufzug aufler Betrieb nehmenzu  mussen.

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert

Modul

Spannungsversorgung vV DC 24 +10%
Leerlauf: 18 (0,4) — Display aus, ohne 1/Os

Stromaufnahme (Leistung) mA (W) |Typisch: 52 (1,2) — Display an + 50% 1/Os
Volllast: 90 (2,2) — Display 100% + 100% 1/Os

Spannungsversorgung gegen .

Verpolung geschutzt 1A

Einbaurichtung vertikal

1/0 (Ein- und Ausgang)

Anschlussstecker Micro Match RM1,27mm 4polig (MM4)

Eingangsentprellzeit ms 80

Eingangsstrom mA 4

High-Pegel ab \Y, >14

Low-Pegel ab \Y, <12

max. Ausgangsstrom mA 600 (ohmsch, induktiv)

Schutz gegen Uberstrom ja

Schutz gegen Uberlast ja

Schutz gegen Verpolung ja

Schutz gegen Riickspannung ja

max. Leckstrom offener Ausgang MA 5
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interner Lastwiderstand zu 0V

(Pulldown)

kQ 6,11

Pinbelegung

1 2

Pin

Beschreibung

(-)0 VDC

Yo%

Signal

- Auf dem Modul gebrtickt
Signal

34

AW IN|~

(+) 24 VDC

MaRzeichnung

35

48

75

=
=

18

[um]u]

il i

[=:
=

Aktiver Bereich
37 x37 mm
Active area
37 x37 mm

j

140

(ololelele olololole Glelelele)

Tableauausschnitt elelelele elelelele elelel0l®
Panel cutout

COOOOI0OOOOICOOOY

Seite 84




5 LINK-Bus Module

5.4.9.2

Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:digimini-??

0: Normalbetrieb
1: Display ausgeschaltet; Eingdnge bleiben

Betriebsmodus aktiv, Ausgange sind abgeschaltet
2: Display aktiv; Ein- und Ausgange sind abge-
schaltet
I0-Sperre .Bltfeld 1.8 Die Ein- und Ausgange koénnen einzeln gesperrt
Links — Rechts werden.
VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fiir
10-xx-IN . .
xx = 1 bis 8 den Eingang fest.
10-x-OUT VIO. Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fur
xx = 1 bis 8 den Ausgang fest.
S Wertebereich: 0 bis 100 . P s
Helligkeit Einheit Prozent Einstellung fiir die Helligkeit.
Tirseite 0: Turseite A
1: Turseite B

Einbauebene

Wertebereich: 1 bis 64

Einstellung fiir die Einbauebene.

Blinkfrequenz

Wertebereich: 0 bis 3

Einstellung fiur die Blinkfrequenz der Etagenver-

drangung.

0 = aus;

1 = langsam
2 = Standard
3 = schnell

Scrollgeschw

Wertebereich: 1 bis 3

Einstellung fiir die Scrollgeschwindigkeit:

1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell

EtageRollgeschw

Wertebereich: 1 bis 3

Nur digimini-15: Einstellung fur die Etagentext-
Rollgeschwindigkeit:

PfeilRollgeschw

Wertebereich: 1 bis 3

1 =langsam

2 = Standard

3 = schnell

Einstellung fiir die Pfeil-Rollgeschwindigkeit.
1 =langsam

2 = Standard

3 = schnell

Nur digimini-15: Legt fest, ob die zugehdrige

ScrollOb .Bltfeld 1.8 Sonderfunktion 1 bis 8 oben gescrollt wird. Wert
Links — Rechts o
1 aktiviert das Scrollen.
Bitfeld 1 .. 8 Nur digimini-15: Legt fest, ob die zugehdrige
ScrollUn . N Sonderfunktion 1 bis 8 unten gescrollt wird. Wert
Links — Rechts .
1 aktiviert das Scrollen.
Bitfeld 1 .. 8 Nur digimini-30: Legt fest, welche Sonderfunktio-
ScrollSon . N nen 1 bis 8 gescrollt werden. Wert 1 aktiviert das
Links — Rechts
Scrollen.
Upload USB Funktion Die Ausflihrung der Funktion schreibt Giber den

USB Port neue Einstellungen auf das Modul.
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.9.3

Parameter Konfig digimini-15 (15mm Zeichensatz)

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:digimini-15

Bit 1: 1=Etagenanzeige; 0=Kabinenanzeige
Bit 2: 1=klassischer Pfeil; 0=moderner Pfeil
Bit 3: ohne Funktion

Bit 4: 1=LED Test

Bitleld 1. 8 Bit 5: 1=Die Rollgeschwindigkeit des Pfeils wird
Links — Rechts . . .
in der Einfahrt verringert.
Standard Bit 6: 1=der Etagentext wird beim Ebenenwech-
Konfia1 Etagenanzeige: sel in Pfeilrichtung animiert (Rollrichtung).
9 10x01110 O=der Etagentext wird beim Ebenenwechsel ent-
Standard gggen der Pfellr!F:htung a.nlmlert (Rollrichtung).
. . Bit 7: 1/0=Verdrangung ein- oder ausgeschaltet
Kabinenanzeige: i ) .
00x01110 bei Etagenanzeigen; Abschaltung mit Fahrtende.
1/0=Uberlastsummer ein- oder ausgeschaltet bei
Kabinenanzeigen;
Bit 8: 1=Das Display wird ausgeschaltet, wenn
der Ruhetimer 1 aktiv ist. (Energiesparfunktion)
Bit 1: 1 = Fahrtrichtungspfeil animiert (rollend)
Bitfeld 1 . 8 Bit 2: 1 = Sondertext oben anzeigen; 0 = aus-
Links — Rechts blenden
—
Bit 3: 1 = Sondertext unten anzeigen; 0 = aus-
Standard blenden
Konfia?2 Etagenanzeige: Bit 4: 1 = Fahrtrichtungspfeil bei Etagenanzeige
9 11111x1x anzeigen; 0 = ausblenden
Standard Bit 5: 1 = Pfeil links anzeigen; 0 = Pfeil rechts

Kabinenanzeige:

11111x1x

anzeigen

Bit 6: ohne Funktion

Bit 7: 1 = Etagentext animiert (rollend)
Bit 8: ohne Funktion
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5 LINK-Bus Module

5494 Parameter Konfig digimini-30 (30mm Zeichensatz)

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:digimini-30

Bit 1: 1=Etagenanzeige; 0=nicht vorgesehen
Bitfeld 1 .. 8 Bit 2: 1=klassischer Pfeil; 0=moderner Pfeil
Links — Rechts Bit 3: 1=einstellige Texte ohne fuhrende Leerzei-
Standard chen werden automatisch zentriert
Etagenanzeige: Bit 4: 1=LED Test
Bit 5: 1=Die Rollgeschwindigkeit des Pfeils wird
10101010 . . .
Konfig1 |n. der Einfahrt ve!'rlngert.
Bit 6: ohne Funktion
Das Modul ist als Kabi- |Bit 7: 1/0=Verdrangung ein- oder ausgeschaltet
nenanzeige nicht vorg- | bei Etagenanzeigen; Abschaltung mit Fahrtende.
sehen; dafiir das Modul | 1/0=Uberlastsummer ein- oder ausgeschaltet bei
digimini-15 nehmen Kabinenanzeigen;
Bit 8: 1=Das Display wird ausgeschaltet, wenn
der Ruhetimer 1 aktiv ist. (Energiesparfunktion)
Bit 1: ohne Funktion
Bit 2: 1=Sondertexte anzeigen
Bit 3: ohne Funktion
Bitfeld 1 .. 8 Bit 4: 1=Fahrtrichtungpfeil bei Etagenanzeige
Links — Rechts einschalten; Bewirkt das der Etagentext und der
Konfiq? Pfeil in Pfeilrichtung animiert (rollend) werden.
9 Standard Bit 5: ohne Funktion
Etagenanzeige: Bit 6: 1=abwechselnd Etagentext und Weiter-
01010110 fahrtpfeil anzeigen (toggeln). 0=Der Weiterfahrt-
pfeil verdrangt den Etagentext.
Bit 7: 1=Etagentext animiert (rollend)
Bit 8: ohne Funktion

5.4.9.5 Funktionen der LEDs
Griine LED:

4. Die LED leuchtet kurz jede Sekunde fir 50ms auf. Normalbetrieb und die Software ist aufgespielt.

5. Die LED leuchtet dauerhaft. Die Versorgungsspannung ist vorhanden aber keine Software aufge-

spielt.

6. Die LED ist aus. Es ist keine Versorgungsspannung vorhanden oder die Hardware ist defekt.

Rote LED:

1. Die LED ist aus. Normalbetrieb und es ist kein Fehler vorhanden.

2. Die LED blinkt im Sekundentakt. LINK oder Hardware Fehler erkannt.

3. Die LED leuchtet dauerhaft. Keine Parametrierung oder keine Texte vorhanden. Die Parametrie-
rung erfolgt automatisch, sobald das Modul am LINK angeschlossen wird. Der Master erkannt
den Zustand automatisch und parametriert das Modul. Wenn keine Texte im EEPROM vorhan-
den sind, dann geht das Modul in den Betriebszustand 1. Der BM kann im Menu wieder auf Null
gestellt werden, um zu versuchen die Anzeige wieder zu aktivieren. Dafir ist ein Modul-Neustart
erforderlich. Falls das Modul wieder keine Texte erkennt, muss das Modul entweder Gber Upload
USB neu bespielt werden oder es liegt ein Hardwarefehler vor, dann muss das Modul ausge-

wechselt werden.
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5.4 LINK-Bus Module

5.4.10

5.4.10.1

digiTFT-7,0 (7 TFT-Displaymodul)

Die Displays digiTFT werden an den LINK-Bus gesteckt. Standanzeige, Richtungspfeile, Etagentexte,
Symbole, Datum, Uhrzeit und ein vollflachiges Hintergrundbild kénnen dargestellt werden.

Eine Anzeige der voraussichtlichen Ankunftszeit des Aufzugs in der Zielebene ist integriert, damit den
Fahrgasten die geflihlte Wartezeit verkurzt wird.

Der Lautsprecherausgang wird auf moderne Weise fiir akustische Rufquittung und Einfahrgong verwen-
det. Besonders hervorzuheben sind die acht kleinen Stecker. Jeder Stecker kann Eingang und Ausgang
sein, dem man beliebige Aufzugfunktionen (VIO-Nummern) zuweisen kann. In der Regel werden die Ste-
cker fir Ruftaster und Schliisselschalter benutzt. Es ist jedoch erlaubt, auch alle anderen Aufzugfunktio-
nen zuzuweisen, wie z.B. Rauchmelder oder Meldeleuchten.

Mégliche Varianten:

- digiTFT-7,0-H (horizontaler Einbau)

- digiTFT-7,0-H-S (schmale Mechanik, horizontaler Einbau)
- digiTFT-7,0-V (vertikaler Einbau)

- digiTFT-7,0-V-S (schmale Mechanik, vertikaler Einbau)

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert
Modul
Spannungsversorgung vV DC 24 £10%

Leerlauf: 53 (1,2) — Display 0%, 0%IOs
Typisch: 150 (3,6) — Display 100%, 0%IOs
Normalbetrieb: 168(4) — Display 100%, 50%I0s
Volllast: 184 (4,4) — Display 100%, 100%IOs

Stromaufnahme (Leistung) mA (W)

Spannungsversorgung gegen Verpo-

lung geschiitzt Ja

Einbaurichtung vertikal

Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermaf’ 3,5 mm
1/0 (Ein- und Ausgang)

Anschlussstecker Micro Match RM1,27mm 4polig (MM4)
Eingangsentprellzeit ms 80

Eingangsstrom mA 5

High-Pegel ab \% >18

Low-Pegel ab \% <13

max. Ausgangsstrom mA 600 (ohmsch, induktiv)

Schutz gegen Uberstrom ja

Schutz gegen Uberlast ja

Schutz gegen Verpolung ja

Schutz gegen Rickspannung ja

max. Leckstrom offener Ausgang HA 5
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interner Lastwiderstand zu 0V

(Pulldown) kQ 6.1
Pinbelegung
1 2 Pin Beschreibung
1 (-)ovDC
BB 2 Signal
0 g .g Auf dem Modul gebriickt
3 Signal
34 4 (+) 24 VDC
MaRzeichnung digiTFT-7,0
30 168
oben/ top
J
&) oben
] top -
—
[ |

Tableauvausschnitt
Panel cutout

<

87

Sichtbarer Bereich
Viewing area
154 x 86 mm

MaRzeichnung digiTFT-7,0-S

Seite 89
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30

1953

oben/ top

oben
©= )

top

102,8

—

5.4.10.2 Parameter
EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:digiTFT-70?
0: Normalbetrieb
1: Displaystérung; Display wird ausgeschaltet;
Betriebsmodus I0s werden weiter verarbeitet.
2: 10-Storung; 10s werden abgeschaltet, Display
ist weiterhin aktiv.
I0-Sperre .Bltfeld 1.8 Die Ein- und Ausgange kénnen einzeln gesperrt
Links — Rechts werden.
VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) flr
10-xx-IN . .
xx =1 bis 8 den Eingang fest.
10--OUT VIO. Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) flr
xx =1 bis 8 den Ausgang fest.
Bit 1: 0=Kabinenanzeige; 1=Etagenanzeige
Bit 2: 1= Etagenanzeige rollend
Bitfeld 1 .. 8 Bit 3: 1= Der Ebenentext wird immer gescrollt.
Links — Rechts 0=Der Ebenentext wird gescrollt ,wenn er nicht
o vollstédndig angezeigt werden kann.
Gute Wahl fireine | it 4: Display(Pixel) Test
Kabinenanzeige: Bit 5: 1=Der Ebenentext wird wahrend der Fahrt
Konfig1 01000110 nicht angezeigt. Sinnvoll bei schnellen Aufzu-
o gen.
Gute Wahl fur.elne Bit 6: 1=der Etagentext wird beim Ebenenwech-
Etagenanzeige: sel in Pfeilrichtung animiert (Rollrichtung).
11000111 O=der Etagentext wird beim Ebenenwechsel ent-
gegen der Pfeilrichtung animiert (Rollrichtung).
Bit 7: 1= der Pfeil wird animiert
Bit 8: 1= Blinkender Etagentext als Weiterfahr-
tanzeige bei Etagenanzeigen.
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5 LINK-Bus Module

Bitfeld 1 .. 8
Links — Rechts

Gute Wahl fir eine
Kabinenanzeige:

Bit 1: 1 = positive ARQ bei Nicht-Ruf-Signalen;
Vorrang vor Bit 8

Bit 2: 1 = unterschiedlicher Gong fir Aufwarts-
und Abwartsfahrt

Bit 3: 1 = Gong ohne eindeutige Fahrtrichtung; 0
= aus

Konfig2 Bit 4: 1 = Gong aktiv; 0 = aus
01111000 Bit 5: 1 = Uberlastsummer aktiv; 0 = aus
Gute Wahl flr eine Bit 6: 1 = Energiesparen bei aktivem Ruhetimer
Etagenanzeige: 1
01111000 Bit 7:.1 = Weiterfahrtpfeil in allen Ebenen; 0 =
nur Einbauebene
Bit 8: 1 = negative ARQ bei Nicht-Ruf-Signalen
. Wertebereich: 0 bis 100 . - L
Helligkeit Einheit Prozent Einstellung fiir die Helligkeit.
Tirseite 0: Turseite A
1: Turseite B

Einbauebene

Wertebereich: 1 bis 64

Einstellung fur die Einbauebene.

Legt die Eingange mit akustischer Rufquittierung

Bitfeld 1 ..
ARQ-IOs Linlltse d Reci:lts fest. Wert 1 aktiviert den ausgewahlten Eingang.
—
Die Tonwahl erfolgt mit ARQ-Sound.
Definiert den abzuspielenden Sound bei der
akustischen Rufquittierung.
ARQ-Sound Wertebereich: 0 bis 3 |0 - kein Sound
' 1 = 250ms Sinus
2 =500ms Sinus
3 = 750ms Sinus
LautstirkeARQ Werte-berellch: 0 bis 100 |Regelt die Lautstarke der akustischen Rufquittie-
Einheit Prozent rung.
LautstarkeSum Wertebereich: 0 bis 100 Regelt die Lautstarke des Uberlastsummers.

Einheit Prozent

Scrollgeschw

Wertebereich: 1 bis 3

Einstellung fiir die Scrollgeschwindigkeit:

1 = langsam
2 = Standard
3 = schnell

Einstellung fir die Etagentext-Rollgeschwindig-
keit:

EtageRollgeschw Wertebereich: 1 bis 3 1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell
Einstellung fiir die Pfeil-Rollgeschwindigkeit.
. A 1 = langsam
PfeilRollgeschw Wertebereich: 1 bis 3 2 = Standard
3 = schnell
Scrollob Bitfeld 1 .. 8 Der Wert legt fest, ob die zugehdérige Sonder-
Links — Rechts funktion (1 bis 8) oben gescrollt werden soll.
SerollUn Bitfeld 1 .. 8 Der Wert legt fest, ob die zugehdrige Sonder-

Links — Rechts

funktion (1 bis 8) unten gescrollt werden soll.
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Blinkfrequenz

Wertebereich: 1 bis 3

Einstellung fur die Blinkfrequenz der Etagenver-
drangung.

1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell

Farbschema

Wertebereich: 0 bis 9

Bestimmt den Farbwert flr Texte und Pfeile.

0 = schwarz

1 =weil’

2 = lichtblau

3 = leuchtgelb
4 = tieforange
5 = perlweil}
6 = magenta
7 = blaulila

8 = silbergrau
9 = leuchtgrau

Layout

Wertebereich: 0 - 1

1=Hintergrundbild wird, falls vorhanden, ange-
zeigt.

0=Hintergundbild wird nicht angezeigt. Der Hin-
tergrund wird mit den RGB Parametern gezeich-
net.

HG-Rot

Wertebereich: 0 - 255

Rotanteil fiir den Hintergrund bei Layout = 0

HG-Grlin

Wertebereich: 0 - 255

Grunanteil fir den Hintergrund bei Layout = 0

HG-Blau

Wertebereich: 0 - 255

Blauanteil fur den Hintergrund bei Layout = 0

InfoText

Wertebereich 0 .. 1

Der Wert gibt an ob der Infotext angezeigt wer-
den soll.

O=ausgeschaltet;

1= Ankunft in x Sekunden bei Etagenanzeigen

Hinweise:

Parameter EINSTELLUNGEN/ANZEIGE/
GONGI/TFT Aufzug x-Sek muss auf 1 eingestellt
werden. Der Infotext wird nur bei einer Schnell-
fahrt angezeigt. Alle Fahrten mit Schleichge-
schwindigkeit werden nicht angezeigt. Die Steu-
erung muss die Zeiten erst einlernen, d.h. es
mussen Fahrten zu der Einbauebene von beiden
Richtungen und allen Ebenen durchgefiihrt wer-
den. Anderenfalls wird der Text nicht angezeigt.

Piktogramme

Wertebereich: 0 bis 1

Anzeige der Piktogramme bei Kabinenanzeige.

Upload USB

Funktion

Die Ausfiihrung der Funktion schreibt Gber den
USB Port neue Einstellungen auf das Modul.
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5.4.11

54111

digiTFT-4,3 (4,3 TFT-Displaymodul)

Die Displays digiTFT werden an den LINK-Bus gesteckt. Standanzeige, Richtungspfeile, Etagentexte,
Symbole, Datum, Uhrzeit und ein vollflachiges Hintergrundbild kénnen dargestellt werden.

Eine Anzeige der voraussichtlichen Ankunftszeit des Aufzugs in der Zielebene ist integriert, damit den
Fahrgasten die gefuhlte Wartezeit verkirzt wird.

Der Lautsprecherausgang wird auf moderne Weise fiir akustische Rufquittung und Einfahrgong verwen-
det. Besonders hervorzuheben sind die acht kleinen Stecker. Jeder Stecker kann Eingang und Ausgang
sein, dem man beliebige Aufzugfunktionen (VIO-Nummern) zuweisen kann. In der Regel werden die Ste-
cker fir Ruftaster und Schliisselschalter benutzt. Es ist jedoch erlaubt, auch alle anderen Aufzugfunktio-
nen zuzuweisen, wie z.B. Rauchmelder oder Meldeleuchten.

Mégliche Varianten:

- digiTFT-4,3-H (horizontaler Einbau)

- digiTFT-4,3-H-S (schmale Mechanik, horizontaler Einbau)
- digiTFT-4,3-V (vertikaler Einbau)

- digiTFT-4,3-V-S (schmale Mechanik, vertikaler Einbau)

Technische Daten

(siehe auch Kapitel 5.5 ,Gemeinsame Technische Daten aller Module* )

Art Einheit Wert
Modul
Spannungsversorgung vV DC 24 £10%
Leerlauf: 30 (0,7) — Display 0%, 0%IOs
Typisch: 64 (1,5) — Display 100%, 0%IO0s
Stromaufnahme (Leistung) mA (W) | Normalbetrieb: 80 (1,9) — Display 100%,
50%los
Volllast: 98 (2,4) — Display 100%, 100%IOs
Spannungsversorgung gegen Verpo- .
lung geschitzt ja
Einbaurichtung vertikal
Anschlussstecker LINK-Bus Wago picoMAX Rastermal} 3,5 mm
Ein-Ausgangskreis
Anschlussstecker Micro Match RM1,27mm 4polig (MM4)
Eingangsentprellzeit ms 80
Eingangsstrom mA 5
High-Pegel ab \% >18
Low-Pegel ab \% <13
max. Ausgangsstrom mA 600 (ohmsch, induktiv)
Schutz gegen Uberstrom ja
Schutz gegen Uberlast ja
Schutz gegen Verpolung ja
Schutz gegen Rickspannung ja
max. Leckstrom offener Ausgang MA 5
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5.4.11.2
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Parameter

EINSTELLUNGEN — VIO Link ? — ??:digiTFT-43?

0: Normalbetrieb
1: Displaystérung; Display wird ausgeschaltet;

Betriebsmodus I0s werden weiter verarbeitet.
2: 10-Storung; 10s werden abgeschaltet, Display
ist weiterhin aktiv.
l0-Sperre .Bltfeld 1.8 Die Ein- und Ausgange koénnen einzeln gesperrt
Links — Rechts werden.
VIO Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fiir
10-xx-IN . .
xx = 1 bis 8 den Eingang fest.
10-x-OUT VIO- Der Wert legt die Funktionsnummer (VIO) fur
xx =1 bis 8 den Ausgang fest.
Bit 1: 0=Kabinenanzeige; 1=Etagenanzeige
Bit 2: 1= Etagenanzeige rollend
Bitfeld 1 .. 8 Bit 3: 1= Der Ebenentext wird immer gescrollt.
Links — Rechts 0=Der Ebenentext wird gescrollt ,wenn er nicht
o vollstdndig angezeigt werden kann.
Gute Wahl fir eine Bit 4: Display(Pixel) Test
Kabinenanzeige: Bit 5: 1=Der Etagentext wird wahrend der Fahrt
Konfig1 01000110 nicht angezeigt. Sinnvoll bei schnellen Aufzi-

Gute Wahl flr eine
Etagenanzeige:

11000111

gen.

Bit 6: 1=der Etagentext wird beim Ebenenwech-
sel in Pfeilrichtung animiert (Rollrichtung).

0=der Etagentext wird beim Ebenenwechsel ent-
gegen der Pfeilrichtung animiert (Rollrichtung).
Bit 7: 1= der Pfeil wird animiert

Bit 8: 1= Blinkender Etagentext als Weiterfahr-
tanzeige bei Etagenanzeigen.

Seite 95




5.4 LINK-Bus Module

Konfig2

Bitfeld 1 .. 8
Links — Rechts

Gute Wahl fir eine
Kabinenanzeige:

01111010

Gute Wahl fur eine
Etagenanzeige:

01111010

Bit 1: 1 = positive akustische Rufquittierung bei
einem Nicht-Ruf-Signal, z. B. Tur-auf-Taster; hat
Vorrang vor Bit 8

Bit 2: 1 = unterschiedlicher Gong fiir Aufwarts-
und Abwartsfahrt

Bit 3: 1 = Gong auch ohne eindeutige Fahrtrich-
tung; 0 = kein Gong ohne eindeutige Fahrtrich-
tung

Bit 4: 1 = Gong aktiv; 0 = Gong ausgeschaltet
Bit 5: 1 = Uberlastsummer aktiv; 0 = ausgeschal-
tet

Bit 6: 1 = Energiesparfunktion bei aktivem
Ruhetimer 1

Bit 7, digiTFT-4,3-H: 1 = Weiterfahrtpfeil bei Eta-
genanzeigen in allen Ebenen anzeigen; 0 = nur
in der Einbauebene anzeigen

Bit 7, digiTFT-4,3-V: 1 = Im Stillstand werden
Etagentext und Richtungspfeil abwechselnd
angezeigt, sofern eine Richtung vorhanden ist; 0
= keine abwechselnde Anzeige

Bit 8: 1 = negative akustische Rufquittierung bei
einem Nicht-Ruf-Signal, z. B. Tur-auf-Taster

Helligkeit

Wertebereich: 0 bis 100
Einheit Prozent

Einstellung fur die Helligkeit.

Tlrseite

0: Turseite A
1: TUrseite B

Einbauebene

Wertebereich: 1 bis 64

Einstellung fur die Einbauebene.

Legt fest, bei welchen Eingangen die akustische

Einheit Prozent

ARQ-IOs Bitfeld 1 .. 8 Rufquittierung abgespielt wird. Wert 1 aktiviert
Links — Rechts die Quittierung fir den ausgewahlten Eingang.
Der Ton wird mit ARQ-Sound festgelegt.
Definiert den abzuspielenden Sound bei der
akustischen Rufquittierung.
ARQ-Sound Wertebereich: 0 bis 3 |0 - kein Sound
' 1 =250ms Sinus
2 =500ms Sinus
3 = 750ms Sinus
LautstirkeARQ Werte.berellch: 0 bis 100 | Regelt die Lautstarke der akustischen Rufquittie-
Einheit Prozent rung.
LautstarkeSum Wertebereich: 0 bis 100 Regelt die Lautstarke des Uberlastsummers.

Scrollgeschw

Wertebereich: 1 bis 3

Einstellung fir die Scrollgeschwindigkeit:

1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell
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5 LINK-Bus Module

Einstellung fir die Etagentext-Rollgeschwindig-
keit:

EtageRollgeschw Wertebereich: 1 bis 3 1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell
Einstellung fiir die Pfeil-Rollgeschwindigkeit.
. s 1 =langsam
PfeilRollgeschw Wertebereich: 1 bis 3 2 = Standard
3 = schnell
Scrollob Bitfeld 1 .. 8 Der Wert legt fest, ob die zugehdrige Sonder-
Links — Rechts funktion (1 bis 8) oben gescrollt werden soll.
SerollUn Bitfeld 1 .. 8 Der Wert legt fest, ob die zugehdérige Sonder-

Links — Rechts

funktion (1 bis 8) unten gescrollt werden soll.

Blinkfrequenz

Wertebereich: 1 bis 3

Einstellung fir die Blinkfrequenz der Etagenver-
drangung.

1 =langsam
2 = Standard
3 = schnell

Bestimmt den Farbwert fiir Texte und Pfeile.

0 = schwarz

1=weil}

2 = lichtblau

. . = leuchtgel

Farbschema Wertebereich: 0 bis 9 2 - t?el:‘graazg

5 = perlweil}

6 = magenta

7 = blaulila

8 = silbergrau

9 = leuchtgrau

1=Hintergrundbild wird, falls vorhanden, ange-

. zeigt. 0=Hintergundbild wird nicht angezeigt. Der

Layout Wertebereich: 0 - 1 Hintergrund wird mit den RGB Parametern

gezeichnet.
HG-Rot Wertebereich: 0 - 255 | Rotanteil fur den Hintergrund bei Layout = 0
HG-Griin Wertebereich: 0 - 255 | Grlnanteil fur den Hintergrund bei Layout = 0
HG-Blau Wertebereich: 0 - 255 | Blauanteil fir den Hintergrund bei Layout = 0
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5.4 LINK-Bus Module

InfoText

Wertebereich 0 .. 1

Der Wert gibt an ob der Infotext angezeigt wer-
den soll.

O=ausgeschaltet;

1= Ankunft in x Sekunden bei Etagenanzeigen

Hinweise:

Parameter EINSTELLUNGEN/ANZEIGE/
GONGI/TFT Aufzug x-Sek muss auf 1 eingestellt
werden. Der Infotext wird nur bei einer Schnell-
fahrt angezeigt. Alle Fahrten mit Schleichge-
schwindigkeit werden nicht angezeigt. Die Steu-
erung muss die Zeiten erst einlernen, d.h. es
mussen Fahrten zu der Einbauebene von beiden
Richtungen und allen Ebenen durchgefiihrt wer-
den. Anderenfalls wird der Text nicht angezeigt.

Piktogramme

Wertebereich: 0 bis 1

Anzeige der Piktogramme bei Kabinenanzeige.

Upload USB

Funktion

Die Ausfiihrung der Funktion schreibt Uber den
USB Port neue Einstellungen auf das Modul.
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5 Gemeinsame Technische Daten aller Module

5.5

Gemeinsame Technische Daten aller Module

Art |Einheit | Wert
Anschluss LINK und Spannungsversorgung
+24V
ov
LINK-Buskabel LINK-Buskabel
SO KK
vom Vormodul PN zum Folgemodul
D = D =
LINKIN | =| @ = @ LINK ouT
~—| N| M| < wn O ~
—O—0—0—C : —C :
(= <| o 3 i < o B
VARE ° F17° D w
GN ; . RT
Run 0 Status 0
Leiterplatte IOM-32-CPU > Versorgung
Modulgehduse T

=L

EMV-Erdung des Moduls
durch Rasten auf TS35

Module mit Aluminiumgehéause

Einbaulage

Gehéauseschutzart EN 60529

IP30

Schutz gegen elektrischen Schlag
EN 61140

Schutzklasse |

Alle Module

Aufstellungshéhe m U.NN | max. 2000
Verschmutzungsgrad EN 60664-1 2 (siehe unten)
Umweltbedingungen Betrieb:

EN 60721-3-3 Klasse 3K3

Temperatur °C +5 bis +40

relative Luftfeuchtigkeit % +5 bis +85, nicht kondensierend
Lagerbedingung EN 60721-3-1 Klasse 1K4

Transportbedingung EN 60721-3-2 Klasse 2K3
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5.5 Gemeinsame Technische Daten aller Module

mm Abisolierlange: 8 - 9

Leiteranschluss Querschnitte:

Wago picoMAX Rastermaf 3,5 mm mm? - ohne Aderendhiilse ein-/feindrahtig 0,2 - 1,5
mm? - Aderendhiilse mit Kunststoffkragen 0,25 - 0,75
mm Abisolierlange: 9 - 10

. mm Liange Aderend-Einzelhiilse: 9 - 10

Leiteranschluss mm Linge Aderend-Twinhiilse: 13

Wago picoMAX _

RastermaR 5 und 7,5 mm Querschnitte:
mm? - ohne Aderendhiilse ein-/feindrahtig 0,2 - 2,5
mm? - Aderendhilse mit Kunststoffkragen 0,25 - 1,5

Verschmutzungsgrad 2 gem. EN 60664-1:

Der Anwender muss Verschmutzungsgrad 2 durch geeignete MalRnahmen bzw. den Einbauort sicherstel-
len. Verschmutzungsgrad 2 ist eine Umgebung, in der normalerweise nur nichtleitende Verschmutzung
auftritt und nur in seltenen Fallen eine voriibergehende, durch Kondensation verursachte Leitfahigkeit zu
erwarten ist.

5.6 digiLIVE

Passend zur MULTiIBUS bieten wir lhnen moderne Web-Tableaus bzw. Web-Displays, die Sie mit lhrem
Webbrowser selbst anpassen kénnen. Aufzughersteller und Betreiber kénnen die Funktion und das
Design &ndern inkl. Vorschau und Simulation. Die Bedienung ist identisch zu einem Smartphone, jedoch
basierend auf langlebiger Hardware und Open-Source-Technologien wie Linux und HTML.

Die Kommunikation zwischen MULTIBUS und digiLIVE erfolgt nur Giber Ethernet, hoch performant und
praktisch ohne Verdrahtungsaufwand.

Notruftaster und -piktogramme konnen integriert werden. Fir den Weiterbetrieb bei Spannungsausfall
sorgt eine USV. Sie kénnen |hr bevorzugtes Notrufgerat verwenden, die Ein-/Ausgange dafir stellt
MULTIBUS potentialfrei zur Verfigung.

Wenn digiLIVE mit Touch ausgefihrt ist, z.B. als Tableau, kénnen Sie bequem Uber digiLIVE auch die
MULTiBUS-Steuerung parametrieren, z.B. aus der Kabine heraus Biindigkeiten einstellen, Fehlerspei-
cher auslesen, Tlrzeiten verandern und alles andere auch.

@ Wird die digiLIVE als Kabinentableau (Standanzeige, Tur-auf-Taster, Notruf usw.) benutzt wird sie als
~wichtige® digiLIVE bezeichnet und der Master kontrolliert, ob die digiLIVE vorhanden ist. Falls die digi-
LIVE nicht mehr vorhanden ist, wird die Steuerung, abhangig von der Parametrierung, stillgesetzt.
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5 digiLIVE

Technische Daten

5.6.1

Deckplattenausschnitt

Tiefe des Tableaugehduses

panel cutout

depth of the panel housing
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5.6 digiLIVE

5.6.2

Parameter

EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/digiLIVE

Anzahl 0 bis 99

Der Parameter gibt die Anzahl der vorhandenen
digiLIVEs an. Wird im Moment nur als Informati-
onsparameter benutzt.

Anzahl wichtig 0 bis 99

Der Parameter gibt die Anzahl der vorhandenen
digiLIVEs an und wird mit der Anmeldung der
digiLIVEs verglichen. Falls eine Abweichung
besteht wird die Steuerung stillgesetzt (Para-
meter Variante).

Variante 0 bis 9

Legt das Verhalten im Fehlerfall fest.

0O=keine Reaktion

1=Sperren

2=Sperren+Turen offen halten
3=Absenken+Sperren+TUlren offen halten;
(Hydraulikaufzug)

Hinweis:

Beim Einschalten geht die Steuerung bis zu 30 Sekunden in die Startsperre bis sich die ,wichtige(n)” digi-
LIVE(s) angemeldet haben. Falls sich die digiLIVEs bis dahin nicht angemeldet haben, wird ein Fehler ,F-
SYSTEM 400“ gemeldet. Sollte sich die digiLIVE zu einem spateren Zeitpunkt wieder anmelden, geht die
Steuerung automatisch in den Normalbetrieb Uber und es wird eine Meldung ,M-SYSTEM 1400“ in den

Stapelspeicher geschrieben.

Um eine stérungsfreie Montage zu gewahrleisten wird die ,wichtige* digiLIVE im Montagebetrieb nicht
Uberwacht. Parameter EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/Montage.
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6 Bedienung und Softwarebeschreibung

6.0

6.0.1

6.0.2

6.0.3

Bedienung und Softwarebeschreibung

Menubedienung

Bedienung der Zentraleinheit

Die Bedienung der Zentraleinheit erfolgt Uber die acht integrierten Tasten oder durch Software von
STRACK LIFT AUTOMATION GmbH.

Status # > Info

ESC CR

Bewegung im Menu

Taste Beschreibung

Status | Status + Links = die Statuszeile wird um einen Eintrag riickwarts bewegt.
Status + Rechts = die Statuszeile wird um einen Eintrag vorwarts bewegt.

Info zeigt optional zusatzliche Informationen an

ESC verlasst die Parametereingabe; Verlasst das MenU; Abbruch von Funktionen

CR Wechseln in Eingabemodus; Eintritt in das Menu; Funktion bestatigen

A erhoht den Parameterwert um eins. Oder bewegt die Menlzeile aufwarts
v verringert den Parameterwert um eins. Oder bewegt die Menuzeile abwarts
< bewegt den Cursor um ein Zeichen nach Links
| 2 bewegt den Cursor um ein Zeichen nach Rechts
Eingabeart

Durch Driicken der grinen Taste [CR] wechseln Sie in den Eingabemodus und die rote Taste [ESC] bricht
die Eingabe jederzeit ab. Es gibt zwei Arten von Eingaben, je nach Art der Parameter.

Eingabemodus Cursor: direkte Werteingabe (iber Taste aufwarts/abwarts
Eingabemodus Auswabhlfeld: Werteingabe Uber Auswahlmenii
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6.0 Menubedienung

6.0.4 Schnellmenii

Zugang zum Schnellmeni:
» Cursor steht nicht im Menu.

* Taste , ¥“drlcken.

Im Schnellmeni kénnen Sie Rufe geben, AuRensteuerung aus- und einschalten; Servicebetrieb aus- und
einschalten, die Ruhezeit einsehen; den letzten Fehler einsehen; Datum/Uhrzeit einsehen.

6.0.5 Hauptmeni
Die vorgegebenen Standardpassworter konnen in dem Menl SYSTEM\BENUTZER\ geandert werden.

Tabelle 1:

Level Passwort

1 00000010 | ,Aufzugwart*
Oberflachliches Einsehen: Stérmeldungen etc., Rufe sehen/geben

2 00000020 |,Monteur zur Wartung und Stérungsbeseitigung
Einsehen und Andern, jedoch keine Anderung von sicherheitsrelevanten Teilen
(z.B. keine Anderung von VIO-Nr.)

3 00000030 |,Techniker*
Einsehen und Andern

4 00000099 |,Inbetriebnahme*
Schablone und Antrieb einstellen (nur fir erste Grundeinstellungen des Steuer-
rechners notig)

6.1 Display

Das Display ist als 2-Farben Charakterdisplay ausgefiihrt. Dadurch werden hohe Kontrastwerte fir die
optimale Lesbarkeit sowie einen sparsamen Verbrauch und Langlebigkeit erreicht.
Die Anzeige ist in 4 Zeilen unterteilt, siehe Abbildung:

01 +00000 64 011110
TUrA:---------- 000
Fahrbeit

Status: 0 O

CICICIS,
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6 Display

6.1.1 Zeile 1, Position und Sicherheitskreis

®» 6 O O

@] e1 _+ee008 64 e11110 |

Bereich | Beschreibung

A aktuelle Ebene

B relative Position zur aktuellen Ebene in mm, ,+“ Gber und ,-“ unter Biindigposition
C nachste Zielebene

D Anzeige Sammelstérmeldung, Sicherheitskreis und Sicherheitslichtgitter

Ziffer 1: Sammelstérmeldung, 0 = nicht aktiv 1 = aktiv

Ziffer 2: passiver Sicherheitskreis, 0 = offen 1 = geschlossen
Ziffer 3: Schachttirkontakt, 0 = offen 1 = geschlossen

Ziffer 4: Kabinentirkontakt, 0 = offen 1 = geschlossen

Ziffer 5: Schachttiirverriegelung, 0 = offen 1 = geschlossen
Ziffer 6: Sicherheitslichtgitterkontakt, 0 = offen 1 = geschlossen

6.1.2 Zeile 2, Monitor

®

@ | TirAz---------- o0 |

Bereich | Beschreibung

A Monitorauswahl

B Zustands- bzw. Werteanzeige

Die Monitorzeile ist permanent sichtbar. Sie kénnen also Parametrieren und gleichzeitig eine
gewunschte Monitorauswahl beobachten.
Monitorauswahl (2. Displayzeile umblattern) tber:

« Taste ,Status” gedrickt halten

¢ Taste ,»“ oder ,«“ driicken

Monitor Beschreibung
TarA, TarB Zustands- und Signalanzeige der Tirseite A oder B.
Tursignale werden als Buchstaben angezeigt, z.B: [ TurA: R--------- [11]

R = Reversierkontakt,

L = Lichtschranke,
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6.1 Display

V = Vorraumuberwachung,

T = Taster Tur auf,

C = Taster Tlr zu,

A = Endschalter auf,

Z = Endschalter zu,

O = Tdr o6ffnet,

S = Tur schliel3t,

D = Dréngeln

Tilrzustande werden als Symbol angegeben, z.B: [ TUrA: - - - - - - Z-S-[111]
Folgende Symbole geben einen Zustand bzw. Soll-/ Istwert an:

1.[ x ] Tdr ist nicht vorhanden oder inaktiv

2.[ | ]Turist geschlossen

3. [<|>] T 6ffnet

4.[ ]Turist offen

5. [>|<] Tur schlief3t

Monitor

Beschreibung

Temperatur

Aktuelle interne Temperatur des Steuerrechner in °C, kann benutzt werden um z.B.
die Schrankbellftung zu steuern.

Monitor

Beschreibung

PTC

Zustand vom Motorkaltleiter.

Die Zahl ist Parameterabhangig und zeigt an ob die Abfrage ein-oder ausgeschaltet
wurde.

0 = Abfrage inaktiv

1 = Abfrage aktivieren

Dahinter steht der Status in Klartext lesbar.
,0K" = Kaltleiter in Ordnung
LFehler” = nicht angeschlossen, Kurzschluss oder Antrieb zu heil®

Monitor

Beschreibung
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6 Display

DISK Anzeige von Absolutwertgeberrohwerte und Fehler-/ Statusanzeige.
Die Rohwerte werden als Hexadezimalzahlen angezeigt,
zB..[DISK: - - --- f1e23 FO0SO]
Fehlerzustande werden als Fehlerbit angezeigt, z.B.: [ DISK: - - - - - - - - - - F1S0]
0 = ok
1 =Fehler
Statusmeldungen werden als Statusbit angezeigt, z.B.: [ DISK: - - - - - - - - - - FO S1]
0=ok

1 = Error Absolutwertgeber oder Anschluss- kabel
2 = Fehlerbit gesetzt
3 = normierte Werte ausserhalb der Giiltigkeit

4 =n.A.
5 = falsche Rohwerte
6 =n.A.

7 = Wertebereichsfehler, groRe ,spriinge” in den Geberwerten

Monitor Beschreibung

DCPx Zustand des DCP Betriebs in Klartext.

DCP3 oder DCP4 beschreibt den aktuellen eingestellten DCP Modus.

DCP inaktiv; DCP ist ausgeschaltet

DCP Error Mode; ungultiger Parameterwert DCP

DCP4 Ok; alles in Ordnung

DCP4 Timeout; Die DCP Verbindung ist dauerhaft unterbrochen

DCP4 Umrichter inaktiv; Der Umrichter ist nicht bereit. Statusbit O inaktiv
DCP4 Fehler Verkabl.; Ubertragung gestért oder CRC Fehler; Verkabelung tiberpriifen
DCP4 Warnung Kommun.; Kommunikation gestort; Verkabelung tberprifen
DCP4 Warnung CRC; CRC Fehler; Verkabelung oder EMV Uberpriifen
DCP4 Umrichter Vorwa; Bit S2 vom Umrichter gesetzt; Vorwarnung

DCP4 Umrichter Storm; Bit S3 vom Umrichter gesetzt; Stérmeldung

Monitor Beschreibung

Geschw Anzeige der aktuellen Geschwindigkeit in m/s, errechneter Wert anhand des
Absolutwertgebers.

v=00000 S1:10 S2:00

v = aktuelle Geschwindigkeit in mm/s

Firden Fall das Fahrbereit im Display steht und ein ruf vorliegt, aber die Steuerung
keine Fahrt einleitet, dann die beiden Werte aus S1 und S2 notieren und den Support
mitteilen.

S1: Statusvariable 1; In Fehlerfallen notieren und den Support mitteilen

S2: Statusvariable 2; In Fehlerfallen notieren und den Support mitteilen

Monitor Beschreibung
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6.1 Display

6.1.3

6.1.4

NSG

Anzeige Akkukapazitat in % und Lichtnetzerkennung des Notstromgerates MULTIBUS
IOM-NSG.
NSG: LL=Ok/err A=100%

LL=OK = Lichtnetz vorhanden
LL=err = Lichtnetz nicht messbar
A=100%; Akku-Kapazitat in Prozent

Monitor

Beschreibung

L1, L2

Status und Fehlerzéhler des Steuerungsbus LINK-Bus. Dient der Qualitats- und
Fehleranalyse im Livebetrieb.

L1 zeigt den Zustand von der Schnittstelle LINK1, z.B.: [ L1: 0-000 ]

L2 zeigt den Zustand von der Schnittstelle LINK2, z.B.: [ L2: 0-000 ]

Die Zahl vor ,-“ zeigt den aktuellen Status des LINK-Bus an.
0 = Normalbetrieb,
1 = schwerwiegender Fehler, LINK-Bus angehalten

Die Zahl nach ,-“ ist ein Fehlerzahler. Der Zahler dient der Qualitatsanalyse im Livebe-
trieb und zahlt bei Fehlerhaften Telegrammen hoch.

Zeile 3, Betriebszustand

®f Fabreit |

Beschreibung

Zeigt den aktuellen Betriebszustand an, z.B. Montagebetrieb, Fahrbereit, Fahrt oder Aufzug gesperrt.

Zeile 4, Status

®®

®|staws: 00 |

Bereich | Beschreibung

A Fehlernummer

B Identifikationsnummer

Seite 108




6 Display

Mit der Fehler- und Identifikationsnummer kénnen Sie den genauen Fehler analysieren.
Die Beschreibung der Fehler finden Sie in dem Kapitel Status- und Fehlermeldungen.

6.2 Menu-Baum

INFORMATION
STAPELSPEICHER
EINTRAGE

001:M-NEUSTART 0010

M-NEUSTART 0010
Datum 31.12.99
Zeit 23:59:59
Start 01

Ziel 02

aktuell 01
Abstand +0001
Info 00000000

002:*************** (:leer)

FILTER
Aktiv: 9
RESET
Nrl: 999
Idl: 9999
Nr2: 999
Id2: 9999

Datuml: 2037-12-31
Zeitl: 23:59:59
Datum2: 2037-12-31
Zeit2: 23:59:59

Loschen
ZAHLSPEICHER
EINTRAGE
F00l: F-SHK OFFEN
Aktiv: 9
Anzahl: 99999999
Datum: 2037-12-31
F002: F-RIEGEL
F003: F-KABINENTUR
M152: M-SLG
Loschen

EBENEN-INFORMATION
Ebenen: 99
Hohe: 999999
01-02: 999999
02-03: 999999

63-64: 999999
LINK-INFORMATIONEN
VIO SUCHEN
VIO: 9999
EINTRAGE

AUFZUG
Nr: MULTiBUS-1234
Name: Betreiber
Ort: Gebaude
STEUERUNG
ProgVers: 4.999.999
MentiVers: 4.999.999
UDPSVers: 4.999.999
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6.2 Meni-Baum

Typ: Standard
CoProzVers: 999
CoProzRev: 9
AW-Vers: 1.99.99
AW-CRC32: ffffffff
STATISTIK
BETRIEBSZEIT
Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99
Min/Sek: 99.99
RestAnz: 99999
FAHRTENZAHL
Anzahl: 99999999
Aufwarts: 99999999
Abwarts: 99999999
RestAnz: 99999
TURBEWEGUNGEN
Tur A: 99999999
Tur B: 99999999
Reset Tur A
Reset Tir B
RIEGELFEHLER
Anzahl: 99999999
Reset
EBENEN
Ebene-01: 99999999
Ebene-02: 99999999

Ebene-64: 99999999

Reset
VERFUGBARKEITEN

INBETRIEBNAHME

Datum: 2037-12-31
Zeit: 23:59:59

EINSCHALTDAUER

Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99

Min/Sek: 99.99
AUSSCHALTDAUER

Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99

Min/Sek: 99.99
AUFZUG GESPERRT

Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99

Min/Sek: 99.99
VORZUGSFAHRTEN

Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99

Min/Sek: 99.99
WARTUNG

Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99

Min/Sek: 99.99
AUBENSTEURUNG EIN

Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99
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6 Menu-Baum

Min/Sek: 99.99

AUBENSTEURUNG AUS
Stunden: 99999999
Jahr/Mon: 99.99
Tage/Std: 99.99
Min/Sek: 99.99

Reset

MONITOR
DCP
Steuerung:
Umrichter:

Kom-S: 99999
Kom-U: 99999
CRC-S: 99999
CRC-U: 99999

DISK
Werteber: 99999999
DataLine: 99999999
Fehlerbit: 99999999
ErrAktEb: 99999999
Overflow: 99999999
MaxGeschw: 99999999
SchachtGr: 99999999
Zwangsver: 99999999
Loéschen

ANTRIEB

DATUM / UHRZEIT
Datum: 2037-12-31
Zeit: 23:59:59
WT: ...

RUFE SEHEN u. GEBEN
Ruf Ebene aufwarts
Ruf Ebene abwarts
INNENRUFE

Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64: ...

AUREN AUFWARTS
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl17-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:

AUBEN ABWARTS
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:

ZUFALLSRUFE
Innen: 9999
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AuBen: 9999
EINSTELLUNGEN
INBETRIEBNAHME
SCHABLONEN

DISK Variante: 9

(1) DISK RS485

(2) ANTS BASIC
(3) DISK-10

(4) DISK-10 (Ex)
(5) Magnetband

Antrieb: 9
(1) Seil ungeregelt

Hydraulik

Tarart A: 9

keine Tir
Handtir
Hand/Auto
Auto

Tirart B: 9

(0) keine Tur
(1) Handtir
2) Hand/Auto
(3) Auto

EN81-Variante: 9

MONTAGE

Montage: 9
FUNKTIONEN

LINK 1/2

SHB Tiren: 9
UCM: 9
KTSignale: 9

Notentriegelung:

Riegeltest: 9
Turfehler: 9
TUiransteuerung:
Uberlast: 9

Inspektion FS: 9
Inspektion GS: 9

LINK 1 Freigabe: 9
LINK 2 Freigabe: 9
L1 MODULE EINFUGEN

Modul-Positionl:
Modul-Position2:
Modul-Position3:
Modul-Position4:

L1l MODULE ERSETZEN

Modul-Positionl:
Modul-Position2:
Modul-Position3:
Modul-Positiond:

L1 MODULE LOSCHEN

Modul-Positionl:
Modul-Position2:
Modul-Position3:
Modul-Position4:

L2 MODULE EINFUGEN

Modul-Positionl:
Modul-Position2:
Modul-Position3:
Modul-Positiond:

L2 MODULE ERSETZEN

Modul-Positionl:
Modul-Position2:

(3) Seil geregelt
)

9

9

99
99
99
99

99
99
99
99

99
99
99
99

99
99
99
99

99
99
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Modul-Position3: 99
Modul-Position4: 99

L2 MODULE LOSCHEN
Modul-Positionl: 99
Modul-Position2: 99
Modul-Position3: 99
Modul-Positiond: 99

LINK 1 Re-Start

LINK 1 loschen

LINK 2 16schen

DCP
DCP: 9
RestwegVerzog: 999
RestwegKorr: 9
NachReglRestweg: 9
VerzAbst: 99999
Schnellstart: 9
SchnellSvZ: 9999
SchnellDauer:99
GeschwKntr: 9
LCD Format: 9
SCHACHTBILD
TUR A
Eb-01: 9
Eb-02: 9
Eb-64: 9
TUR B
Eb-01: 9
Eb-02: 9
Eb-64: 9
DISK

Variante: 9
Auflosung: 99999
Datenbreite: 99
SSI Intervall: 99
(5) 5ms
(15) 15ms
Fehlerbit: 9
SSI-Frequenz: 9
LERNFAHRT
Variante: 9
LERNFAHRT START
LERNFAHRT EINGABE
ALLE GLEICH
Drehrichtung: +9
(1) Positiv
(-1) Negatiwv
Anzahl: 99
Wert: 999999
Berechnen
EINZELN IN MM
Drehrichtung: +9
(1) Positiv
(-1) Negativ
EINGABE ABSTANDE
01-02: 999999
02-03: 999999

63-64: 999999
Berechnen
BUNDIGKORREKTUR
EINZELN IN MM
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Ebene: 99
Wert: +999999
ALLE GLEICH
Korrekturwert
Wert: +999999

ZONENSCHALTER
Zonenschalter: 9
ZONE A: 9
(1) Nein
(2) SHB A
(3) SHB B
ZONE B: 9
(1) Nein
(2) SHB A
(3) SHB B

UCM

Bereich+/-: 999
AutoK2Korrektur: 9
GeschwKontrolle: 9

Variante: 99
) UCM-AUS

) UCM-ZB1

) UCM-ZB2

) UCM-GBO

) UCM-GB1

) UCM-GB2

) UCM-Ventil-System
) UCM-iValve

11) UCM-NGV 1
UCM-Zone: 999

Y6ZeitUw: 9999
Y6AbschaltRZ: 99999
YoPrufIv: 99

TEMPERATURUBWACHUNG

EinLifterTemp:99
AusLifterTemp:99
EinHeizenTemp: 99
AusHeizenTemp:99

KALTLEITER

Aktiv: 9
BeiStorung: 9
(1) Abbruch
Abbruch+Sperre
nachste Ebene
nachstEb+Sperre
Absenken
(6) Absenken+Sperre
ERSTE TUR
Ebene 01: 9
(0) Tuar A
(1) Tar B
(3) alle Turen
(4) keine Tliren
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9

KABINENLICHT

NSG

NBS

Variante: 9
UbwLeuchtmittel: 9
EinschaltZeit: 99

Akkutest Tage: 99
SperreBeiAkkuFeh: 9
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Variante: 9
(0) Aus
(1) Bode Seilbremse
(2) Thyssen NBS
(3) EBRA 20
NBS sperren: 9
BremsPriifZeit: 99
I-GS-RESET
VIO 1: +99999
VIO 2: +99999
NOTENTRIEGELUNG
Aktiv: 9
Variante: 9
AnzSRFehBlink: 9
Riickholen auf: 9
Rickholen ab: 9
IvTest24Std: 9
COUPLER-IO-EXP 1
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
COUPLER-IO-EXP 2
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
GRUPPE
Aktiv: 9
Aufzugnummer: 9
Variante: 9
InaktivZeit: 999
COUPLER-IO-EXP G1
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
COUPLER-IO-EXP G2
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
COUPLER-IO-EXP G3
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
COUPLER-IO-EXP G4
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
COUPLER-IO-EXP G5
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
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COUPLER-IO-EXP GO6
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Fernbedienung
digiLIVE
Anzahl: 99
Anzahl wichtig: 99
Variante: 9
Konfig: 11111111
IP MASTER
M:70:B3:D5:A4:01:3D
lo: ...
IP: 127.0.0.1
NM:
GW:
VPN
Aktiv: 9
Status:
IP: 127.0.0.1
SSH SERVER
Aktiv: 9
WLAN
Aktiv: 9
Status:
IP: 127.0.0.1
NTP SERVER
Aktiv: 9
Status:
IP: 127.0.0.1
UDP SERVER
Port: 99999
Port-PSK-1: 99999
Port-PSK-2: 99999
Port Touch: 99999
TFTP-Port: 99999
IP-MCG: 127.0.0.1
IP-MCN: 127.0.0.1
Konfig: 11111111
UDP DM-SERVICE
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
UDP PORT-ANBINDUNG
Aktiv: 9
Port: 99999
IPG:127.0.0.1
PortGW: 99999
Konfig: 11111111
UDP DEBUG
Aktiv: 9
IP: 127.0.0.1
Port: 99999
Konfig: 11111111
Reset IP

VIO LINK 1
VIO LINK 2
ANTRIEB ALLGEMEIN

Abstandv4: 99999
VerzogAufv4d: 99999
VerzogAbv4: 99999
Abstandv3: 99999
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Verzo6gAufv3: 99999
Verz0gAbV3: 99999
Abstandv2: 99999

VerzogAufv2: 99999
Verzo6gAbvV2: 99999
AbstandVl: 99999

VerzogAufvl: 99999
VerzogAbVl: 99999
WegBindigAuf: -999
WegBindigAb: +999

InspekSchnl: 9

InspekSoftStopp: 9
InspekBegrOb: 9999

InspekBegrUnt: 9999
Fremdbeliiftung: 999
Bremshebeliibwach: 9
BremshebelZei: 9999
StillStandUbw: 9
ANTRIEB 1
FahrRiVerzogE: 9999
ANTRIEB 3
FahrRiVerzogE: 9999
GeschwVerzogE: 9999
BremseVerzogE: 9999
FarRiVerzogA: 9999
BremseVerzogA: 9999
SBVorNachZ: 9999
SchiitzeVerzogA: 99
GeschwNachReg: 9
BremsNachRegVerz: 9
Feinfahrmotor: 9
BeiRegStdrung: 9
(1) Halt+Sperre
(2) Halt
IvalReglerstor: 999
VerzogKontrOb: 9
VerzoégKontrUn: 9
VerzogKontrObUn: 9
VERZOGKONTROLLMASKE
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
DCP

UMRICHTER MENU

ANTRIEB 4
Variante: 9

MotorVerzdgA: 9999
SternDreiUms: 9999

FahrRiVerzOogA:
FahrRiVerzogE:
AufVentVerzAus:

9999
9999
9999

A3VentilVerz: 9999

AbsperVorlEin:

9999

AbsperVerAus: 9999
BeiFehlerAbsink: 9

(1) Halt+Sperre

(2) Halt

BeiReglerStorung: 9
(1) Absenken
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(2) Absenken+Sperre
Absenkebene: 99
Absenkzeit: 999
Tiren zu: 9
NENNGESCHWINDIGKEIT

v mm/s: 9999

Abfragezeit: 9
VENTILUBERWACHUNG

Ventiliibwach: 9

VentilibwZeit: 9999
MOTORLAUFZEITUBW

Variante: 9

TUREN ALLGEMEIN

Tur-AufVerzog: 9999
RieglEntprZei: 9999
TirkontaktZei: 9999
UmsteuerRufe: 9
FriithOffnen: 9
LS-InnenrufZeit: 9
Ladezeit: 999
Tur-Zu-Gong: 99
Blockiersignal: 999
Drangeln: 999
Tirtimeout: 9
TurtimeoutZeit: 999
TestausgangLG: 9999

BLINDFAHRT
Ebene 01: 9
(0) Tuar A
(1) Tar B

(3) alle Turen
(4) keine Tur
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
RUF/Kommando SPERRE
INNEN
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
AUSSEN
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
Tirseite
Ebene 01: 9
(0) Tur A
(1) Tir B
(3) alle Turen
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
SCHLEUSENBETRIERB
Ebene 01: 9
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(0) Tur A

(1) Tir B

(3) alle Turen
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
TURSEITE A

Tirart: 9
EndschalterAuf: 9
MotorAnBeiTurAuf: 9
EndschalterZu: 9
MotorAnBeiTlurZu: 9
TurAufZeiInnenr: 99
TirAufZeiAuBenr: 99
TirBegreotffnen:9999
MinTirAufZeit: 9
PauseUmsteuern: 9999
LaufzeitTurAuf: 999
LaufzeitTirZu: 999
MotorRuheAus: 999
VorraumZeit: 9999
LS-Test: 9
Sperren: 9
BeiFehlerSperren: 9
Rolltorvariante: 9
EtageTurVar: 9
TURRUHEZEIT

Zeit Ebene 01: 999

Zeit Ebene 02: 999

Zeit Ebene 64: 999
EBENEN SPERREN
INNEN
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl17-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
AUSSEN
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
TURSEITE B
Tirart: 9
EndschalterAuf: 9
MotorAnBeiTurAuf: 9
Endschalterzu: 9
MotorAnBeiTurZu: 9
TurAufZeiInnenr: 99
TirAufZeiAuBenr: 99
TirBegretffnen:9999
MinTirAufZeit: 9
PauseUmsteuern: 9999
LaufzeitTurAuf: 999
LaufzeitTirZzu: 999
MotorRuheAus: 999
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VorraumZeit: 9999
LS-Test: 9
Sperren: 9
BeiFehlerSperren: 9
Rolltorvariante: 9
EtageTurVar: 9
TURRUHEZEIT
Zeit Ebene 01: 999
Zeit Ebene 02: 999

Zeit Ebene 64: 999
EBENEN SPERREN
INNEN
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
AUSSEN
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
STEUERUNG
Steuerart: 9
(1) Einzelfahrt
(2) 1K SamRiUnabh.
(4) 2K Sammel
DoppelRuflLdschng: 9
RufeVerriegeln: 9
RufFreigabelInnen: 9
RufFreigabeAussen:9
ZeitRufeVerr: 99
WeiterFahrtZeit: 99
NulllastRufe: 99
KabinenLiifter: 99
SHKRufeSetzen: 9
StartVerzdgerng: 99
Ruhezeitl: 9999
Ruhezeit2: 9999
UberlastNurBiindg: 9
ZeitEinAusl: 999
ZeitEinAus2: 999
ZeitEinAus3: 999
ZeitEinAus4d: 999
ZeitEinAus5: 999
ZEITSCHALTUHREN
ZEITUHR VIO 201
Startl: 23:59:59
Endel: 23:59:59
Start2: 23:59:59
Ende2: 23:59:59
Tag: 99
So-Sa: 1111111
Monat: 111111111111
ZEITUHR VIO 202
Startl: 23:59:59
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Endel: 23:59:59
Start2: 23:59:59
Ende2: 23:59:59
Tag: 99
So-Sa: 1111111
Monat: 111111111111
ZEITUHR VIO 203
Startl: 23:59:59
Endel: 23:59:59
Start2: 23:59:59
Ende2: 23:59:59
Tag: 99
So-Sa: 1111111
Monat: 111111111111
ZEITUHR VIO 204
Startl: 23:59:59
Endel: 23:59:59
Start2: 23:59:59
Ende2: 23:59:59
Tag: 99
So-Sa: 1111111
Monat: 111111111111
ZEITUHR VIO 205
Startl: 23:59:59
Endel: 23:59:59
Start2: 23:59:59
Ende2: 23:59:59
Tag: 99
So-Sa: 1111111
Monat: 111111111111
NOTRUF
Notrufzeit: 99
Notrufunterdriick: 9
BeideTiirenAuf: 9
BeiStorung: 9
(1) Speichern
(2) Speichern+Sperre
(3) Brandfall
(4) Fernabschaltung
TELESKOPSCHURZE
AbstandKontkt: 9999
AbstandGeschw: 9999
Variante: 9
AUTOAUFZUG
Variante: 9
AutoRuf: 9
SCHULSTEUERUNG
Variante: 9
TRANSPONDER
Variante: 9
Funktion:
VORFELDSTEUERUNG
Innen: 9
Auben: 9
TurAufRever: 9
GEFAHRGUT
Variante: 9
AnzBlinken: 9
FernabVorrang: 9
VzgVorrang: 9
WarteTl: 999
WarteIKT2: 999
WarteTST3: 999
WarteGBT4: 999
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HOLEN SENDEN
Variante: 9
Akustiksignal: 999
ScharfAbZeit: 999
BRANDFALL
Variante: 9
Tur-Zustand: 9
(0) offen
(1) geschlossen
TurOffenZeit: 999
OffenUmsteuern: 999
EbenenWechsel: 9
FahrtBeiStill: 9
EbKeineFahrt: 99
BRANDFALLEBENEN
BrandEbene-01: 99
BrandEbene-02: 99

BrandEbene-64: 99

ERSTE TUR
Ebene 01: 9
(0) Tur A
(1) Tur B

(3) alle Tiren
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
FEUERWEHR

Feuerwehrebene: 99
Variante: 9
Hauptschalter: 9
Totmannschaltung: 9
TurAutoZu: 9
TirAutoAuf: 9
Reversieren: 9
EvakngSpeichern: 9
ResetHauptebene: 9
NurEinInnenRuf: 9

ERSTE TOUR
Ebene 01: 9
(0) Tar A
(1) Tir B

(3) alle Turen
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
EBENEN SPERREN
Eb01-08:
Eb09-16:
Ebl7-24:
Eb25-32:
Eb33-40:
Eb41-48:
Eb49-56:
Eb57-64:
NOTSTROM
Aktiv: 9
Notstromebene: 99
EinschalWartZei: 99
Lastabhangig: 9
AufwartsBeiHydr: 9
Turstellung: 9
(1) offen
(2) 6ffn.+schl.
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(3) geschlossen

ERSTE TUR
Ebene 01: 9
(0) Tir A
(1) Tur B

(3) alle Tiuren
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
AUSSENVORZUG
Variante: 9
AuBenvorzugsZ: 99
Wartezeit: 999
TranspTimeout: 999
HAVzgVerdraWAvVzg: 9
Rettungsfahrt: 9
FERNABSCHALTUNG
Kontrollebene: 99
FernAbschaltEb: 99
Licht aus: 9
Turstellung: 9
(1) offen
(2) o6ffn.+schl.
(3) geschlossen

ERSTE TOUR
Ebene 01: 9
(0) Tur A
(1) Tir B

(3) alle Turen
Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
UBERWACHUNG
FahrtKontrolZei: 99
Bundigschalter: 999
Zonenschalterl: 999
Zonenschalter2: 999
Zonenschalter3: 999
SCHACHTSCHALTER
AusgEinl: 99999
AusgAusl: 99999
AusgEin2: 99999
AusgAus2: 99999
AusgEin3: 99999
AusgAus3: 99999
Bindigkeit 1: 99
Bundigkeit 2: 99
SLG
Variante: 9

(0) KEIN

(1) STRACK LTU2

(2) STRACK LTU2-STV
(8) CEDES LI

(9) CEDES LI STV
Uberbriickung: 9
Geschw.1l: 99999
Geschw.2: 99999
Geschw.3: 99999
KABINENLICHT
LichtVerzogA: 9999
Abschaltebene: 99
Tirstellung: 9
(1) o6ffnen
(2) 0ffn.+Schl.
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(3) geschlossen

ERSTE TUR
Ebene 01: 9
(0) Tir A
(1) Tur B

(3) alle Tiuren

Ebene 02: 9

Ebene 64: 9
ZWANGSVERZOGERN
Geschw.1l: 99999
Abstandl: 99999
Geschw.2: 99999
Abstand2: 99999
Geschw.3: 99999
Abstand3: 99999
Nothalt: 9
HAD
Aktiv: 9
Zeit: 9
HOCHWASSER
Aktiv: 9
Variante: 99
AbschaltEb: 99
Turstellung: 9
(1) offen
(2) o6ffn.+schl.
(3) geschlossen

AUFZUGWARTER

UbwBiindigkeit: 9

(0) Aus

(1) Uberw+Sperre

(2) Uberwachen
Biindigkeit: 999
UbwNotruf: 9

(0) Aus

(1) Uberw+Sperre

(2) Uberwachen
Notrufzeit: 99
UbwLichtsensor: 9

(0) Aus

(1) Uberw+Sperre

(2) Uberwachen
UbwFahrtenzahl: 9

(0) Aus

(1) Uberw+Sperre

(2) Uberwachen
MeldIvFahrt: 99999
UbwBetriebszeit: 9

(0) Aus

(1) Uberw+Sperre

(2) Uberwachen
MeldIvBetrZ: 9999
UbwParameter: 9

(0) Aus

(1) Uberw+Sperre

(2) Uberwachen
Ruhezeit: 999
Kl: 111111111111
ZEITSCHALTUHR

Startl: 23:59:59

Endel: 23:59:59

Start2: 23:59:59

Ende2: 23:59:59
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Tag: 99
So-Sa: 1111111
Monat: 111111111111
AUFSETZVORRICHTUNG
Variante: 9
MinPosition: 999
MaxPosition: 999
TimeoutEnd: 99
TimeoutFahrt: 99
Biindig: 99
RiickholenAnheben: 9
PauseFahrt: 9
NACHREGULIERUNG
Einschalten: 9
StartAuf: 99
EndeAuf: 99
StartAb: 99
EndeAb: 99
Pause: 9
Pause Fahrt: 9
MaxVersuche: 99
MaxVersInAbsEb: 99
BeiMaxVersuche: 9
(1) Nachregul. aus
(2) Sperren
(3) Absenken
(4) Absenk+Sperren
BeiSLGFehlrNachr: 9
LaufzeitKntr: 99
PARKEN
PARKEN 1
Parkzeit: 999
Parkebene: 99
Startebenel: 99
Startebene2: 99
Startebene3: 99
Tiren zu: 9
Licht aus: 9
VIO-Nr: 9999
PARKEN 2
Parkzeit: 999
Parkebene: 99
Startebenel: 99
Startebene2: 99
Startebene3: 99
Tiren zu: 9
Licht aus: 9
VIO-Nr: 9999
PARKEN 3
Parkzeit: 999
Parkebene: 99
Startebenel: 99
Startebene2: 99
Startebene3: 99
Tiren zu: 9
Licht aus: 9
VIO-Nr: 9999
PARKEN 4
Parkzeit: 999
Parkebene: 99
Startebenel: 99
Startebene2: 99
Startebene3: 99
Tiren zu: 9
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Licht aus: 9
VIO-Nr: 9999
PARKEN 5

Parkzeit: 999
Parkebene: 99
Startebenel: 99
Startebene2: 99
Startebene3: 99
Tiren zu: 9
Licht aus: 9
VIO-Nr: 9999

ANZEIGE/GONG
Anzeige digital: 9
(1) Bindrcode
(2) Graycode
(3) inverser Graycode
(4) 15-Segment

Anzeige analog: 9
(1) 1 aus N
(2) addierend
SignaleAus: 9
AnzeigeBlinkend: 9
BlinkIntervalEin: 9
BlinkIntervalAus: 9
Gongdauer: 9
GongVerzogEin: 9999
GongBeiUmsteu: 9
GongEtageBeiIR: 9
Doppelpfeile: 9
GrayCodePerm: 9
TFT Aufzug x-Sek: 9
SONDERFAHRTEN
VIO Prio-1: +99999
VIO Prio-2: +99999
VIO Prio-3: +99999
VIO Prio-4: +99999
VIO Prio-5: +99999
VIO Prio-6: +99999
VIO Prio-7: +99999
VIO Prio-8: +99999
SONDERANSAGEN AUDIO
LoopVerzdg: 9999
VIO Prio-1: +99999
VIO Prio-2: +99999
VIO Prio-3: +99999
VIO Prio-4: +99999
VIO Prio-5: +99999
VIO Prio-6: +99999
VIO Prio-7: +99999
VIO Prio-8: +99999
GRAYCODE PARAMET.
Eb-01:
Eb-02:

Eb-64:
SEGMENTANZEIGE
EINERSEGMENTE
E99:...

ZEHNERSEGMENTE
E99:...

KOPIERUNG
EndEbeneUnten: 99
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SYSTEM

EndEbeneOben: 99
MinVt: 9999

MaxVt: 9999
Wertebereich: 9999
DISK-WECHSEL

BENUTZER

Abmelden
AbmeldeVerzog: 99
Client-Anmeldung: 9
BENUTZERLEVEL-1
Name: Betreiber
Passwort: 99999999
BENUTZERLEVEL-2
Name: Betreiber
Passwort: 99999999
BENUTZERLEVEL-3
Name: Betreiber
Passwort: 99999999
BENUTZERLEVEL-4
Name: Betreiber
Passwort: 99999999

DISPLAY

Text:
Sprache:
(0) Deutsch
(1) Englisch
TASTEN
Wiederholung: 9
Verzdgerung: 9999
Intervall: 9999
Info-Rechts: 9
(0) Aus
(1) Stapelspeicher
(2) Inbetriebnahme
(3) Aufzugwarter
Info-Links: 9
(0) Aus
(1) Stapelspeicher
(2) Inbetriebnahme
(3) Aufzugwarter

MULTiBUS-INTERN

Update USB
Daten sichern
72US-PRUFUNG
Laufzeit auf
Laufzeit ab
Endschalter oben
Endschalter unten
Puffer auf
Puffer ab
UCM ohne Antrieb
UCM mit Antrieb
Treibfahigkeit
Reset Sperre
I-GS-Reset
Reset Notentriegel
TestSHBNotentriegel
Reset Sonderfkt
Reset Hochwasser
Reset DISK-Fehler
TEST NSG
Test Akku VO
AUFZUGWARTER
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6.3

Reset Wartungen
AW einschalten

AW ausschalten
Test Aufzugwarter
Test Notruf

Test Lichtsensor
Test Betriebszeit
Test Fahrtenzahl

Bereinigen Pruffeld

Stapelspeicher

Fehler, Warnungen und Meldungen werden im Display angezeigt, z.B. ,F-SHK OFFEN* (Sicherheitskreis
offen). Der erste Buchstabe ist hierbei ein ,F* fir Fehler und ,M* fir Meldung.

Alle relevanten Ereignisse werden als Nachricht in den Stapelspeicher geschrieben. Es werden die letzten
512 Eintrage angezeigt. Der Stapelspeicher wird im Menu ,INFORMATION / STAPELSPEICHER® aufge-
rufen. Der oberste Eintrag 001 ist die jingste Nachricht.

Sie kdnnen einzelne Nachrichten im Zahlspeicher sperren, so dass sie nicht in den Stapelspeicher aufge-
nommen werden.

Beispiel: Der Aufzug wird haufig mit AuRen- und Innenvorzug gefahren. Sie suchen einen zeitweise auftre-
tenden Fehler, aber der Stapelspeicher ist voll mit Vorzugsfahrten. Sie blenden Au3envorzug und Innen-
vorzug aus, um den eigentlichen Fehlern auf die Spur zu kommen.

Sie sehen den Uberschriftentext z.B. ,F-SHK OFFEN*. Um né&here Informationen zu dieser Nachricht zu
erhalten, zeigen Sie mit dem Menlpfeil auf die Nachricht und driicken [CR]. Sie sehen:

Zusatzinformation Beispiel Erklarung
Uberschrift F-SHK offen 0100 Fehlerbeschreibung mit eindeutiger Nummer
Datum 06.11.2018 Zeitpunkt des Fehlers

Zeit 09:41:36 Zeitpunkt des Fehlers

Startebene 3 In dieser Ebene ist der Aufzug gestartet.
Zielebene 6 Dieses Fahrziel hatte der Aufzug

aktuelle Ebene 4 In dieser Ebene ist der Fehler aufgetreten
Abstand -00180 Abstand in mm zur aktuellen Ebene

Bei einigen Meldungen sind nicht alle Zusatzinformationen sinnvoll. In diesem Fall werden sie auch nicht
angezeigt.

Durch betatigen der Taste [INFO] erhalten sie passend zur Fehlernummer eine genaue Beschreibung des
Fehlers und welche Ursache der Fehler haben kdnnte. Bei einigen Meldungen wird keine [INFO] Taste
unterstitzt, weil die Meldung eindeutig ist, .z.B. M-NEUSTART.

Den Stapelspeicher I6schen Sie, wenn Sie beim Verlassen des Meniis die Frage ,Stapelspeicher
I6schen?“ mit [CR] bestatigen. Mit [ESC] wird der Speicher nicht geléscht. Sollte der Speicher einmal voll
sein, fallt bei neuen Eintrdgen automatisch der alteste Eintrag mit der Nummer 512 heraus.

Der Stapelspeicher kann gefiltert werden. Unter INFORMATIONEN/STAPELSPEICHER/FILTER finden
Sie Mdglichkeiten den Stapelspeicher nach Fehlernummern und Id-Nummern zu filtern. Des Weiteren
kann Uber einen bestimmten Zeitraum gefiltert werden. Als Standard werden die letzten 14 Tage ange-
zeigt. Wenn der Parameter ,Aktiv* ungleich Null eingestellt wird und danach das Menu ,FILTER® mit ESC
verlassen wird, dann wird der gefilterte Stapelspeicher direkt angezeigt.
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6 Stapelspeicher

Parameter Beispiel Erklarung
Aktiv 0 = aus Der Parameter setzt den Filter, wobei bei den Werten 2 und 3 die
1 = Filter setzen Filterparameter Nr und Id ignoriert werden.
2 = alle Fehler anzeigen
3 = alle Meldungen
anzeigen
RESET Alle Filtereinstellungen werden zuriickgesetzt.
Nr1 2 = F-RIEGEL Filter auf Fehlernummer und Filter auf Id-Nummer.
1d1 146 Wenn beide Werte gesetzt werden, dann wird eine ODER Ver-
knlpfung erstellt. D.h. es werden alle Eintrage mit der Nummer 2
oder Id-Nummer 146 angezeigt. Falls man die Id-Nummer 146
alleine anzeigen méchte, dann muss nur die [d-Nummer eingetra-
gen werden.
Nr2 Siehe Nr1
1d2 Siehe 1d1
Datum1 2020-05-27 Startdatum mit Zeitangabe.
Zeit1 9:15:30 Format YYYY-MM-DD und HH:MM:SS.
Datum2 2020-06-10 Endedatum mit Zeitangabe.
Zeit2 9:15:30 Format YYYY-MM-DD und HH:MM:SS.

®

Beschreibung und Auflistung der Status- und Fehlermeldungen finden Sie im Kapitel
~otatus- und Fehlermeldungen®
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7 Inbetriebnahme

7.0

71

I\

Inbetriebnahme

LINK-Bussystem

Das STRACK-Bussystem der MULTIBUS mit der Bezeichnung LINK ist auf zwei Schnittstellen aufgeteilt.
LINK1 und LINK2 am MULTIBUS Master (Steuerrechner) oder MULTIBUS Coupler (Ein-/Ausgangserwei-
terung). An jedem Modul sind zwei Schnittstellen LINK IN und LINK OUT {iber den der Bus angeschlossen
wird. Eine aktive Kommunikation wird mit einer schnell blinkenden LINK-LED angezeigt.

Die Topologie ist fest vorgegeben und darf nicht verandert werden, die Reihenfolge der Module finden Sie
im Stromlaufplan der Steuerung. StandardmaRig sind die Steuerungsmodule dem LINK1 und AuRenmo-
dule, also der Schachtbus fir Tableaus und Anzeigen, dem LINK2 zugeordnet.

Ab Werk ist der Montagebetrieb aktiviert, so dass bei der Montage und Inbetriebnahme keine AuRenmo-
dule angeschlossen werden missen, bzw. fehlende Steuerungsmodule nicht als Fehler ausgewertet wer-
den. Eine Montage ohne Kabinenmodule, Kabinenklemmkasten und Hangekabel noch nicht montiert, ist
unter Montage ebenfalls mdglich. In dem Fall wird die Inspektion auf dem Fahrkorb ignoriert, die Riickhols-
teuerung ist weiterhin aktiv.

Wahrend des Montagebetriebs ist der LINK-Bus ,,Plug and Play® fahig. Werden Busmodule angeschlossen
und liegt kein Fehler in der Verdrahtung vor, erkennt die Steuerung automatisch neue Module und nach
einer kurzen Wartezeit von ca. 1 bis 10 Sekunden ist das Busmodul Einsatzbereit.

* Im Montagebetrieb ist der LINK-Bus ,Plug an Play*“ fahig.

» Ohne Montagebetrieb fihren LINK1-Fehler zur Sperrung der Anlage

» Beide LINK-Bussysteme kénnen beliebig ein-/ausgeschaltet werden.
Parameter EINSTELLUNGEN/ INBETRIEBNAHME/ LINK-Bus/ LINK?-Freigabe: 0 oder 1

Montagebetrieb

Zur erleichterten Montage kann in der Steuerung der Montagebetrieb aktiviert werden. Ist die Funktion
aktiv, wird dies im Steuerungsdisplay angezeigt. In diesem Betriebsmodus werden viele Sicherheitsfunkti-
onen und Zustande, die im Normalbetrieb zu einer Sperrung der Anlage fuhren, nicht ausgewertet bzw.
nicht ausgefihrt.

Nach Anschluss der Busmodule und relevanten externen Kontakten kann der Montagebetrieb Gber
folgenden Parameter ausgeschaltet werden:

Parameter: EINSTELLUNGEN — INBETRIEBNAHME — LINK 1/2 — Montage
0 Montagebetrieb deaktiviert
1 Montagebetrieb aktiviert

Gefahrenhinweis!

Der Montagebetrieb ist nur fiir die ersten Montagearbeiten vorgesehen. Ein Normalbetrieb mit aktiver
Montage ist nicht zulassig.

Bei verkirztem Schutzraum im Schacht ist die Steuerungstiberwachung deaktiviert.
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7 Montagefahrt

7.2 Montagefahrt

©

Wollen Sie keine Montagefahrt durchfiihren, dieses Kapitel nicht beachten.

Gefahrenhinweis!
A Solche Montagefahrten sind gefahrlich! Wir kénnen Ihnen an dieser Stelle nur Tipps geben. Diese
Beschreibung stellt keine Aufforderung zur Durchfiihrung einer Montagefahrt dar. Der Steuerungsher-

stelle

r Ubernimmt keine Verantwortung bei hieraus resultierenden Personen- oder Sachschaden.

Achtung: Die Montagefahrt ist ohne Begrenzung in den Endhaltestellen.

Sollten
tiren u

1.
2.

3.

N

(¢}

(o2}

~

o]

9.
10

11.
12.
13.

14.

Sie eine fertig parametrierte Steuerung haben und wollen Sie diese zur Montage Ihrer Schacht-
nd Sicherheitskontakte einsetzen, gehen Sie wie unten beschrieben vor:

SchlielRen Sie die Spannungsversorgung der Steuerung und des Antriebsaggregat an.

SchlielRen Sie so viele Sicherheitsorgane wie mdglich laut Schaltplan an, dieses gilt im Besonderen
fur Nothaltschalter. Briicken Sie den Rest der eingezeichneten Sicherheitskontakte, so dass alle
Sicherheitsabfragen des Steuerrechners Spannung haben.

SchlieRen Sie das Antriebsaggregat vollstdndig nach Schaltplan an. Bei Frequenzumrichtern muss
auch der Bremswiderstand (falls vorhanden) angeklemmt werden.

Falls vorhanden, schlieBen Sie den Tacho an.
Falls vorhanden, schliel3en Sie die Fremdbeliftung an.

Falls vorhanden, briicken Sie nicht den Kaltleitereingang. Schlieen Sie den Kaltleiter Ihres Aggre-
gats korrekt an, da gerade bei Montagefahrten die Maschine unzulassig belastet werden kann.

Schalten Sie den Montagebetrieb ein, falls noch nicht aktiv.

Zum Auf- und Abwartsfahren kénnen Sie die Inspektionstaster verwenden. Falls diese noch nicht
vorhanden sind, klemmen Sie an den drei Inspektionseingangen (VIO: -61 aufwarts, -62 abwarts,
-325 fahrt) jeweils einen Taster mit einem Offnerkontakt 24VDC an oder verwenden Sie die ggf.
vorhandene Rickholsteuerung.

Falls steckbare Hangekabel mitgeliefert wurden, schlief3en Sie diese an.

. SchlieRen Sie den Kabinenklemmkasten an.

Falls vorhanden, schlieRen Sie das Fahrkorbtableau mit STRACK-Bussystem an.
SchlieRen Sie die Turkontakte nach Schaltplan an.

Falls vorhanden, schlieRen Sie die Anzeige- und Ruftableaustableaus mit STRACK-Bussystem
an.

Sind alle Busmodule angeschlossen, deaktivieren Sie den Montagebetrieb.

Wenn noch keine Lernfahrt durchgefiihrt wurde (auch nicht vorher bei einer evtl. Steuerungsprifung),
brauchen Sie den Absolutwertgeber nicht anschlieen. Eine Montagefahrt ist ohne Geber mdglich. Falls
Sie einen Geber angeschlossen haben muss dieser auch korrekt funktionieren, ansonsten kénnen Sie
keine Fahrt durchfiihren. Sollte sich der Aufzug nicht bewegen, kann das an einer bereits durchgefiihrten
Lernfahrt liegen. In diesem Fall aktivieren Sie eine neue Lernfahrt im Einstellungen / Inbetriebnahme /
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7.2 Montagefahrt

7.3

Lernfahrt und verlassen Sie diese wieder iber die ESC-Taste. Dadurch wird die vorhandene Lernfahrt
geléscht.

Lernfahrt

Nach dem Anschluss aller Peripheriegerate an die Steuerung, auch der digitalen Schachtkopierung
DISK oder z.B. ANTS, kénnen Sie die Lernfahrt beginnen.

Schalten Sie den Servicebetrieb im Schnellmeni des Steuerrechners ein, damit nach der Lernfahrt die
AuBenrufe gesperrt und automatische Tiren vorerst geschlossen bleiben.

Die Parameter EndEbUnten und EndEbOben brauchen Sie bei Einzelaufziigen und bei Gruppenaufziigen
mit identischem Schachtbild nicht einstellen. Sie werden von der Steuerung nach der Lernfahrt auto-
matisch gesetzt.

Gefahrenhinweis!

Bei der Lernfahrt ist die Fahrstrecke nicht begrenzt. Fahren Sie nicht tber die Blindigposition der obers-
ten und der untersten Ebene hinaus.

Lernfahrt aktivieren EINSTELLUNGEN / INBETRIEBNAHME / LERNFAHRT / LERNFAHRT START

Parameter ,,Variante“ |1 = Lerntaster (EN 81-1/2)
2 = Inspektionssteuerung ( EN 81-20 )

Sie sehen im Display folgendes:

00 +00000 00 100000
B

<< Lernfahrt <<
© Eb:00

Wert Beschreibung

G: Zuruckgelegte Fahrstrecke in normierten Geberwerten. Dieser Wert entspricht etwas der
Fahrstrecke in mm. Bei Drehgebersystemen kann der angezeigte Wert bei einem Zahleruber-
lauf einen grofen Wertesprung aufweisen, der Wertesprung wird nach erfolgreicher Lernfahrt
automatisch von der Steuerung korrigiert.

Eb: Zeigt die Anzahl der gelernten Bundigpositionen an.

Abhangig von der Tursteuerung fahren gedffnete Automatiktiren eventuell nicht automatisch zu,
schlieRen Sie diese von Hand.

Durchfiihrung der Lernfahrt Variante 1:

1.  Klemmen Sie den mitgelieferten Lerntaster in der Steuerung an.

2. Fahren Sie mit Inspektion biindig in die unterste Ebene. Sie miissen nicht 100% biindig fahren,
die Unblindigkeiten kdnnen nachtraglich korrigiert werden.
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7 Lernfahrt

7.4

3. Drucken Sie den Taster. Die Quittungslampe fangt an zu blinken, dies ist die Quittierung der ge-
lernten Position.

4. Fahren Sie per Inspektion zur nachsten Blndigposition und wiederholen Sie Punkt 2 bis zur letz-
ten Ebene. Die Quittierung hort nach verlassen der gelernten Position auf zu blinken.

5.  Wenn Sie alle Biindigpositionen eingelernt haben, kénnen Sie wieder abwarts fahren. Stellen Sie
die Kabine zwischen zwei Ebenen, schalten Inspektion aus und verlassen den Schacht.

Durchfiihrung der Lernfahrt Variante 2:

1. Fahren Sie mit Inspektion bundig in die unterste Ebene. Sie missen nicht 100% buindig fahren,
die Unbundigkeiten kdnnen nachtréglich korrigiert werden.

2. Dricken Sie drei mal den Fahrt-Taster (nicht zu schnell) der Inspektionssteuerung. Das Notlicht
fangt an zu blinken, dies ist die Quittierung der gelernten Position.

3. Fahren Sie per Inspektion zur nachsten Bundigposition und wiederholen Sie Punkt 2 bis zur
letzten Ebene. Die Quittierung hort nach verlassen der gelernten Position auf zu blinken.

4. Wenn Sie alle Biindigpositionen eingelernt haben, kénnen Sie wieder abwarts fahren. Stellen Sie
die Kabine zwischen zwei Ebenen, schalten Inspektion aus und verlassen den Schacht.

Sie sehen im Display nun den aktuellen Geberwert ,G:* und die Anzahl der gelernten Ebenen ,Eb:*

Ahnlich wie:

00 +00000 00 100000
TUrA:

<< Lernfahrt <<
G: -9153 Eb:04

Der Wert ,Eb:* muss mit der Anzahl Ihrer Etagen ibereinstimmen. Falls nicht, sind nicht alle Ebenen ange-
fahren oder zu viele Ebenen angelernt worden. In diesem Fall muss die Lernfahrt neu durchgefiihrt wer-
den — Punkt 1 bis 4.

Um die Lernfahrt zu beenden driicken Sie die griine Taste am Steuerrechner. Sie erhalten jetzt zur Kon-
trolle die Abstande lhrer gelernten Ebenen.

Nun kdénnen Sie mit der ESC-Taste das Meni verlassen. Im Display sollte nun die aktuelle Ebene ganz
oben links und der aktuelle Abstand zur Ebene angezeigt werden.

Die Lernfahrt ist abgeschlossen.

Lernfahrt Eingabe

Die Lernfahrt Eingabe stellt eine weitere Variante der Lernfahrt da. Mit der Eingabe brauchen Sie keine
reale Fahrt durch den Schacht durchfiihren und kénnen die Ebenenabstande direkt am Steuerrechner ein-
geben.

Nach dem Anschluss aller Peripheriegerate an die Steuerung, auch der digitalen Schachtkopierung
DISK oder z.B. ANTS, konnen Sie die Lernfahrt Eingabe beginnen.
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7.4 Lernfahrt Eingabe

7.5

Schalten Sie den Servicebetrieb im Schnellmeni des Steuerrechners ein, damit nach der Lernfahrt die
AuBenrufe gesperrt und automatische Turen vorerst geschlossen bleiben.

Die Parameter EndEbUnten und EndEbOben brauchen Sie bei Einzelaufziigen und bei Gruppenaufziigen
mit identischem Schachtbild nicht einstellen. Sie werden von der Steuerung nach der Lernfahrt auto-
matisch gesetzt.

Vorbereitung fiir die Eingabe, nur bei Drehgebersystemen nétig:

Durch die direkte Eingabe der Abstdnde hat die Steuerung nicht die Méglichkeit der Drehrichtungserken-
nung bei Drehgebersystemen. Die Drehrichtung kann in der Monitorzeile ,DISK* abgelesen werden. Nach
Anschluss des Absolutwertgebers in der Monitorzeile die Rohwerte beobachten. Zahlen diese aufwarts bei
Fahrt in Aufwartsrichtung, z.B. mit der Rlckholsteuerung, ist die Drehrichtung positiv und ansonsten nega-
tiv.

Durchfiihrung der Lernfahrt Eingabe:

1. Stellen Sie die Kabine in die unterste Blindigposition.

2. Aktivieren Sie die Lernfahrt Eingabe unter:
EINSTELLUNGEN / INBETRIEBNAHME / Lernfahrt Eingabe

3. Wahlen Sie zwischen den beiden mdglichkeiten:
LALLE GLEICH® oder ,EINZELN IN MM*

4. Geben Sie den Parameter ,Drehrichtung” ein:
1 = positiv, 2 = negativ

5. Geben Sie die Abstande in mm ein, also die Wegstrecke von Blindigposition zur nachsten Biin-
digposition.

6. Wenn alle Abstéande eingetragen wurden driicken Sie die ESC-Taste um im Meni einen Schritt
zuriick zu gehen.

7. Mit der Pfeiltaste abwarts die Funktion ,Berechnen” anwahlen und mit der Enter-Taste bestati-
gen.

8. Falls keine Inspektions- oder Riickholsteuerung aktiv ist meldet dies die Steuerung und fordert
Sie dazu auf eine der beiden Steuerungen einzuschalten.

9. Bestatigen Sie mit der Enter-Taste den Hinweis ,Bundig in unterste Ebene fahren®, falls Sie
bereits in der untersten Bundigposition stehen.

10. Die Absténde werden von der Steuerung berechnet und zur Kontrolle eingeblendet,
dricken Sie die Enter-Taste zur Bestatigung.

11. Verlassen Sie mit der ESC-Taste das Mend, im Display steht nun der aktuelle Betriebszustand.

12. Die Lernfahrt Eingabe ist abgeschlossen.

Einstellen von Verzogerungswegen und Abschaltpunkten
bei Hydraulik- oder Seilanlagen ohne DCP4

Vor einer Bundigkorrektur mussen alle Verzdgerungswege sowie die Abschalt- bzw. Anhaltepunkte der
Anlage korrekt eingestellt sein. Sind Zeiten und Wege nicht passend zur jeweiligen Anlage parametriert,
kann die Steuerung die geforderte Blndigkeit nicht erreichen.

Ist eine Aufsetzvorrichtung vorhanden, sollte diese Funktion fiir die Einstellarbeiten deaktiviert werden, um
Beschadigungen an Anlage und Systemkomponenten zu vermeiden.
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7 Einstellen von Verzdgerungswegen und Abschaltpunkten bei Hydraulik- oder Seilanlagen ohne DCP4

7.6

1.

Anlagedaten und Fahrgeschwindigkeiten in der Regelung bzw. (bei Hydraulik) an den Ventilen
entsprechend der Anlagenkonfiguration einstellen.

2. Normalfahrten in beide Richtungen durchfiihren und die Fahrkurve (Mindestabstéande und Verzé-
gerungswege der Geschwindigkeiten V4 bis V1) im Menl EINSTELLUNGEN — ANTRIEB ALLG
parametrieren.

Hinweis: Wenn ein blindiges Anhalten aktuell nicht méglich ist, kann dies zunachst ignoriert wer-
den — die BUndigkeit wird im nachsten Schritt eingestellt.

Wichtig: Die Anhaltepunkte (Abschaltpunkte) miissen fir wiederholbare Ergebnisse konstant und
reproduzierbar sein.

3. Anschlielend kdnnen die Anhaltepunkte iber folgende Parameter verschoben werden:
EINSTELLUNGEN — ANTRIEB ALLG — WegBundigAuf
EINSTELLUNGEN — ANTRIEB ALLG — WegBiindigAb
Die Werte sind so einzustellen, dass die Anlage in der Haltestelle mdglichst nahe bei Abstand ,0*
zum Stillstand kommt.

Blindigkorrektur

Es ist nicht sinnvoll eine Blndigkorrektur ausfiihren, wenn die Kabine keinen gleichmaRigen Haltepunkt
einhalt. Bei abweichenden Haltewegen stellen Sie vor der Biindigkorrektur die Antriebsregelung und
Verzdégerungswege ein.

Fir die Bindigkorrektur fahren sie jede Etage an und notieren sich den jeweiligen Abstand zur Biindigpo-
sition. Steht die Kabine z.B. 10mm unterhalb der Biindigposition, dann ,Ebene X = -10mm* oder ,Ebene X
10mm zu tief“. Ist jeder Abstand bekannt kann die Biindigkorrektur durchgefiihrt werden:

1.

Aktivieren Sie die Eingabe unter:
EINSTELLUNGEN / INBETRIEBNAHME / Blndigkorrektur

Wabhlen Sie zwischen den beiden Mdglichkeiten:
LALLE GLEICH® oder ,EINZELN IN MM*

Bei Variante ,,ALLE GLEICH*:

Geben Sie den zu korrigierenden Abstand und Richtung ein um die Biindigpositionen zu ver-
schieben, im Beispiel oben Wert: +00010 und verlassen Sie mit der roten Taste (ESC) das Mendi.
Die Steuerung korrigiert jetzt automatisch die alle Positionen um 10mm nach oben.

Bei Variante ,,EINZELN IN MM*:
In der Zeile ,Ebene:* die Ebene eingeben in der die Blindigposition verschoben werden soll.

In der Zeile ,Wert:“ den zu korrigierenden Abstand und Richtung zur Bindigposition eingeben, im
oberen Fall ware der Wert: +00010 fir eine real 10mm zu tief stehende Kabine.

Ebene und Wert fiir jede Ebene eingeben die geandert werden soll.

Nach Eingabe aller Werte mit der roten Taste (ESC) das Menl verlassen. Die Steuerung korri-
giert jetzt automatisch alle Positionen.

Seite 135



8 Steuerungsarten und Funktionen

8.0

8.1

8.2

Steuerungsarten und Funktionen

VIO suchen

Mit der Suchfunktion kénnen Sie nach allen in der Steuerung vergebenen VIO-Nummern suchen. Die
Steuerung zeigt an auf welchen Busmodul und I/O die gesuchte VIO vergeben ist. Die Suchfunktion ist
Sinnvoll um z.B. doppelt vergebene VIO's oder eine Funktionalitédt ohne Schaltplan zu finden. Die Darstel-
lung erfolgt in Tabellenform. Es werden maximal 8 Eintrage angezeigt.

Die Suche befindet sich im Men(:
INFORMATION — LINK-INFORMATIONEN — VIO SUCHEN

Bei ,VIO: 0000" die gewiinschte VIO ohne Vorzeichen eingeben, dann mit dem Cursor auf EINTRAGE
navigieren und mit der griinen Taste ,CR" bestatigen.

Erklarung der Eintrage:

V1 bis V8 | Zeilennummer 1 bis 8

L Angabe der Schnittstelle, 1 flir LINK1 oder 2 flr LINK2

M Angabe der Modulposition, z.B. M03 fir Modul Nummer 3
P Angabe der Portnummer (I/O), z.B. P03 fir Port bzw. I/O 3

Ist in einem Eintrag alles 0 wurde die gesuchte VIO nicht gefunden. Die maximal 8 mdglichen Eintrage
werden immer Angezeigt.

Frei parametrierbare Zonen- und Schachtschalter

Unter EINSTELLUNGEN — UBERWACHUNG stehen die Parameter Zonenschalter1 bis Zonenschalter3
(0 bis 999 mm) zur Verfliigung. Bei 0 bleibt der jeweilige Ausgang aus. Bei einem Wert gréf3er 0 schaltet
der Ausgang, sobald der absolute Abstand zur aktuellen Ebene kleiner oder gleich dem eingestellten
Bereich ist. Die zugehdrigen Ausgange sind VIO 1853 bis 1855.

Unter SCHACHTSCHALTER werden fiir drei unabhéngige Schachtschalter die Paare AusgEin1/Ausg-
Aus1 bis AusgEin3/AusgAus3 (0 bis 25000 mm) eingestellt. Bei 0/0 bleibt der Ausgang aus. Andernfalls ist
er aktiv, wenn der Abstand zur unteren Endebene zwischen den beiden Werten liegt; deren Reihenfolge
ist beliebig. Die Ausgange sind VIO 1856 bis 1858.

Tursteuerung

Die Tirsteuerung ist in der Steuerung integriert, d.h. es werden alle flr die Tursteuerung notwendigen
Schalter wie z.B. Endschalter "Tur auf/zu" und die Anschlusse fir den (die) Turmotor(-en) direkt an die
Steuerung angeschlossen. Durch Parameter kénnen samtliche gangige Turarten sehr komfortabel einge-
stellt werden. Tlrregelgerate werden durch die Steuerung geratespezifisch angesteuert. Die Tir-Umsteu-
erkontakte wie Lichtschranke und Tir-auf-Taster sollen dabei nicht an das Tirregelgerat, sondern an die
Steuerung angeschlossen werden. Sondergerate wie Vorraumiberwachung kénnen direkt ohne zusatzli-
che Hilfsmittel an den Steuerrechner angeschlossen werden.

Die Laufzeiten (Einschaltdauer des jeweiligen Tirmotors) werden gemessen. Werden Turen ohne End-
schalter eingestellt, kann nur eine Uberwachung der TiirschlieRung erfolgen, da die Information , Tiir ist
auf” fehlt. Eine TirschlieBung wird in diesem Fall durch die Abfrage des Tirkontaktes im Sicherheitskreis
Uberwacht.
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8 Tursteuerung

8.2.1

8.2.2

8.2.3

Alle Laufzeiten werden getrennt voneinander Uberwacht.

Nach Ansprechen der Uberwachung bleibt die gesamte Steuerung in Funktion. Es werden alle Innen- und
AuBenrufe geldscht. Es erfolgt keine Selbstsperrung. Bei erneuter Befehlseingabe geht die Steuerung
automatisch wieder in den Normalbetrieb Gber und versucht die Turen erneut zu bewegen.

Frih offnende Tiiren

Am Verzdgerungspunkt der Zielebene verzdgert der Aufzug auf Einfahrgeschwindigkeit. Nach Erreichen
der Tirentriegelungszone werden die Tiiren von der ,Sicherheitsschaltung zur Uberwachung der Tiir-Ent-
riegelungszone® Uberbriickt und der Riegelmagnet fallt ab. Nach der eingestellten Zeit , Tur verzégert auf*
offnen die Turen. Bei Erreichen der Bundigkeit bleibt der Aufzug stehen. Ist die Sicherheitsschaltung SHB
durch den Anwender deaktiviert worden, ist auch die Funktion ,frih 6ffnende Tiren® unwirksam.

Uber die Parameter Tir verzogert auf (Tir-AufVerzsg) kann der Offnungsbeginn jeder Tir nach
Erreichen der Zone eingestellt werden, um z.B. bei langsam einfahrenden Aufziigen aber schnell auf-
laufenden Turen die Fahrt bei offenen Turen zu verkirzen.

Drangeln

Erkennt die Steuerung eine Lichtschrankenunterbrechung, die langer als die eingestellte Drangelnzeit
andauert und ist ein Fahrbefehl vorhanden, wird der Ausgang Dringeln gesetzt und die Tur zugefahren
(MotorAnBeiTiirzu wird gesetzt). Die Lichtschranke ist solange der Ausgang Dringeln ansteht aufier
Funktion. Wird die Tur umgesteuert (Reversierkontakt, Tur-auf-Taster, Innenkommando, Auenruf usw.)
oder ist die Tir geschlossen, wird der Ausgang Drangeln abgeschaltet und die Zeit zurlickgesetzt. Eine
Meldung Drangeln wird im Stapelspeicher abgesetzt um eine defekte Lichtschranke auszuschlief3en.

Ist der Parameter Drangeln gleich 0, ist die Funktion nicht aktiv. Funktion Dréngeln ist bei folgenden
Sonderfunktionen inaktiv:

Brandfall, Feuerwehr, Gefahrgut, Notstromevakuierung, Ladezeit. Bei AuRenvorzug ist die Drangelnfunk-
tion nur inaktiv, wenn sich der Aufzug in der AuRenvorzugsebene befindet (Anholen).

Turschleuse

Bei z.B. Durchladung ins Freie, Operationssaal oder Lager und automatischen Tirantrieben mit
Endschalter-Zu wird die Hauptseite bei beidseitig vorliegenden Aufenrufen oder Innenrufen oder Tir-Auf-
Taster zuerst gedffnet. Ist die Tir der Hauptseite wieder geschlossen, so 6ffnet sich nun, falls ein Befehl
von der anderen Seite vorliegt, automatisch die gegeniliberliegende Tir. Erst dann wird ein evtl. bereits
vorliegender Fahrbefehl ausgefiihrt. Die Auen- und Innenrufe (keine Gruppenrufe und keine Rufe fur
beide Tirseiten) der wartenden Tirseite werden blinkend angezeigt.

Die Parametrierung erfolgt fiir jede Ebene einzeln. Der Standardwert ist ,,(3) beide Tiren®, d.h. es ist kein
Schleusenbetrieb aktiv. Soll z.B. die Tur A als Hauptseite in der Ebene 5 gelten, muss bei Ebene 5 ,(0) Tur
A® eingetragen werden. Falls die wartende Tur langer als die Tlrtimeoutzeit warten muss, so erfolgt eine
Fehlermeldung im Stapelspeicher mit dem Hinweis, welche Tur nicht geschlossen wurde (z.B. ,Endschal-
ter-Zu Tur B Timeoutfehler®).

Eine nicht aktive geschlossene Tir (Endschalterzu nicht aktiv) wird automatisch von der anderen Tir
geschlossen, bevor diese auflauft. Dieser Zustand kann z.B. nach einem Rechnerreset oder bei Turfehlern
vorkommen. Das TurenschlieBen wird gleichzeitig ausgefiihrt.

Seite 137



8.2 Tursteuerung

A\

8.2.4

8.2.5

Vorsicht!

Folgende Bedingungen mussen fir einen fehlerfreien Betrieb gegeben sein:
» Automatische Turen mit Endschalter-Zu, optional mit zusatzlichen Endschalter-Auf.
» Turruhezeit muss ungleich 0 eingestellt sein, sonst bleibt eine Tir dauerhaft auf.

* Parameter TirBegresffnen muss auf 0 eingestellt sein, sonst wiirden beide Tiren gleichzeitig
fur die eingestellte Zeit auffahren.

Bei folgenden Betriebsarten ist die Schleusenfunktion nicht aktiv:

AuBenvorzug, Brandfall, Feuerwehr, Flihrerbetrieb, Serviceschalter, Inspektion, Riickholen, aktuelle
Ebene = 0, Fernabschaltung, Uberwachung Kabinenlicht, Kabinentrenntiir, Gefahrguttransport, Notstrome-
vakuierung (kein -betrieb), Parken und Absenken.

Kabinentrenntiir

Ist eine Kabinentrennturr vorhanden, wird der Trenntlrkontakt an einen Rechnereingang angeschlossen.
Der in der Kabine vorhandene Schliisselschalter zur Uberbriickung der Kabinentrenntiir wird ebenfalls
direkt an einen Rechnereingang angeschlossen.

Wird der Trenntiirkontakt betatigt, bleibt der Aufzug in der Ebene (mit offenen Tiren) stehen. Alle vorlie-
genden Rufe werden geldscht und bleiben gesperrt. Sollte der Trenntiirkontakt wahrend der Fahrt gedffnet
werden, wird an der nachsten Ebene angehalten und vorliegenden Rufe werden geldscht. Erst wenn der
Schlisselschalter zur Uberbriickung der Trenntiir eingeschaltet wird, kann der Aufzug Uber die Innenrufe
(es kann immer nur ein Innenruf gegeben werden) gefahren werden. Es kann wahrend der Fahrt kein wei-
terer Innenruf gegeben werden. Die AufRensteuerung bleibt aus.

Ist der Trenntiirkontakt nicht betétigt, dann hat der Uberbriickungsschalter keine Funktion.

Lichtgittertestausgang A/B

Testausgang fiir Lichtgitter der Turseite A (B). Vor jeder Fahrt werden die Lichtgitter getestet, wenn der
Parameter TURSEITE A (B) — LS-Test auf 1 eingestellt ist.

Funktionsablauf:

1. Der Ausgang wird vor Signal Tir-Zu fir 1 Sekunde gesetzt.

2. Auswertung des Lichtgittereingangs

3. Falls der Lichtgittereingang innerhalb der Sekunde nicht aktiv wird, liegt ein Fehler vor.

4. Der Aufzug wird gesperrt, wenn der Parameter TURSEITE A(B) — Sperren auf 1 eingestellt ist.
5. Es wird eine Fehlermeldung F-Tiren in den Stapelspeicher geschrieben.

6. Bei Hydraulikaufzligen erfolgt eine Absenkfahrt.

Wenn der Parameter TURSEITE A(B) — Sperren auf 0 eingestellt ist, wird nur eine Fehlermeldung
F-Tlren abgesetzt.
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8 Tursteuerung

8.2.6

8.3

8.4

8.5

Vorraumiiberwachung

Ein mdglicherweise eingebautes Vorraumiiberwachungsgerat (Infrarot-, Radarmelder, Lichttaster,...) kann
direkt an einen Rechnereingang angeschlossen werden. Die Vorraumiberwachung wirkt wie eine Licht-
schranke, wird jedoch nach Beginn des Tirzulaufens nach der im Parameter Vorraumzeit (Vorraum-
Uberwachungszeit) eingestellten Zeit nicht mehr ausgewertet, damit die eigene sich bewegende Tir nicht
zum Umsteuern der Tur fuhrt.

Nachregulierung

Die Nachregulierung wird eingeleitet, wenn diese im Meni EINSTELLUNGEN\NACHREGULIERUNG aktiviert
wurde, eine Sicherheitsschaltung SHB eingebaut und im Menl EINSTELLUNGEN\UBERWACHUNG aktiviert
ist und die Sicherheitsschaltung SHB ,scharf geschaltet” an die Steuerung meldet.

Es ist standardmaRig eine Hysterese eingebaut. Sie kdnnen somit zum Beispiel die Nachregulierung auf-
warts bei -7 mm beginnen und erst bei -2 mm beenden. Die Werte sind getrennt fiir auf- und abwarts ein-
stellbar.

Bei Seilaufzligen erfolgt eine Nachregulierung nur bei auflaufenden oder offenen Turen. Lauft die letzte
Tur bei vorliegenden weiteren Rufen zu oder sind alle Tiiren geschlossen, erfolgt keine Nachregulie-
rung bzw. wird die Nachregulierung abgebrochen.

Innenvorzug

Zum Einschalten einer Innenvorzugsfahrt muss der Schliisselschalter in der Kabine eingeschaltet werden.
Hierdurch werden alle vorliegenden Rufe geldscht. Sollte der Innenvorzug wahrend der Fahrt eingeschal-
tet werden, und nicht sofort in der gleichen Fahrtrichtung ein neuer Innenruf gegeben werden, halt der Auf-
zug in der nachsten erreichbaren Ebene an und 6ffnet die Tiren.

Der Aufzug reagiert nur noch auf Innenrufe. Bei aktivem Innenvorzug bleibt bei automatischen Turen die
Tur in Ruhe offen.

Schalter:

Wahrend der Fahrt muss der Schlussel auf der Vorzugstellung verbleiben. Nach Abschluss der Vorzugs-
fahrt/-en kann der Schllssel in der Schalterstellung "Normalbetrieb" wieder abgezogen werden. Wird wah-
rend der Innenvorzugfahrt der Schalter aus- und eingeschaltet, werden die Innenrufe geléscht und es kann
ein neues Ziel eingegeben werden. Wird kein neues Ziel eingegeben, halt der Aufzug an der nachsten
moglichen Ebene an und 6ffnet die Tiren.

Taster:

Wird der Innenvorzug-Schlisseltaster betétigt, ist die Funktion wie oben beschrieben. Innerhalb von 30
Sekunden kann jetzt ein Innenruf eingegeben werden, der sofort angefahren wird. Falls eine Fehlbedie-
nung vorlag, geht der Aufzug nach Ablauf der Wartezeit (30 Sekunden) automatisch wieder in den Nor-
malbetrieb tUber. Wird wahrend der Innenvorzugfahrt der Taster betatigt, werden die Innenrufe nicht
geléscht.

AuRenvorzug

Es ist Auflenvorzug an jedem Zugang maoglich. Wenn Auenvorzug betatigt wird (Schlisseltaster oder -
schalter), werden alle vorliegenden Rufe geldscht und die Quittungslampe ,AulRenvorzug* leuchtet auf.

Seite 139



8.5 AulBenvorzug

8.6

Befindet sich der Aufzug bei Anforderung durch einen Aufenvorzug in Fahrt, halt dieser in der nachsten
erreichbaren Ebene an. Durch den Ausgang Sonderfahrt sollte in der Kabine ,Sonderfahrt, bitte Kabine
verlassen“ angezeigt werden. Die Tiren 6ffnen sich nicht. Der Aufzug fahrt sofort ohne weiteren Stopp zur
Auflenvorzugsebene, 6ffnet dort die entsprechende Tiir und wartet 25 Sekunden (Parameter Wartezeit)
auf einen Innenruf oder das Einschalten des Innenvorzugs in der Kabine.

Wird der AulRenvorzug in der Ebene standig betatigt (z.B. durch Schllsselschalter), bleibt die Tir offen
stehen und es kann kein Innenruf gegeben werden. Nach Ausschalten des Schlusselschalters lauft dann
die Wartezeit (25 Sekunden) ab.

Wird wéhrend dieser Wartezeit ein Innenruf gegeben, dann wird die Turaufzeit auf Null gesetzt und die
Zielebene wird direkt ohne weiteren Zwischenstopp angefahren (Vorzugsfahrt). Wahrend dieser Fahrt wer-
den keine weiteren Rufe gespeichert. Nach der Fahrt bleibt die Steuerung fiir die eingestellte Zeit (Para-
meter AuRenvorzugszeit) in der Betriebsart AuRenvorzug.

Wird wahrend der Wartezeit Innenvorzug eingeschaltet, geht der Aufzug in diesen Betriebszustand Uber.

Falls eine Fehlbedienung des Aufienvorzugs vorlag, geht der Aufzug nach Ablauf der Wartezeit auto-
matisch wieder in den Normalbetrieb tber.

Weicher AuRenvorzug

An jedem Zugang ist ,Weicher Aulzenvorzug“ méglich. Wenn ,Weicher AuRenvorzug® betatigt wird
(Schlusseltaster oder -schalter), werden alle vorliegenden Auf3enrufe geléscht und die Quittungslampe
~Weicher Auflienvorzug*“ leuchtet auf. Vorliegende Innenrufe werden nicht geléscht. Es werden keine wei-
teren Auflen- und Innenrufe angenommen.

Die vorliegenden Innenrufe werden vorrangig bearbeitet und der ,Weiche AulRenvorzugsruf‘ wird erst dann
angefahren, wenn keine weiteren Innenrufe mehr vorliegen. Die Quittung des ,Weichen Auf3envorzugs*
wird nicht geldscht, wenn die ,Weiche AuRRenvorzugsebene“ angefahren wird und noch weitere Innenrufe
vorliegen.

Befindet sich der Aufzug bei Anforderung durch einen ,Weichen Aufienvorzug” in Fahrt und es liegen
keine Innenrufe vor, hélt dieser in der ndchsten erreichbaren Ebene an. Durch den Ausgang Sonder-
fahrt sollte in der Kabine ,Sonderfahrt, bitte Kabine verlassen® angezeigt werden. Die Tliren 6ffnen sich
nicht. Der Aufzug fahrt sofort ohne weiteren Stopp zur ,Weichen Aufenvorzug-Ebene*, 6ffnet dort die ent-
sprechende Tir und wartet 25 Sekunden auf einen Innenruf oder das Einschalten des Innenvorzugs in der
Kabine.

Wird der AuRenvorzug in der Ebene standig betatigt (z.B. durch Schlisselschalter), bleibt die Tur offen
stehen und es kann kein Innenruf gegeben werden. Nach Ausschalten des Schlisselschalters 1auft dann
die Wartezeit (25 Sekunden) ab.

Wird wahrend dieser Wartezeit ein Innenruf gegeben, dann wird die Turaufzeit auf Null gesetzt und die
Zielebene wird direkt ohne weiteren Zwischenstopp angefahren (Vorzugsfahrt). Wahrend dieser Fahrt wer-
den keine weiteren Rufe gespeichert. Nach der Fahrt bleibt die Steuerung fir die eingestellte Zeit (Para-
meter AuBenvorzugszeit) in der Betriebsart AulRenvorzug.

Wird wahrend der Wartezeit ,Innenvorzug“ eingeschaltet, geht der Aufzug in diesen Betriebszustand Uber.

Falls eine Fehlbedienung des AuRenvorzugs vorlag, geht der Aufzug nach Ablauf der Wartezeit auto-
matisch wieder in den Normalbetrieb uber.
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8 Transportschaltung / Rettungsfahrt

8.7

8.8

Transportschaltung / Rettungsfahrt

Der Eingang Transportschaltung (Schllsselschalter aufRen) muss parallel zum Eingang
+Weicher AulRenvorzug“ verdrahtet werden.
Beispiel: Transportschaltung in der ersten Ebene VIO-Nr.: 8201 mit VIO-Nr.: 7601 verbinden.

Transportschaltung ist an jedem Zugang mdglich. Wenn Transportschaltung betétigt wird (Schliisselschal-
ter), wird die Betriebsart ,Weicher Aullenvorzug® ausgefiihrt bis der Aufzug die Transportschaltungsebene
erreicht hat und keine weiteren Innenrufe vorliegen. Die Innenrufe kdnnen nur durch gleichzeitiges Betati-
gen des Schlisselschalters in der Kabine eingegeben werden. Die Kabinentir bleibt zwischen den einzel-
nen Fahrten jeweils auf der Etage offen. Die Transportschaltung kann nur durch das Ausschalten des
SchlUsselschalters auRen beendet werden.

Wird wahrend der Wartezeit ,Innenvorzug® eingeschaltet, geht der Aufzug in diesen Betriebszustand Uber.

Wenn der Parameter Rettungsfahrt im Ordner STEUERUNG auf ja steht, werden beim Einschalten der
Rettungsfahrt die vorliegenden Innenrufe geldscht. Befindet sich der Aufzug in Fahrt, wird an der nachsten
moglichen Ebene angehalten (wenn die Transportebene nicht in der Fahrtrichtung liegt) und die Tir geoff-
net. Anderenfalls wird die Transportebene direkt angefahren.

Gefahrgut-Steuerung / Chemiefahrt
Variante 0:

Die Gefahrgut-Steuerung transportiert gefahrliche Guiter ohne Begleitung von Personen. Der Aufzug wird
Uber einen Schlisseltaster Gefahrgut im AuRentableau (VIO Gefahrgutrufe Seite A/B) angeholt. Die
Annahme von weiteren Rufen wird gesperrt. Befindet sich der Aufzug in Fahrt wird die Zielebene angefah-
ren, es werden alle Rufe geldscht, die Tir wird auf- und zugefahren. Die Kabine fahrt direkt zur Gefahrgut-
Anholebene. In der Gefahrgut-Anholebene bleibt die Kabine mit offener Tiir stehen bis die Kabine beladen
und ein Innenkommando gegeben wurde. Falls die Kabine nicht beladen wird geht die Steuerung nach
Ablauf einer einstellbaren Zeit in Sekunden (Standard 180 Sekunden; Parameter WarteT1) automatisch
wieder in den Normalbetrieb. Die Innenkommandos bleiben fiir eine einstellbare Zeit in Sekunden (Stan-
dard 10 Sekunden; Parameter WartelKT2) gesperrt. Nach der Eingabe des Innenkommandos zur Gefahr-
gut-Zielebene bleibt die Tir noch fir eine einstellbare Zeit in Sekunden (Standard 5 Sekunden, Parameter
WarteTST3) offen stehen. Der Aufzug fahrt zur Gefahrgut-Zielebene und bleibt dort mit geschlossener Tiir
und angezogenem Riegelmagnet stehen. Erst durch Betatigen des Schllsseltasters Gefahrgut in der Ziel-
ebene wird die Tur entriegelt und die Tur wird gedffnet. Die Tir bleibt fiir eine einstellbare Zeit in Sekun-
den (Standard 30 Sekunden, Parameter WarteGBT4) offen stehen. Nach Ablauf dieser Zeit wird die Tur
geschlossen und die Steuerung geht automatisch in den Normalbetrieb Uber. Wenn wahrend der Fahrt zur
Gefahrgut-Zielebene ein Fehler auftritt, bleibt die Funktion weiterhin aktiv und die Tir bleibt geschlossen
(Riegelmagnet bleibt angezogen), um das Betreten der Kabine zu verhindern. Nach der Behebung des
Fehlers wird automatisch die Fahrt zur Gefahrgut-Zielebene fortgesetzt. Befindet sich der Aufzug nicht in
Fahrt zur Zielebene wird die Funktion ausgeschaltet.

Die Betriebsarten Inspektion/Rickholen, Brandfall, Notstromevakuierung und Feuerwehr haben Vorrang.

Die Betriebsarten externe Geratestérung, Innenvorzug, Fernabschaltung, Servicebetrieb und Kabinenlicht
werden durch einen Gefahrgutruf nicht verdrangt. Ist die Gefahrgutsteuerung aktiv wird sie diese Betriebs-
arten ebenfalls nicht verdrangt.

Anzeige Gefahrgutbetrieb blinkend: VIO 168
Anzeige Gefahrgutbetrieb statisch: VIO 172
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8.9 Holen-Senden-Steuerung

8.9

8.10

8.10.1

Holen-Senden-Steuerung

Variante 1:

Die folgende Ablaufbeschreibung gilt nur fir HOLEN SENDEN Variante 1.
1. Die Kabine steht mit offener Tur in der Etage.

2. Uber den Tir-Zu-Taster am Standort der Kabine kann die Tir in Totmann-Steuerung zugefahren
werden. Der Tilr-Zu-Taster ist in jedem AuRentableau vorhanden.

3. Der Schlag-Stopp-Schalter in jedem AuRentableau dient zum sofortigen Stopp der Tur bei Per-
sonengefahrdung.

4. Wird der Tur-Zu-Taster losgelassen, bevor die Tir komplett geschlossen ist (Endschalter Tir-Zu
noch nicht betatigt), steuert die Tir um und bleibt offen stehen.

5. Ist die Tur geschlossen, bleibt sie geschlossen. Die Kabine kann vom Standort aus iber das
Auflentableau in jede Haltestelle gesendet oder von jeder anderen Haltestelle aus lber das
Auflentableau angeholt werden.

6. Die Kabine fahrt die ausgewahlte Haltestelle an und bleibt dort mit geschlossener Tur stehen.

7. Anholen von einer anderen Haltestelle oder Wegsenden aus der Haltestelle ist jederzeit moglich,
wenn am Standort der Kabine die Tir geschlossen bleibt.

8. Zusatzliche Tur-Auf-Taster in den Aufientableaus 6ffnen die Tir durch einmaliges Driicken auto-
matisch.

9. Die Annahme der Rufe inklusive Quittierung erfolgt nur bei geschlossener Tir.

10. Am Standort der Kabine ertont ein akustisches Signal, wenn die Kabine von einer anderen Halte-
stelle angefordert wird, aber am Standort die Tlren nicht geschlossen wurden. Die Signaldauer
wird Uber den Parameter Akustiksignal von 0 (ausgeschaltet) bis 250 Sekunden eingestellt. Uber
den Parameter ScharfAbZeit wird festgelegt, nach welcher Offenstehzeit der Tir das akustische
Signal freigegeben wird; 0 Sekunden bedeutet sofort.

Autoaufzug - Variante 1

Die Variante 1 ist fir Autoaufziige ohne Vorderlichtgitter vor den Schachttiiren vorgesehen. Drei Lichtgitter
in der Kabine erfassen die Fahrzeugposition. Die Ampeln zeigen an, ob die Kabine frei ist und ob das
Fahrzeug richtig steht. Die folgende Beschreibung gilt ab Master-Software V4.007.026.

Einstellungen und Lichtgitter

Unter EINSTELLUNGEN / STEUERUNG / AUTOAUFZUG den Parameter Variante auf 1 stellen. Zusatz-
lich unter EINSTELLUNGEN / STEUERUNG die Steuerart 1 (Einzelfahrt) einstellen.

Vorderlichtgitter werden bei Variante 1 nicht bendtigt und nicht ausgewertet. Es gibt keine automatische
Rufgabe. Die gewlinschte Zielebene wird Gber einen Innenruf gewahlt. Der Parameter AutoRuf hat bei
Variante 1 keine Wirkung, auch wenn er eingeschaltet ist.

Die vorhandenen Zugange fur Tur A und Tir B missen im Schachtbild richtig eingetragen sein. Die
AuBenampeln werden daraus den Ebenen und Tirseiten zugeordnet. Eine feste Zuordnung, beispiels-
weise nur zu 1A, 3A oder 2B, gibt es bei Variante 1 nicht. Die Ampelausgange stehen fiir die Ebenen 1 bis
8 zur Verfugung.

Lichtgitter VIO Bedeutung des aktiven Signals

Kabinenmitte 1850 Das mittlere Lichtgitter ist unterbrochen.
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8 Autoaufzug - Variante 1

8.10.2

8.10.3

Lichtgitter VIO Bedeutung des aktiven Signals
Turseite A in der Kabine 1851 Das Lichtgitter im Turbereich A ist unterbrochen.
Turseite B in der Kabine 1852 Das Lichtgitter im Turbereich B ist unterbrochen.

Ein aktives Signal (1) bedeutet unterbrochen; ein inaktives Signal (0) bedeutet frei. Die richtige Fahrzeug-
position ist erreicht, wenn nur das mittlere Lichtgitter unterbrochen ist und beide Turlichtgitter frei sind.

Fahrtablauf und Tiirverhalten

Nach dem Anholen der Kabine und dem vollstandigen Offnen der Tiir kann das Fahrzeug einfahren. Der
Fahrer richtet das Fahrzeug so aus, dass die Innenampel griin leuchtet, und wahit die Zielebene tber
einen Innenruf. Erst wenn auch die tbrigen Schliel3- und Fahrbedingungen erfiillt sind, schlieBen die
Tiren und die Fahrt beginnt.

Verkiirzte Turaufzeit: Steht das Fahrzeug richtig und liegt ein Innenruf vor, wird eine noch langere ver-
bleibende Turaufzeit auf zwei Sekunden verkirzt. Eine bereits kiirzere Restzeit wird nicht verlangert.
Diese Verkirzung erfolgt bei vollstandig gedffneter Tur. Das mittlere Lichtgitter allein verhindert den Tur-
schluss nicht.

Turlichtgitter unterbrochen: Wird das Lichtgitter an Tir A oder Tir B unterbrochen, dirfen beide Tiren
nicht schlieRen. Eine bereits schlieRende Tir halt an, steuert um und 6ffnet wieder vollstéandig. Eine
andere, bereits geschlossene Tur wird dadurch nicht zuséatzlich gedffnet.

Beispiel: Das Fahrzeug fahrt durch Tir A ein, rollt zu weit und unterbricht das Lichtgitter an Tar B. Auch
Tur A bleibt offen beziehungsweise 6ffnet wieder, falls sie bereits schlieft.

Erneuter Tiirschluss: Solange ein Turlichtgitter unterbrochen ist, bleibt die verbleibende Tiraufzeit auf
mindestens funf Sekunden. Eine dadurch begonnene Wiederdffnung wird vollstandig beendet, auch wenn
das Lichtgitter vorher wieder frei wird. Steht das Fahrzeug danach richtig und liegt ein Innenruf vor, wird
die langere Restaufzeit wieder auf zwei Sekunden verkirzt. Ohne diese Kombination gilt die langere nor-
male Aufzeit beziehungsweise der Fiinf-Sekunden-Nachlauf.

Auch ohne weiteren Ruf schlieRen die Tiren nach Ablauf der eingestellten Aufzeit. Das gilt ebenso nach
der Ankunft mit einem Fahrzeug. Weitere Offenhaltebedingungen, beispielsweise Tur-Auf-Taster oder
Ladezeit, bleiben wirksam. Ein unterbrochenes Turlichtgitter I&sst sich auch durch Drangeln nicht Giberge-
hen. Die Ublichen Tir- und Fahrfreigaben bleiben erforderlich.

Ampeln in der Kabine und vor den Zugangen

Beide Innenampeln zeigen denselben Zustand. Die Positionsanzeige bleibt auch wahrend der Fahrt wirk-
sam.

Innenam-

Lichtgitter in der Kabine
peln

Bedeutung

Nur Mitte unterbrochen; A und B frei Grin Fahrzeug steht richtig.

Fahrzeug steht im Turbereich. Position

A oder B unterbrochen; Mitte beliebig | Rot .
korrigieren.

Mitte, A und B frei Aus Kein Lichtgitter ist unterbrochen.

Fir AuRen-Griin missen immer alle drei Kabinenlichtgitter frei sein, einschlief3lich des mittleren Lichtgit-
ters. Fir die im Schachtbild vorhandenen Zugéange gilt:
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8.10 Autoaufzug - Variante 1

8.10.4

Zustand

Alle drei Lichtgitter frei; alle vorhandenen
Kabinentiren vollstandig geschlossen

Alle drei Lichtgitter frei; Kabine steht biindig;

zugehorige Tur vollstandig offen

Mindestens ein Kabinenlichtgitter unterbro-

chen

Tur bewegt sich oder keiner der genannten

Grin-Zustande ist erflllt

Zugang im Schachtbild nicht vorhanden

AuBenampeln

Alle vorhandenen Zugéange grun.

Der offene Zugang ist grin. Die Ubrigen
Zugange sind rot. Bei zwei offenen Zugangen
in derselben Ebene kdnnen beide griin sein.

Alle vorhandenen Zugange rot.

Betroffener Zugang rot.

Rot und Griin dieses Zugangs aus.

Auflen-Grun bei geschlossenen Turen zeigt die freie Kabine an. Es bedeutet nicht, dass bereits eingefah-
ren werden darf. Zum Einfahren muss die Kabine an diesem Zugang blindig stehen und die zugehérige

Tur vollstandig gedffnet sein.

VIO-Zuordnung

Die Lichtgitter werden den Eingdngen 1850 bis 1852 zugeordnet. Beide Innenampeln verwenden gemein-
sam VIO 1800 fur Grun und VIO 1801 fur Rot. Die Turlichtgitter-VIOs 118 und 119 nicht zusatzlich als Ein-
gange fir diese Funktion belegen; Variante 1 ibernimmt ihre Zustande aus 1851 und 1852.

VIO Anzeige
1800 Innenampeln Grin
1801 Innenampeln Rot

1802 Optionaler Pfeil zurtick

1803 Optionaler Pfeil vorwarts

1804 Ein-/Ausfahren erlaubt

Bedingung bei Variante 1

Nur Mitte unterbrochen; A und B frei.

A oder B unterbrochen.

Mitte und A unterbrochen; wahrend der Normalfahrt aus.

Mitte und B unterbrochen, A frei; wahrend der Normal-
fahrt aus.

Alle drei Lichtgitter frei; Kabine steht biindig an einem
vorhandenen Zugang mit vollstdndig gedffneter Tar.

Bei Verwendung der optionalen Richtungspfeile deren Einbaurichtung und Anzeige vor Ort prifen. Die
Freigabe 1804 setzt einen offenen Zugang voraus; AulRen-Griin bei geschlossenen Tiren gentigt dafur

nicht.

Ebene A Griin
1810
1812
1814
1816
1818
1820
1822
1824

0N O bk WN -

A Rot
1811

1813
1815
1817
1819
1821

1823
1825

B Griin
1830
1832
1834
1836
1838
1840
1842
1844

B Rot
1831

1833
1835
1837
1839
1841

1843
1845
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8 Autoaufzug - Variante 1

8.10.5

8.11

8.12

Vorderlichtgitter: VIO 1860 bis 1867 (Tur A) und 1870 bis 1877 (Tur B) werden bei Variante 1 nicht ver-
wendet. Es sind dafir keine Lichtgitter vor den Schachttiiren erforderlich.

Priifung bei Inbetriebnahme und Fehlersuche

Die folgenden Funktionsprifungen bei Inbetriebnahme durchfiihren. Lichtgitterzustédnde in der VIO-An-
zeige kontrollieren und mit den tatsachlichen Ampeln und Tirbewegungen vergleichen.

Prifung Erwartetes Verhalten

1850/1851/1852 = 0. Innenampeln aus; alle vorhan-

Kabine leer, Tlren geschlossen ..
denen Auflienampeln grin.

Kabine leer, buindig; nur ein Zugang Nur die Aullenampel dieses Zugangs grun. VIO 1804
vollstandig offen aktiv.

Innenampeln grin; alle Aulenampeln rot. Bei Innen-

Nur mittleres Lichtgitter unterbrochen ruf langere Restaufzeit auf zwei Sekunden verkuirzt.

Tur A steuert um und 6ffnet vollstéandig. Tir B darf
nicht schlieRen. Spiegelbildlich mit Tir B und Licht-
gitter A prufen.

Tar A schlielt; Lichtgitter B unterbre-
chen

Wiederoffnung wird beendet. Langere Restaufzeit
erneut auf zwei Sekunden verkirzt; danach normaler
Tlrschluss.

Tarlichtgitter wieder frei; nur Mitte
unterbrochen und Innenruf vorhanden

Turen schlielen nach der wirksamen Aufzeit, sofern

Ankunft; kein weiterer Ruf keine Offenhaltebedingung anliegt.

Bleibt eine Innenampel rot oder schlieRen die Turen nicht, zuerst die Zustande 1851 und 1852 priifen. Ist
die Innenampel aus, obwohl ein Fahrzeug richtig steht, den Zustand 1850 priifen. Bleibt eine AuRenampel
bei leerer Kabine rot, zusatzlich Tirstellung, Biindigkeit und den Zugang im Schachtbild prifen. Bei fal-
scher Zuordnung die VIO-Nummer der Ebene und Tirseite mit der Tabelle vergleichen.

Verkurzt sich die Tiraufzeit nicht, prufen, ob nur 1850 aktiv ist, ein Innenruf vorliegt und die Tur vollsténdig
offen ist. Eine bereits kiirzere Restaufzeit wird nicht verlangert. Tir-Auf-Taster, Ladezeit und andere noch
anliegende Offenhaltebedingungen berlcksichtigen.

Externe Gerateliberwachung
Variante 0: VIO 1887

Meldekontakt USV z.B. fur Turantriebe. Im Fehlerfall erfolgt eine Evakuierungsfahrt zu einer einstellbaren
Ebene (Parameter AbschaltEb). Das Tirverhalten kann Gber die Parameter ,Tirstellung® und ,ERSTE
TUR* eingestellt werden. Der Parameter ,Sperren” bestimmt, ob der Aufzug dauerhaft gesperrt wird oder
nach Behebung des Fehlers automatisch wieder in den Normalbetrieb Gber geht. In der Evakuierungs-
ebene kann das Kabinenlicht automatisch Uber den Parameter ,Licht aus" ausgeschaltet werden.

Servicebetrieb

Fiar Wartungs- und Einstellfahrten kann der Servicebetrieb aktiviert werden. Im Servicebetrieb ist die
AuRensteuerung (auch AuRRenvorziige) unwirksam und automatische Tiren laufen nicht auf, so dass keine
Personen einsteigen kdnnen.
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8.12 Servicebetrieb

8.13

8.14

8.15

8.16

Diese Funktion wird iber das Schnellmeni (Menlipunkt Service umschalten) mit der Taste CR akti-
viert und deaktiviert.

AufBenrufe aus

Fir Wartungsarbeiten kann die AuRensteuerung ausgeschaltet werden. Werden die Auf3enrufe im
Schnellmenid (MenlUpunkt AuRenstrg umschalt.) mit der Taste [CR] abgeschaltet, bleiben alle vorhan-
denen Rufe bestehen. Nur neue Aufienrufe (auch AufRenvorziige) kénnen nicht mehr eingegeben werden.
Die Tursteuerung wird nicht beeintrachtigt. Die Ruhestellung der Tur ist wie im Normalbetrieb.

Durch dieses Abschalten der AuRRenrufe wird auch ein stark frequentierter Aufzug fir Wartungsarbeiten
frei, ohne die Aufzugnutzer zu stéren. Warten Sie einfach, bis sich der Aufzug beruhigt hat und einige
Sekunden unbenutzt steht.

Ruf-Freigabe uiber VIOs

RufFreigabelnnen und RufFreigabeAussen aktivieren mit Wert 1 eine zusatzliche Freigabepriifung bei der
Rufquittung. Ein Ruf wird nur angenommen, wenn das zur Tirseite und Ebene gehdrende Freigabe-VIO
aktiv ist. Wert 0 deaktiviert die zusatzliche Priifung. Die bestehenden Protect-VIOs sperren weiterhin; die
neuen VIOs erteilen die Freigabe und setzen selbst keinen Ruf.

Innenruf-Freigaben: VIO 1701 bis 1764 fiir Turseite A und VIO 2070 bis 2133 fir Turseite B. AuRRenruf-
Freigaben: VIO 1901 bis 1964 fiir Turseite A und VIO 2134 bis 2197 fir TUrseite B. Bei einem gemeinsa-
men Ruf-VIO fur beide Turen missen beide Freigaben aktiv sein.

Ebenensperren fur AuBen- und Innenrufe

Die Eingangsbereiche VIO 9601 bis 9664 (alle Turseiten), VIO 9671 bis 9734 (Turseite A) und VIO 9741
bis 9804 (Tirseite B) sperren eine Ebene gleichzeitig fir AuRenrufe und Innenkommandos. Sie wirken
zusatzlich zu den bestehenden getrennten Protect-VIOs und werden im Gruppenbetrieb auch in der
AuBensperrmaske berlcksichtigt.

Unverandert bleiben die getrennten Bereiche VIO 709 bis 772 und 1094 bis 1157 fiir AuRenrufe sowie VIO
773 bis 836 und 1426 bis 1553 fir Innenkommandos; VIO 1621 bis 1684 sperrt AuRenrufe der Turseite B.

Akustische Rufquittung

Die akustische Rufquittung kann ber die MULTiBUS-Module digiTFT sowie IOM-8S realisiert werden.
Hierzu muss an dem Modul, welches die Tastersignale auswertet, ein geeigneter Lautsprecher ange-
schlossen werden. Ein separater Lautsprecher pro Taster ist nicht erforderlich. Die Quittierungslaustarke
kann ebenfalls in jedem Modul separat eingestellt werden und gilt fiir alle Eingdnge an dem Modul. Das
jeweilige Modul erkennt das anliegende Eingangssignal des Ruf- oder Befehlstasters und gibt automatisch
eine akustische Rufquittung aus. Wird die Rufquittierung von der Steuerung innerhalb von ca. 1 Sekunde
nicht bestatigt, erfolgt eine dreifache akustische Signalisierung (negativer Quittungston).

Parametrierungsmdglichkeiten:

» Jeder Ein- und Ausgang des Moduls kann separat fiir die akustische Rufquittung aktiviert oder
deaktiviert werden, sieche Modulparameter ,ARQ".

+ Uber die Modul-Konfig kénnen Eingénge als ,nicht Ruf* definiert werden.
Dadurch wird verhindert, dass bei Betatigung von beispielsweise Tur- oder Funktionstastern ohne
Rufquittierung ein negativ Ton ausgegeben wird.
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8 Akustische Rufquittung

8.17

8.18

* Negativer Quittierungston kann fiir jedes Modul aktiviert bzw. deaktiviert werden.

Beispiel fiir akustische Rufquittierung im Fahrkorb bei mehr als 8 benétigten 1/0s

Modul 1:
digiTFT

Lautsprecher 1

Modul 2:
IOM-8S

Lautsprecher 2

Tur-
Taster

Nothalt

Bei Betatigung des Nothaltschalters in der Kabine wird eine vorliegende Fahrt sofort durch den gedffneten
Sicherheitskreis unterbrochen.

Bei Aufziigen mit automatischen Tiren werden alle Rufe geldscht. Bei Aufziigen mit mindestens einer
Handtirseite bleiben die Rufe gespeichert, um Fehlbedienungen des Nothaltschalters vorzubeugen.

Nach Wiederausschalten des Nothaltschalters geht der Aufzug sofort wieder in den Normalbetrieb (iber.
Bei automatischen Turen erfolgt eine Tur- oder Fahrbewegung erst bei erneutem Ruf.

Reaktion auf Unterschreiten der Nenngeschwindigkeit bei Hydrauli-
kaufzug

Wird die parametrierte Nenngeschwindigkeit in der Aufwartsfahrt nach einer bestimmten Abfragezeit
(s.Seite Fehler: Verweis nicht gefunden) nicht erreicht, halt der Aufzug an der ndchsten méglichen Ebene
an und macht eine

Absenkfahrt. Der Aufzug ist nach der Absenkfahrt gesperrt.

Die Reaktion auf die Nenngeschwindigkeit hat Vorrang vor allen anderen Betriebsarten auf3er Notstrom
und Brandfall. Bei Notstrom oder Brandfall wird versucht die Notstrom- bzw. Brandfallebene anzufah-
ren, ist dies nicht mdglich wird die Absenkebene angefahren.
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8.19 Reaktion auf ,Endschalter oben® bei Hydraulikaufzug

8.19

8.20

8.20.1

Reaktion auf ,,Endschalter oben“ bei Hydraulikaufzug
TRA 200:

Bei Hydraulikaufziigen nach TRA erfolgt bei Fahrt in den Endschalter oben eine sofortige Abschaltung
aller Fahrtausgange durch den geéffneten Sicherheitskreis. Der Aufzug ist gesperrt solange der Sicher-
heitskreis gedffnet ist. Erfolgt spater z.B. infolge langsamen Absinkens eine selbsttatige Wiedereinschal-
tung des Endschalters, versucht die Steuerung, wieder in den Normalbetrieb zu gelangen.

EN 81:

Bei Hydraulikaufztigen nach EN81-2 oder EN81-20 erfolgt bei Fahrt in den Endschalter oben eine sofor-
tige Abschaltung aller Fahrtausgange durch den gedffneten Sicherheitskreis. Der Aufzug ist gesperrt,
solange der Sicherheitskreis gedffnet ist. Erfolgt spater z.B. infolge langsamen Absinkens eine selbsttatige
Wiedereinschaltung des Endschalters, bleibt der Aufzug weiterhin fir Fahrbefehle gesperrt. Alle Sonder-
fahrten wie z.B. Brandfall, Notstromevakuierung, Feuerwehr usw. sind nicht mehr in Funktion. Die Nachre-
gulierung ist nach Wiedereinschaltung des Endschalters wieder in Funktion. Wenn méglich wird eine
Absenkfahrt durchgefiihrt.

Kaltleiter (PTC) Uberwachung

Der Master verfiigt (iber eine Kaltleiteriiberwachung fiir Fahrmotor bzw. Pumpenmotor und Offiillung bei
Hydraulikaufziigen. Die (iblicherweise im Motoren und Oltanks befindlichen Kaltleiter (PTC) oder Thermo-
kontakte kdnnen in Reihe zwischen den Klemmen 21 und 22 angeschlossen werden.

Die Leitung muss immer geschirmt sein, da mit Spannungen im Bereich von 2,5V gemessen wird.

Wenn der PTC-Gesamtwiderstandswert iiber 4kQ steigt, dann wird es als heier Motor bzw. heiRes Ol
gewertet. Wenn der Wert wieder auf kleiner 3,55kQ absinkt, ist der Motor bzw. das Ol wieder abgekuhlt.

Menii Parameter:

* INBETRIEBNAHME/KALTLEITER

+ INBETRIEBNAHME/TEMPERATURUBERWACHUNG
Parameter ,,Kaltleiter Aktiv* gleich Null:

Der Kaltleiter ist am Umrichter angeschlossen und der Master wertet den Kaltleitereingang nicht aus. Die
Parameter ,Grenzwert oben*, ,Grenzwert unten“ und ,Hysterese oben“ im Menii ,TEMPERATURUBER-
WACHUNG*" werden ebenfalls nicht ausgewertet.

Auswertung, Reaktion und Tiirzuordnung

Aktiv = 0 schaltet die Kaltleiteriberwachung aus, Aktiv = 1 wertet den internen PTC-Eingang des Masters
aus und Aktiv = 2 den externen Kaltleiter-Eingang. BeiStérung: 1 Fahrtabbruch, 2 Fahrtabbruch und
Sperre, 3 nachste erreichbare Ebene, 4 nachste erreichbare Ebene und Sperre, 5 Absenken, 6 Absenken
und Sperre. Bei Antriebsart 3 stehen nur 1 bis 4 zur Verfligung.

Die Varianten 3 und 4 fahren nur wahrend einer laufenden Normalfahrt bis zur nachsten erreichbaren
Ebene. Aus dem Stillstand oder wahrend der Nachregulierung wird keine zusatzliche Fahrt gestartet. Bei
Antriebsart 3 wird der Kaltleiter wahrend der Nachregulierung in beiden Richtungen tuberwacht. Hydrauli-
sche Absenkreaktionen setzen eine entsprechend parametrierte Absenkfunktion voraus.

Unter ERSTE TUR wird je Ebene festgelegt: 0 Tiir A, 1 Tiir B, 3 alle Tiiren, 4 keine Tiiren. Bei 4 wird
durch die Kaltleiterfahrt keine Tir automatisch bewegt. Eine durch Reaktion 2, 4 oder 6 gesetzte Sperre
bleibt bis zur Beseitigung der Stérung und zum Ricksetzen erhalten.
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8 Kaltleiter (PTC) Uberwachung

8.21

8.22

8.23

Fur die Inbetriebnahme sind interner und externer Eingang, die Reaktionen wahrend Fahrt, Stillstand und
Nachregulierung sowie alle verwendeten Turzuordnungen getrennt zu prifen.

Uberwachung Schutzraume (Notentriegelung)

Nach EN81-21 5.5 und 5.7 miissen die Schutzrdume bei kurzem Schachtkopf oder Schachtgrube ber-
wacht werden.

Eine elektrische Sicherheitseinrichtung nach EN 81-20:2014, 5.11.2, muss ein Sicherheitssystem aktivie-
ren, das den Normalbetrieb verhindert, wenn ein Zugang zum Fahrkorbdach oder zur Schachtgrube mit-
tels eines Schllssels gedffnet wurde. Die elektrische Sicherheitseinrichtung ist bistabil ausgefihrt und
kann nur zusammen mit dem mechanischen Sicherheitssystem zuriickgestellt werden. Das Zurlickstellen
und die Rickkehr in den Normalbetrieb darf nur erfolgen, wenn die Inspektionssteuerung ausgeschaltet
ist, die Notbremsschalter in der Schachtgrube und auf dem Fahrkorb nicht in STOP-Stellung sind und alle
Zugange zum Fahrkorbdach und Schachtgrube geschlossen sind. Ein Stromausfall darf das elektrische
Sicherheitssystem nicht zurticksetzen.

Um die elektrische Uberwachung in der Steuerung zu aktivieren muss der Parameter ,EINSTELLUNGEN/
INBETRIEBNAHME/NOTENTRIEGELUNG/Aktiv* auf 1 eingestellt werden. Wenn eine elektrische Uber-
wachung mit Schitzen realisiert ist muss der Parameter ,Variante, auf 0 eingestellt sein. Bei einer elektri-
schen Uberwachung mit einem SHB muss der Parameter ,Variante, auf 1 eingestellt sein. Der Reset der
elektrischen Uberwachung erfolgt durch dreimaliges betétigen der Notentriegelung innerhalb von 8 Sekun-
den oder durch den Menipunkt ,Reset Notentriegel” unter ,MULTiBUS INTERN".

Gefahrenhinweis!

Wenn der Parameter ,Montage* auf 1 eingestellt ist, erfolgt keine elektrische Uberwachung durch die
Steuerung.

Volllast

Bei Volllastbetrieb werden die AuRRenrufe weiter angenommen und quittiert jedoch nicht angefahren. Damit
soll die Kabine erst geleert werden bevor neue Personen oder Guter aufgenommen werden. Auf3envor-
zugsrufe werden wie im Normalbetrieb behandelt. Der Zustand ,Volllast® wird der Steuerung von einer
externen Lastmesseinrichtung (bei Hydraulikaufziigen z.B. Uberdruckschalter, bei Seilaufziigen z.B. Last-
messkontakt an der Kabine) liber einen Rechnereingang mitgeteilt.

Die Lastmessung erfolgt nur im Stillstand bei geéffneten Turen. Bei folgenden Sonderfunktionen wird
der Eingang nicht ausgewertet:

Brandfall, Feuerwehr, Innenvorzug, Kabinenlicht ausgeschaltet, Fernabschaltung, Auflenvorzug,
Uberlast und Kabinentrenntir.

Uberlast

Der Zustand ,Uberlast* verhindert das Starten einer iberladenen Kabine. Er wird der Steuerung von einer
externen Lastmesseinrichtung (bei Hydraulikaufziigen z.B. Uberdruckschalter, bei Seilaufziigen z.B. Last-
messkontakt an der Kabine) Uiber einen Rechnereingang mitgeteilt. Bei Uberlasterkennung wird ein Start
des Aufzugs verhindert. Automatische Tiren bleiben auf, wenn sie vorher gedffnet waren. Eine geschlos-
sene oder zulaufende Tiir wird bei Uberlasterkennung wieder umgesteuert. Bei geschlossener Kabinentiir
wird diese nicht automatisch aufgefahren. Eingegebene Innen- und AulRenrufe werden gespeichert und
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8.23 Uberlast

8.24

8.25

8.26

nach aufgehobener Uberlast angefahren. Es ist ein Ausgang fiir das Signal "Uberlast" in der Kabine vor-
handen. Es ist sinnvoll, gleichzeitig optisch und akustisch diesen Betriebszustand anzuzeigen.

Die Lastmessung erfolgt nur im Stillstand!

Bei anstehender Uberlast und Hydraulikantrieb muss nachreguliert werden.
Bei anstehender Uberlast und Seilantrieb darf nicht nachreguliert werden.

Nulllast

Der Nulllastbetrieb soll einem Missbrauch des Aufzugs durch Fahrgaste vorbeugen. Werden bei (fast) lee-
rer Kabine zu viele Innenrufe eingegeben, werden alle Innenrufe geldscht.

Im MenUpunkt EINSTELLUNGEN\ STEUERUNG\NulllastRufe (Parameter NulllastRufe) wird die
Innenrufschwelle eingegeben, also die Anzahl der max. zugelassenen Rufe bei Nulllast.

Die Information ,Nulllast“ wird der Steuerung durch einen Lastmesskontakt an der Kabine, der bei ca. 60
kg Last schaltet, mitgeteilt. Die Lastmessung erfolgt nur im Stillstand, kurz vor dem Start des Aufzugs,
damit dynamische Krafte wahrend einer Fahrt zu keinen falschen Messergebnissen fuhren.

Bei folgenden Sonderfunktionen wird der Eingang nicht ausgewertet:

Brandfall, Feuerwehr, Innenvorzug, Kabinenlicht ausgeschaltet, Fernabschaltung, Fihrerbetrieb,
Auf3envorzug, Uberlast, Kabinentrenntiir, Kaltleiter, Notstromevakuierung, Service, Uberwachung
Nenngeschwindigkeit, Uberwachung Endschalter, Motorlaufzeit-Uberwachung.

Bremshebelliberwachung

Die Bremshebeliiberwachung erfolgt mit Hilfe von zwei Bremshebeleingéngen, wobei die Uberwachung
nur erfolgt, wenn der Parameter Bremshebeliibwach (Bremshebeliberwachung) im Ordner ANTRIEB
ALLGEMEIN auf ja gesetzt ist. Ist der Parameter auf nein gesetzt, werden die Eingénge nicht ausgewer-
tet. Es wird eine Abfrage beim Start (Fahrschiitze noch nicht gesetzt) und eine Abfrage nach dem Start
durchgeflhrt, wobei der Zeitpunkt durch den Parameter BremshebelZei (Bremshebelzeit) bestimmt
wird.

Sind beim Start beide Eingange fir den Rechner aktiv, erfolgt keine Fehlermeldung. Ist einer der Eingange
inaktiv, erfolgt eine Fehlermeldung und der Aufzug wird gesperrt. Sind wahrend der Fahrt beide Eingange
fir den Rechner inaktiv, erfolgt keine Fehlermeldung. Ist einer der Eingénge aktiv, erfolgt eine Fehlermel-
dung und der Aufzug wird gesperrt.

Bei Nachregulieren, Inspektions- oder Riickholbetrieb erfolgt die Uberpriifung nur beim Starten.

Bremsbelagliberwachung

Die Bremsbelagiiberwachung erfolgt nur beim Starten des Aufzuges (Fahrschiitze noch nicht gesetzt).
Wenn der Eingang fiir den Rechner inaktiv ist, erfolgt keine Fehlermeldung. Ist der Eingang aktiv, erfolgt
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8 Bremsbelaguberwachung

8.27

eine Fehlermeldung und der Aufzug wird gesperrt.

Fahrtrichtungsanzeigen

Eine Richtungsanzeige im Fahrkorb erfolgt durch zwei Rechnerausgéange.

Gilltig fiir VIO 160 und 161:

Die Steuerung berechnet zweimal die interne Weiterfahrtrichtung und somit auch die Fahrtrichtungsanzei-
gen. Die erste Berechnung erfolgt am Verzégerungspunkt bzw. bei einem unbenutzten Aufzug bei Ein-
gabe des ersten Rufes. Die zweite Berechnung erfolgt, wenn sich die Turen erstmalig wieder schlie3en.
Diese Richtung wird dann zwingend beibehalten.

Fahrt der Aufzug erstmalig auf einen Ruf los, geht der entsprechende Richtungspfeil beim Start des
Aufzugs an.

Steht ein unbenutzter Aufzug in einer Ebene, in der ein Innenruf oder richtungsunabhangiger AuRenruf
gedriickt wird, werden beide Pfeile beim Offnen der Tiir eingeschaltet (kann ausgeschaltet werden
durch Parameter). Wird die Tur Uber einen Tir-auf-Taster gedffnet, leuchtet kein Pfeil. Wird sie durch
einen richtungsabhangigen Auenruf gedffnet, schaltet der entsprechende Pfeil ein. Dieses ist dann
auch die vorgewahlte Fahrtrichtung.

Fahrt der Aufzug in eine Zielebene ein, wird am Verzégerungspunkt eine wahrscheinliche Weiterfahrt-

richtung ermittelt anhand der vorliegenden Fahrbefehle. D.h. erkennt der Rechner eine mdégliche Wei-

terfahrt in die entgegengesetzte Richtung, wird der Pfeil gedreht. Erkennt der Rechner eine Weiterfahrt
in aktueller Fahrtrichtung, bleibt der aktuelle Pfeil eingeschaltet.

Verzogert der Aufzug auf einen richtungsabhangigen Auflenruf in entgegengesetzter Richtung, dreht
der Pfeil beim Einfahren in die Ebene. Dieses ist dann auch die Weiterfahrtrichtung.

Liegt kein weiterer Fahrbefehl in der am Verzégerungspunkt ermittelten wahrscheinlichen Weiterfahrt-
richtung vor, bleibt zunachst der aktuelle Pfeil eingeschaltet. Es wird nun abgewartet, bis die Tiiren
sich erstmalig wieder schlieen. Jetzt wird anhand der vorliegenden Fahrbefehle die tatsachliche Wei-
terfahrtrichtung ermittelt und beibehalten sowie der entsprechende Pfeil eingeschaltet.

Giiltig fiir VIO 110 und 111:

Die Steuerung berechnet zweimal die interne Weiterfahrtrichtung und somit auch die Fahrtrichtungsan-
zeigen. Die erste Berechnung erfolgt am Verzogerungspunkt bzw. bei einem unbenutzten Aufzug bei
Eingabe des ersten Rufes. Die zweite Berechnung erfolgt, wenn sich die Tlren erstmalig wieder
schlielen. Diese Richtung wird dann zwingend beibehalten.

Fahrt der Aufzug erstmalig auf einen Ruf los, geht der entsprechende Richtungspfeil beim Start des
Aufzugs an.

Steht ein unbenutzter Aufzug in einer Ebene, in der ein Innenruf oder richtungsunabhangiger Aufl3enruf
gedriickt wird, werden beide Pfeile beim Offnen der Tiir eingeschaltet (kann ausgeschaltet werden
durch Parameter Doppelpfeil). Wird die Tur tber einen Tir-auf-Taster gedffnet, leuchtet kein Pfeil.
Wird sie durch einen richtungsabhéangigen AulRenruf gedffnet, schaltet der entsprechende Pfeil ein.
Dieses ist dann auch die vorgewahlte Fahrtrichtung.

Liegt kein weiterer Fahrbefehl in der am Verzégerungspunkt ermittelten wahrscheinlichen Weiterfahrt-
richtung vor, bleibt zunachst der aktuelle Pfeil eingeschaltet. Es wird nun abgewartet, bis die Tiren
sich erstmalig wieder schliel®en. Jetzt wird anhand der vorliegenden Fahrbefehle die tatséachliche Wei-
terfahrtrichtung ermittelt und beibehalten sowie der entsprechende Pfeil eingeschaltet.
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8.28 Weiterfahrtanzeigen

8.28

8.29

8.30

Weiterfahrtanzeigen

Besitzen die Aufzlige in den Ebenen Richtungspfeile, kdnnen Sie wahlen, ob diese wie im Fahrkorb funkti-
onieren sollen (Anzeige in allen Ebenen parallel), oder als sog. Weiterfahrtanzeige. Bei Ansteuerung als
Weiterfahrtanzeige wird bei Ankunft in der Ebene (Aufzug verzdgert und aktuelle Aufzugposition = Ziel-
ebene) der Pfeil eingeschaltet. Die wahrscheinliche Weiterfahrtrichtung wird genauso berechnet, wie im
Abschnitt ,Fahrtrichtungsanzeigen® beschrieben. Die Anzeige bleibt solange erhalten, bis der Aufzug wie-
der aus der Ebene startet oder bei Startmdglichkeit keine weiteren Fahrbefehle mehr vorliegen. Fir jeden
Pfeil ist ein Rechnerausgang vorhanden. Bei Durchlader-Aufziigen werden die Pfeile flr jede Tirseite
separat angesteuert.

Inspektion

Zur Durchfiihrung von Wartungsarbeiten im Aufzugschacht kann durch Inspektionssteuerung vom Kabi-
nendach aus im Inspektionsbetrieb gefahren werden.

Durch Umschalten des Inspektionsschalters werden alle Fahrtausgéange und Ausgange fiir die Turbewe-
gungen sowie die Innen- und AuRensteuerung abgeschaltet, alle vorliegenden Rufe geldscht. Eine
betriebsmafRige Bewegung der Tiren wird softwareseitig verhindert, Fahrtbewegungen des Aufzugs
zusatzlich durch Kontakte des Inspektionsschalters. Die Taster Inspektion AUF und AB sowie optional die
Taster TUR ZU und TUR AUF werden in Funktion gesetzt. Alle Taster sind softwareseitig gegeneinander
verriegelt.

Bevor eine Inspektionsfahrt erfolgen kann, missen alle Tiren geschlossen sein. Sollten Automatiktiren
nicht geschlossen sein, fahren bei Driicken der Taster AUF oder AB erst die Tlren zu. Alle Umsteuerein-
richtungen wie z.B. Lichtschranke und Reversierkontakt sind nicht wirksam.

Die Fahrgeschwindigkeit bei einer Inspektionsfahrt kann durch die Aufzugparameter InspekSchnl
(Inspektionsgeschwindigkeit schnell) oder durch die entsprechende VIO-Nr. 63. Bei geregelten Aufziigen
kann eine separate Inspektionsfahrtgeschwindigkeit angesteuert werden.

Bei DISK-Kopierung kann bis zur Biindigstellung in den Endebenen gefahren werden. Zusatzlich kann mit
den Parametern InspekBegrOb (Inspektionsbegrenzung Oben) und InspekBegrUnt (Inspektions-
begrenzung Unten) eine Inspektionsfahrtbegrenzung in mm zu den Endebenen eingestellt werden.

Vorsicht!

Inspektionsbetrieb ohne Lernfahrt oder bei DISK-Fehler.

Wenn keine Lernfahrt vorhanden ist, ist der Inspektionsbetrieb flir Montagearbeiten erlaubt. In diesem
Ausnahmefall muss beachtet werden, dass keine Fahrtbegrenzung in den Endebenen wirksam ist.
Wenn schnelle Inspektionsfahrt aktiviert ist, erfolgt keine Abschaltung der Schnellgeschwindigkeit in
den Endebenen.

Liegt ein DISK-Fehler vor, ist der Inspektionsbetrieb erlaubt, damit sich der Monteur selbstandig
befreien kann. Die Inspektionsgeschwindigkeit wird dabei automatisch auf Einfahrgeschwindigkeit
gesetzt. Es erfolgt ebenfalls keine Fahrtbegrenzung in den Endebenen.

Ruckholen
Zur Evakuierung von eingeschlossenen Personen oder Gutern ist die Rickholsteuerung vorgesehen.

Durch Umschalten des Rickholschalters werden alle Fahrtausgange und Ausgange fir die Turbewegun-
gen sowie die Innen- und Aufiensteuerung abgeschaltet, alle vorliegenden Rufe werden geldscht. Eine
betriebsmaRige Bewegung der Tiren wird softwareseitig verhindert, Fahrtbewegungen des Aufzugs
zusatzlich durch Kontakte des Rickholschalters. Die Taster Riickholen AUF und AB werden in Funktion
gesetzt. Alle Taster sind softwareseitig gegeneinander verriegelt.
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8.31.1

Die Rickholfahrt kann ohne Begrenzung in den Endebenen erfolgen, damit z.B. auch bei einer Aufzugs-
prufung ein Durchrutschen der Treibscheibe bei aufgesetztem Gegengewicht einfach méglich ist. Bei
Rickholbetrieb missen alle Turen geschlossen sein, bevor eine Fahrt erfolgen kann. Sollten Automatikti-
ren nicht geschlossen sein, fahren bei Driicken der Taster AUF oder AB erst die Tiren zu. Alle Umsteuer-
einrichtungen wie z.B. Lichtschranke und Reversierkontakt sind nicht wirksam.

Brandfall

Bei Aufziigen mit Brandfallbetrieb ist die Brandfallmeldung an einen Steuereingang angeschlossen. Wei-
terhin kénnen zusatzlich vier Rauchmelder an vier weitere Steuereingdnge angeschlossen werden.

Nach Betatigen der Brandmeldung prift die Steuerung den ersten Rauchmelder. Meldet dieser keinen
Rauch, wird die erste Brandfallebene (Parameter 1.BrandFallEb) angefahren. Meldet der erste Rauch-
melder jedoch Rauch, pruft die Steuerung den zweiten Rauchmelder. Meldet dieser keinen Rauch, wird
die zweite Brandfallebene (Parameter 2 .BrandFallEb; erste Ausweichebene) angefahren. Meldet der
erste Rauchmelder und der zweite Rauchmelder Rauch, wird die dritte Brandfallebene (Parameter
3.BrandFallEb) angefahren. Meldet der erste, zweite und der dritte Rauchmelder jedoch Rauch, pruft
die Steuerung den vierten Rauchmelder. Meldet dieser keinen Rauch, wird die vierte Brandfallebene
(Parameter 4 .BrandFallEb) angefahren. Melden samtliche Rauchmelder Rauch, wird die erste Brand-
fallebene (Parameter 1.BrandFallEb) angefahren. Die Brandfallebene wird unverziglich angefahren,
d.h. es werden alle gespeicherten Rufe geléscht und die entsprechende Ebene sofort angefahren. Daflr
wird ggf. zum Wenden in der ndchsten Ebene angehalten ohne die Tiren zu 6ffnen.

Sind die Tiren bei Betatigen der Brandfallmeldung bereits gedffnet, sind die Lichtschranken, Vorraum-
Uberwachungen, Tir-auf-Taster und Rufe in dieser Ebene aufier Funktion.

Die Reversierkontakte bleiben jedoch weiter in Funktion, um ,sich aushakende Turen® wieder automatisch
einrasten zu lassen und den Aufzug nicht auf diese Weise still zu setzen.In der Brandfalletage bleibt der
Aufzug mit gedffneten Tlren stehen und die Innen- und AuRensteuerung ist abgeschaltet.

Ist der Parameter Brandfallfahrt im Stillstand (Parameter FahrtBeistill) auf 0 gesetzt, erfolgt aus
dem Stillstand heraus keine Brandfallfahrt, sondern die Turen werden gedffnet und die Innen- und
AuBensteuerung wird abgeschaltet.

Ist der Parameter Variante auf 1 gesetzt und die Brandfallmeldung wird wahrend der Fahrt erkannt und
keine Rauchmelder sind aktiv, dann halt der Aufzug an der nachsten mdéglichen Ebene an.
Melden samtliche Rauchmelder Rauch, wird die letzte eingestellte Brandfallebene angefahren.

Die Tiir-Auf-Taster sind bei blockierten Aufzug (z.B. bei gleichzeitiger Uberlast, drei Riegelfehler hinter-
einander, Regelgeratstérung, gesperrten Aufzug) in Funktion, damit Benutzer die Kabine verlassen
kénnen.

Bei Brandfallbetrieb ist die Absenkfahrt (Hydraulikaufziigen) unwirksam (siehe EN 81-73:2005 5.3.3).

Die Auswahl der Brandfallebene erfolgt nur vor der Brandfallfahrt. Eine Anderung der Rauchmelder
wahrend der Fahrt fiihrt nicht zum Wechseln der Brandfallebene (siehe EN 81-73:2005).

Auslosung uber Rauchmelder

Der allgemeine Brandfall-Eingang VIO 350 ist nicht zwingend erforderlich, wenn die Auslésung Uber die
Rauchmelder-Eingange ab VIO 351 erfolgt. VIO 350 bleibt der allgemeine Brandfallkontakt. VIO 351 bis
414 sind die ebenenbezogenen Rauchmelder; VIO 1562 zeigt aktive Brandfall-Rauchmelder an.
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8.32

Ebene ohne Abfahrt

EbKeineFahrt (0 bis 64) wird nur bei FahrtBeiStill = 1 ausgewertet. 0 deaktiviert die Funktion. Steht der
Aufzug biindig und still in der eingestellten Ebene und ist dort eine zur Brandfallkonfiguration passende
Schachttlr vorhanden, wird die aktuelle Ebene als Brandfallziel Gbernommen, keine Fahrt gestartet und
die konfigurierte Tlr gedffnet. Nach vollstandig gedffneter Tur wird VIO_FireAlarmEnde gesetzt.

Bei FahrtBeiStill = 0, einer anderen Ebene, einer Auslésung wahrend der Fahrt oder einer nicht passenden
Brandfalltiir gilt die normale Brandfalllogik. Bei der Inbetriebnahme sind Deaktivierung, Treffer, Nichttreffer,
Auslésung wahrend der Fahrt und die konfigurierten Tirseiten zu prifen.

Feuerwehr

Bei Aufzligen mit Feuerwehrbetrieb befindet sich in der Feuerwehreingangsebene ein Schlisselschalter.
Bei Betatigung des SS1 werden alle gespeicherten Rufe geldscht. Daflr wird ggf. zum Wenden in der
nachsten moglichen Ebene angehalten ohne die Tiiren zu 6ffnen. Der Ausgang ,Feuerwehrevakuie-
rung aber noch nicht evakuiert™ wird gesetzt. Falls die Tur offen ist, ertont im Fahrkorb ein akus-
tisches Signal und die Lichtschranken, Vorraumiiberwachungen, Rufe in dieser Ebene sind aufier Funk-
tion. Die Reversierkontakte bleiben jedoch weiter in Funktion (wenn Parameter Reversieren auf ja
gesetzt ist ), um ,sich aushakende Tiiren* wieder automatisch einrasten zu lassen und den Aufzug nicht
auf diese Weise still zu setzen. Der Feuerwehraufzug fahrt in die Feuerwehreingangsebene (Parameter
Feuerwehrebene) und bleibt dort mit gedffneten Tiren stehen. Der Ausgang Feuerwehrevakuierung
aber noch nicht evakuiert wird weggeschaltet. Der Ausgang Feuerwehrevakuierung abge-
schlossen wird gesetzt. Die AuRensteuerung ist abgeschaltet.

TRA 200 und EN81:

Die Innensteuerung geht erst wieder in Betrieb, wenn sich der Aufzug in der Feuerwehretage befindet und
der zusatzlich vorhandene Feuerwehr-Schliisselschalter in der Kabine eingeschaltet wird. Es kann nun
Uber Innenrufe gefahren werden. Nach der Fahrt werden alle Rufe geléscht, wenn der Parameter
NurEinInnenRuf auf nein eingestellt ist. Eingegebene Fahrbefehle kdnnen im Stillstand zusatzlich
durch Aus- und Wiedereinschalten des SS2 in der Kabine geléscht werden. Fahrbefehle kénnen ebenfalls
Uber die Léschtaste oder aber durch ein weiteres Innenkommando (Parameter NurEinInnenRuf auf ja)
geldscht werden. Wird wahrend der Fahrt der SS2 in der Kabine aus- und eingeschaltet, dann wird an der
nachsten Ebene angehalten und alle Rufe werden geldscht.

Mindestens in der Feuerwehreingangsebene muss ein Etagenstandanzeiger in der Nahe des
Feuerwehr-Schliisselschalters angebracht sein. Eine Gegensprechanlage zwischen Fahrkorb und
Maschinenraum muss vorhanden sein.

Sonderfunktion ,Feuerwehrbetrieb ohne Hauptschalter” beachten!

EN 81 Niederlande:

Funktionsweise ist identisch mit TRA 200. Es kénnen jedoch wahrend der Fahrt keine Rufe geléscht wer-
den, weil der SS2 in der Kabine nicht vorhanden ist.

Sonderfunktionen Feuerwehr:

Totmannsteuerung:

Die Sonderfunktionen ,Totmannsteuerung“ kann tiber den Parameter Totmannschaltung aktiviert wer-
den. Die Tur wird nur Gber den aktiven Tur-auf-Taster aufgefahren bzw. Gber den aktiven Tir-zu-Taster
zugefahren. Eine TlUrbewegung erfolgt nur bei gedriickten Taster. Der Tir-auf-Taster hat Vorrang vor dem
Tiir-zu-Taster. Falls der Tiir-auf-Taster vor dem vollstandigen Offnen der Tiir losgelassen wird, fahrt die
Tur automatisch wieder zu, falls der Parameter TiirAutozu auf ja eingestellt ist.
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Tiir automatisch schlieRen:

Sonderfunktion ,Tur automatisch schlieRen” kann Gber den Parameter TiirAutozu aktiviert werden. Falls
der Tir-auf-Taster (Totmannsteuerung) vor dem vollstandigen Offnen der Tiir losgelassen wird, fahrt die
Tur automatisch wieder zu. Ist diese Funktion nicht gewlinscht, muss der Parameter TiirAutozu auf nein
eingestellt werden. Nach Vorgabe der EN 81-72 wird dieser Parameter standardmaRig auf ja eingestellt.

Feuerwehrbetrieb ohne Hauptschalter:
Die Innensteuerung ist sofort in Betrieb, wenn der Feuerwehr-Schllsselschalter in der Kabine eingeschal-
tet wird. Dazu muss der Parameter Hauptschalter auf nein gestellt werden.

Loschtaster:

Wird wahrend der Fahrt der Ldschtaster betatigt, werden alle Innenrufe geléscht. Wird innerhalb von zwei
Sekunden kein neuer Innenruf gegeben oder liegt der Innenruf nicht in Fahrtrichtung, wird an der nachsten
moglichen Ebene angehalten.

Ebenen sperren:
Im Ordner EBENEN SPERREN kénnen einzelne Ebenen fiir den Feuerwehrbetrieb gesperrt werden. Diese
gesperrten Ebenen kénnen nicht tber die Innenrufe angefahren werden.

Reversieren:
Die Tir wird bei aktiven Reversierkontakt nicht offen gehalten bzw. nicht aufgefahren, wenn der Parameter
auf nein steht. Der Tur-auf-Taster wird durch den Parameter nicht beeinflusst.

EvakSpeichern:

Bei Spannungsausfall wird der Zustand der Feuerwehrevakuierung abgespeichert, d.h. es wird keine neue
Evakuierungsfahrt zur Feuerwehrebene bei Spannungswiederkehr eingeleitet. Die Innensteuerung ist bei
aktiven Feuerwehr-Schlisselschalter in der Kabine sofort eingeschaltet.

Ausschalten des Feuerwehrbetriebs nur in der Hauptzugangsebene méoglich:

Die Funktion wird Uber den Parameter ResetHauptebene ein- oder ausgeschaltet. Falls der Parameter
auf ja eingestellt ist, wird der Feuerwehrbetrieb nur dann beendet, wenn der Aufzug zur Hauptzugangs-
ebene zuriickgekehrt ist, die Tir gedffnet ist und die Feuerwehrschalter ausgeschaltet wurden. Werden
die Feuerwehrschalter in einer anderen Ebene ausgeschaltet, bleibt der Aufzug dort stehen und es werden
keine Fahrbefehle angenommen. Der Tir-auf-Taster bleibt weiterhin in Funktion. Nach Vorgabe der EN
81-72 wird dieser Parameter auf ja eingestellt.

Es wird nur ein Fahrbefehl angenommen:

Diese Funktion wird Uber den Parameter NurEinInnenRuf ein- oder ausgeschaltet. Falls der Parameter
auf ja eingestellt ist, wird jeweils nur ein Fahrbefehl angenommen und der vorherige Fahrbefehl wird
geldscht. Das neue Ziel wird schnellstmdglich angefahren. Befindet sich der Aufzug im Stillstand und das
Innenkommando in der aktuellen Ebene wird betatigt, werden vorhandene Innenkommandos geldscht und
die Totmannsteuerung (falls Parameter Totmannschaltung auf ja eingestellt ist) wird freigegeben.
Nach Vorgabe der EN 81-72 wird dieser Parameter auf ja eingestellt.

Wenn keine Feuerwehreingangsebene (Parameter Feuerwehrebene) angegeben ist, wird auto-
matisch die Endebene unten als Feuerwehrevakuierungsebene eingetragen.

Kabinenlicht

Das Kabinenlicht kann durch die Aufzugsteuerung tiberwacht und fir eine optimale Energieeffizient ein-
oder ausgeschaltet werden. Die Art der Leuchtmittel ist nicht relevant, bei Leuchtmitteln mit einer verzé-
gerten Einschaltzeit, z.B. bei Leuchtstoffrohren mit Vorschaltgeraten, kann die Zeit bis zur Steuerungs-
abfrage angepasst werden.
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Die in der Standardsoftware enthaltenen Uberwachungs- und Steuerungsfunktionen:
 Lichtnetzerkennung
* Leuchtmitteliberwachung
» Kabinenlicht nach Ruhezeit ausschalten

Werden diese Funktionen von einer externen Baugruppe tibernommen, missen die Steuerungsfunktionen
deaktiviert werden.

Parameter: EINSTELLUNGEN / INBETRIEBNAHME / KABINENLICHT / Variante

0 Uberwachung und Steuerung deaktiviert

1 Uberwachung und Steuerung aktiviert (Standardeinstellung)

Bei Abschalten oder Ausfall der Lichtnetzspannung und bei bestehender Fahrt fahrt der Aufzug weiter bis
zur aktuellen Zielebene und 6ffnet die Tlren. Es kann eingestellt werden, ob der Aufzug unverziglich eine
Abschaltebene anfahren soll. Wird der Parameter auf 0 gesetzt, erfolgt keine Fahrt. Weiterhin kann
gewahlt werden, ob ein Stillsetzen mit offenen oder geschlossenen Tiiren erfolgen soll. Der Tiur-auf-Taster
bleibt weiter in Funktion.

Wird bei Hydraulikaufziigen eine zur Absenkebene unterschiedliche Abschaltebene eingestellt, so wird
aus Sicherheitsgriinden nach Erreichen der Absenkfahrtzeit eine Fahrt zur Absenkebene durchgefiihrt.
Sollte der Aufzug bei Lichtausfall bereits abgesenkt haben, erfolgt keine Fahrt zur Abschaltebene.

Wahrend der Park- und Absenkfahrt wird ein vorher ausgeschaltetes Kabinenlicht nicht wieder eingeschal-
tet. Der Aufzug befindet sich in Ruhe und es wird davon ausgegangen, dass bei normaler Nutzung des
Aufzugs die Kabine leer ist.

Seite 156
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Anschluss Kabinenlicht ohne Leuchtmitteliiberwachung

Mit Notstromgerat: Ohne Notstromgerat:
L L L L
N * N N
LL NL
IOM-NSG
4
1 O
o

VIO: +3 Schalter

Kabinenlicht

Schalter
Kabinenlicht

I}
VIO: +29

110
VIO: +56

110
VIO: +29

110
VIO: +56

Kabinenlicht Kabinenlicht
Anschluss Kabinenlicht mit Leuchtmittelliberwachung
Mit Notstromgerat: Ohne Notstromgerat:
L L L L
N * N N N
LL NL
IOM-NSG q
O
) o
VIO: +3 Schalter
Kabinenlicht

CL

Schalter
Kabinenlicht

110
VIO: +29

110
VIO: +56

Stromsensor Stromsensor

110
VIO: +19

110
VIO: +19

Kabinenlicht Kabinenlicht
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8.34

8.35

Netzgerate oder Dimmer werden ebenfalls an die 230VAC Zuleitung fur Kabinenlicht angeschlossen.
Wird ein Stromsensor zur Leuchtmitteliberwachung eingesetzt muss ggf. ein kleinerer Stromsensor
verbaut werden.

Notlicht

Bei Ausfall der Lichtnetzspannung schaltet das standardmaRig vorhandene Notlichtgerat (IOM-NSG) auto-
matisch das Notlicht in der Kabine ein und ermdglicht, dass der Alarmtaster funktionsbereit bleibt. Die
Dauer der Notlichtversorgung hangt vom verwendeten Akku ab, betragt jedoch mindestens eine Stunde.
Danach benétigt der Akku bis zu zwdlf Stunden Ladezeit, um seine volle Kapazitat wieder zu erlangen.

Wenn das Lichtnetz wieder vorhanden ist, geht die Steuerung selbsttatig in den Normalbetrieb Gber.

Fernabschaltung
Funktion ,,Steuerung aus*:

Wird z.B. durch einen am AuRenrufgerat oder in der Kabine vorhandenen Schliisselschalter die Steuerung
Lfern-“ abgeschaltet, setzt die Steuerung den Aufzug still. Eine begonnene Fahrt wird zu ende gefiihrt. Ist
eine Kontrollebene (Parameter Kontrollebene) eingestellt, wird diese zuerst angefahren und die Turen
werden geoffnet. Danach wird die Fernabschaltebene (Parameter FernAbschaltEb) angefahren. In der
Fernabschaltebene wird der Ausgang Fernabschaltung beendet gesetzt. Ist keine Kontrollebene
angegeben wird sofort die Fernabschaltebene angefahren. Die Kontrollebene ist nur wirksam, wenn auch
eine Fernabschaltebene eingestellt ist. Sie kbnnen wahlen, ob nach Stillsetzen des Aufzugs die Turen
offen oder geschlossen bleiben (Parameter Tiirstellung). Der Tur-auf-Taster bleibt weiter in Funktion.
Wird die Fahrt zur Fernabschaltebene durch einen Fehler (z.B. SHK-offen) unterbrochen, wird wieder die
Kontrollebene angefahren und danach die Fernabschaltebene.

Funktion ,,Steuerung und Licht aus“:

Wird z.B. durch einen am AuRenrufgerat vorhandenen Schlusselschalter die Steuerung und Kabinenlicht
Lfern-“abgeschaltet, ist die Funktion identisch mit ,Steuerung aus®, jedoch wird bei Erreichen der Zielebene
bzw. der Fernabschaltebene das Kabinenlicht nach ca. 5 Sekunden zusétzlich ausgeschaltet. Diese Funk-
tion darf nicht durch einen Schlisselschalter in der Kabine ausgefihrt werden. Die einstellbaren Kontroll-
und Abschaltebenen sind identisch mit der Funktion ,Steuerung aus®.

Wird bei Hydraulikaufziigen eine zur Absenkebene unterschiedliche Fernabschaltebene eingestellt,
wird eine Fahrt zur Fernabschaltebene durchgefiihrt. Es wird keine Absenkfahrt eingeleitet!

Wird die Fernabschaltung wieder ausgeschaltet, geht die Steuerung selbsttatig in den
Normalbetrieb tber.
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8.36

Notstromevakuierung

Fallt die Kraftnetzspannung aus kann eine Notstromevakuierung eingeleitet werden. Die erforderliche Not-
stromversorgung erfolgt bauseits mit/ohne Meldekontakt oder steuerungsseitig durch Akkumulatoren, evtl.
mit nachgeschaltetem Wechselrichter.

Notstromabsenkfahrt ohne Kontrolle durch den Steuerrechner (Nur bei klassischen Hydraulikaufzu-
gen mit Absenkventil)

Fallt das Spannungskontrollschiitz ab, schaltet es eine Akkuspannung vor dem Sicherheitskreis ein. Ist der
Sicherheitskreis geschlossen, wird durch zwei separate DC-Schitze eine Notfahrt eingeleitet.

Turen ohne Riegelmagnet: Es ist in der Notabsenkfahrtebene (i.d.R. die unterste Ebene) ein
Magnetschalter (SNot) vorhanden.

Tidren mit Riegelmagnet: Es wird kein Magnetschalter bendétigt. Steht der Aufzug aulerhalb des
Turentriegelungsbereiches, wird eine Fahrt in die nachste erreichbare Ebene
unter halb durchgefuhrt.

Kann eine Notabsenkfahrt nicht eingeleitet werden (z.B. durch einen offenen Sicherheitskreis), so kann
bei Notstromversorgung durch die Steuerung je nach Akku ab ca. 60 Minuten keine Notabsenkfahrt
mehr erfolgen, da dann der Akku entladen ist. Es erfolgt eine Abschaltung der Notspannung durch den
integrierten Tiefentladeschutz.

Das Absenkventil muss eine Zusatzwicklung in der Hohe der verwendeten Akkuspannung haben (also bei-
spielsweise 12VDC).

Notstromevakuierung mit Kontrolle durch den Steuerrechner:

Bei Notfahrt mit Rechnereinwirkung bleibt die Steuerung weiter voll in Funktion, da die Kraftstromversor-
gung erhalten bleibt bzw. wieder zurtickkehrt. Mit Hilfe des Parameters ExterneEvakuStrg (externe
Evakuierungssteuerung) kann bestimmt werden, ob die Notstromevakuierung durch eine Gibergeordnete
externe Evakuierungssteuerung koordiniert wird oder nicht. Die folgenden Funktionen haben nur ohne
Anbindung an eine externe Evakuierungssteuerung Giiltigkeit (Parameter ExterneEvakuStrg auf

nein).

Notstromevakuierungsfahrt:

Ist der Eingang Notstrom aktiv wird mit einer zeitlichen Verzdgerung von bis zu 60 Sekunden eine Notstro-
mevakuierungsfahrt zur eingestellten Ebene (Parameter Notstromebene) durchgefihrt. Ist die einge-
stellte Ebene = 0, wird automatisch die Endebene ,Unten® angefahren. Bei Ankunft werden die Turen nach
dem eingestellten Parameter Tiirstellung angesteuert.

Lastabhangige Evakuierungsfahrt:

Wird der Parameter Lastabh&angig auf ja gesetzt, erfolgt keine Fahrt zu einer festgelegten Notstrome-
bene, sondern es wird entweder die aktuelle Ebene, eine Ebene aufwarts oder eine Ebene abwarts ange-
fahren und der Parameter Notstromebene wird automatisch angepasst. Die Auswahl der Fahrtrichtung
erfolgt durch den Eingang Halblast immer in die Richtung, in die die Kabine anhand der aktuellen Last-
verhaltnisse gezogen wird.

Tabelle 2: Bestimmung der Zielebene bei lastabhdngiger Notstromevakuierung

Aufzug ist biindig (absolu-
ter Abstand zur Ebene < Ja Nein Nein Nein Nein
50mm)
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8.37

8.38

Ell‘r;gang Halblast (VIO-Nr. Ja/Nein Ja Nein Ja Nein
Kabine ist ber der Ebene Ja/Nein Ja Ja Nein Nein
Kabine ist unter der Ebene Ja/Nein Nein Nein Ja Ja
) Evakuiert in Gleiche Eine Ebene | Eine Ebene Gleiche
Ausgewahlte Ebene der aktuel- Ebene . . Ebene auf-
.. aufwarts abwarts .

len Ebene abwarts warts

* Befindet sich der Aufzug in der Endebene, wird die Endebene angefahren.

Aufwartsfahrt bei Hydraulikantrieben:

Wird der Parameter AufwartsBeiHydr auf nein gesetzt, erfolgt keine Fahrt aufwarts bei Hydraulikan-
trieben. Der Parameter ist wahrend der Notstromevakuierung und des Notstrombetriebs wirksam. Stellen
Sie den Parameter auf ja, wenn Fahrten in Aufwartsrichtung erlaubt sind.

Der Parameter ist nur bei eingestellter Antriebsart 4 (Hydraulik) wirksam.

Externe Evakuierungssteuerung:

Sonderfunktionen sind mdéglich, so z.B. auch die Anbindung der Steuerung an eine bestehende externe
Ubergeordnete Notstromevakuierungssteuerung. Der Parameter ExterneEvakuStrg muss auf ja
gesetzt werden. Ist der Aufzug fahrbereit, wird der Ausgang Evakuierung bereit gesetzt. Sobald der
Aufzug seine Evakuierungsebene angefahren hat, wird der Ausgang Notstromevakuierung beendet
gesetzt. Soll der Aufzug auch im Notstrombetrieb weiterfahren, muss der Parameter Freigabe auf nein
eingestellt werden und der Eingang Freigabe fiir den Notstrombetrieb muss aktiv sein.

Die Ausgange Evakuierung bereit, Notstromevakuierung-Beendet werden auch ohne
externe Evakuierungssteuerung gesetzt.

In folgenden Fallen wird der Ausgang Evakuierung bereit nicht aktiviert:

inaktiver Notstromeingang, keine Lernfahrt vorhanden, keine VIO-Zuordnung vorhanden, Aufzug ist
gesperrt, SHK-offen, Volllast aktiv, Regelgeratstérung, Kaltleiter, Inspektion, Riickholen, Geberfehler,
Fremdspannung, externe Geratestérung.

Begleiterbetrieb

Im Fahrkorb ist ein Schliisselschalter vorhanden. Bei Einschaltung werden Au3enrufe und AuRenvorziige
nicht mehr automatisch angefahren. Sie werden jedoch quittiert und durch separate Rechnerausgange in

der Kabine dem Aufzugfiihrer angezeigt. Dieser kann nun entscheiden, ob und in welcher Reihenfolge die
Rufe angefahren werden.

Der Zustand ,Begleiterbetrieb“ kann durch einen Rechnerausgang angezeigt werden. Der Ausgang
Begleiterbetrieb wird gesetzt. Bei aktivem Begleiterbetrieb bleiben die Tiren in Ruhe offen.

Einzelfahrtsteuerung (Industrie-Selbstfahrer)

Der Aufzug bedient nur dann die Auflensteuerung, wenn die Turen zu sind und keine weiteren Rufe vor-
handen sind. Es wird immer nur ein Au3enruf abgearbeitet.
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8 Einzelfahrtsteuerung (Industrie-Selbstfahrer)

8.39

Inspektion, Ruckholen, Feuerwehr, Notstrom und Brandfall haben Vorrang und deaktivieren den Selbst-
fahrerbetrieb.

HAD (Hoistway Access Detection) — Erkennung des Schachtzugangs

Die Erkennung des Schachtzugangs (HAD) dient der Risikominderung von Unféllen durch einen unzulas-
sigen Zugang zum Schacht. Die Steuerung aktiviert die Funktion, wenn erkannt wird, dass die Schachttu-
ren langer als 4 Sekunden gedffnet sind, obwohl dies nicht erwartet wurde.

Sind die Tiren wieder geschlossen, fahrt der Aufzug mit langsamer Geschwindigkeit zur nachstgelegenen
verfiigbaren Zwischenhaltestelle. Bei Aufziigen mit zwei Haltestellen fahrt der Aufzug zur untersten Halte-
stelle. In der Haltestelle angekommen werden die Tiren gedffnet und nach Ablauf der eingestellten Zeit
wieder geschlossen. Ein Normalbetrieb ist nicht mehr moglich aber der Tur-Auf-Taster ist weiterhin aktiv.

Die Funktion ist dauerhaft gespeichert und wird durch einen Stromausfall nicht zuriickgesetzt.

Bei Brandfall, Feuerwehr und Notstrombetrieb ist die HAD-Erkennung automatisch durch die Steuerung
deaktiviert.

Steuerungsparameter:

Aktivierung = EINSTELLUNGEN — UBERWACHUNG — HAD Aktiv (j/n)

Bundigzone fur HAD = EINSTELLUNGEN — INBETRIEBNAHME — ZONENSCHALTER — Bereich
Erkennungszeit = EINSTELLUNGEN — UBERWACHUNG — HAD Zeit (4-9 Sek.)

Bei aktiver HAD-Funktion:
» Sondertext ,HAD aktiv* in den Etagenanzeigen (wenn vorhanden)
* Summer im Kabinentableau wird aktiv
* Innenkommandos und Auf3enrufe werden geldscht
» Es werden keine neuen Innenkommandos und AufRenrufe angenommen
»  Gruppenrufe werden von dieser Anlage nicht mehr angenommen bzw. zugewiesen
» Nachregulieren ist weiterhin aktiv (wenn vorhanden)

* Absenken ist weiterhin aktiv, nur bei Hydraulikaufziigen

Beendigung der HAD-Funktion:
Der HAD-Modus wird durch eines der folgenden Signale zurlickgesetzt:
* Inspektion
» Ruckholen
* Not-Halt-Schalter in der Grube
* Not-Halt-Schalter auf der Kabine
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8.39 HAD (Hoistway Access Detection) — Erkennung des Schachtzugangs

8.40

Schaltungsbeschreibung
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SHB A19 Uberbriickung Sicherheitslichtgitter

Der Parameter EINSTELLUNGEN — UBERWACHUNG — SLG — Uberbriickung aktiviert mit Wert 1 die
SHB-A19-Uberwachung. Wert 0 deaktiviert Uberwachung und Ausgénge. Nach dem Setzen der Freigabe
wartet die Steuerung 500 ms und Uberwacht anschlieend die drei Kanale K1 bis K3.

Der giiltige scharfgeschaltete Zustand ist K1 = 1, K2 = 1 und K3 = 0. Dann ist das Sicherheitslichtgitter
Uberbriickt und die Anzeige eingeschaltet. Schalten K1 und K2 nicht gleichlaufig oder bleibt K3 nach dem
Schalten von K1 und K2 aktiv, wird nach 2 s ein SHB-A19-Fehler gemeldet.

Im Fehlerfall werden Freigabe und Anzeige ausgeschaltet, die Anlage gesperrt und vorhandene Rufe
geldéscht und gesperrt. Inspektions- oder Riickholbetrieb setzt Ablauf und Ausgange zuriick. Bei aktiver
Uberbriickung kann VIO 1826 die SLG-Wartelogik fiir die Brandfallevakuierung verlassen; ein bereits akti-
ver Brandfall wird fiir eine neue Zielwahl vorbereitet.
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8 SHB A19 Uberbriickung Sicherheitslichtgitter

8.41

8.41.1

8.41.2

VIO 1805, 1806 und 1807 sind die Eingange K1, K2 und K3. VIO 1808 ist die Freigabe, VIO 1809 die
Anzeige ,SHB A19 scharfgeschaltet; SLG Uberbriickt und VIO 1826 der Taster fir Brandfallevakuierung

u

nd Deaktivierung des Sicherheitslichtgitters.

Fehler: F-SHB, Zahlspeicher 6, ID 96. Status: M-SLG, Zahlspeicher 152, ID 498 eingeschaltet und ID 499

a

usgeschaltet.

Aufsetzvorrichtung

Funktionsweise:

Fahrt aufwarts:

1.

Aufzug steht mit ausgefahrenen Bolzen in der Ebene.

2. Fahrbefehl kommt.

3. Aufzug hebt ca. 30 mm (Parameter MinPosition und MaxPosition).

4. Aufzug bleibt stehen und fahrt danach die Bolzen ein.

5. Die Fahrt wird fortgesetzt.

6. Die Zielebene wird automatisch um ca. 30 mm uberfahren (Parameter MinPosition und MaxPosition).
7. Aufzug bleibt stehen und fahrt danach die Bolzen aus.

8. Kabine senkt blindig ab.

Fahrt abwarts:

1. Aufzug steht mit ausgefahrenen Bolzen in der Ebene.

0 N o a b~ W N

. Fahrbefehl kommt.

. Aufzug hebt ca. 30 mm (Parameter MinPosition und MaxPosition).

. Aufzug bleibt stehen und fahrt danach die Bolzen ein.

. Die Fahrt wird fortgesetzt.

. Es wird vor der Zielebene um ca. 30 mm angehalten (Parameter MinPosition und MaxPosition).
. Aufzug bleibt stehen und fahrt danach die Bolzen aus.

. Kabine senkt biindig ab.

Aufsetzvorrichtung ausschalten

ACHTUNG Schalter Aufsetzvorrichtung ausschalten

Die Verantwortung fiir die Mdglichkeit der Deaktivierung der Aufsetzvorrichtung liegt beim Aufzugser-
viceunternehmen und beim Betreiber des Aufzugs. Die Benutzer miissen liber die mdglichen Gefahren
und Verhaltensweisen aufgeklart werden.

ACHTUNG Schalter Aufsetzvorrichtung ausschalten

Wenn die Aufsetzvorrichtung wahrend der Fahrt ausgeschaltet wird, halt die Kabine in der Zielebene
unbulindig im Bereich fir den Bolzenbetrieb an. Die Kabine wird dann Gber Nachregulierung biindig
gestellt.
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8.41 Aufsetzvorrichtung

8.41.3

8.41.4

8.41.5

8.41.6

8.42

Rickholbetrieb:

Die folgenden Hinweise gelten nur bei Parameter RiickholenAnheben = 1.
1. Rickholen einschalten und aufwarts fahren, bis die Bolzen eingefahren werden kénnen.
2. Aufsetzvorrichtung ausschalten; die Bolzen bleiben eingezogen.

3. Ruckholen kann in beiden Richtungen durchgefiihrt werden.

Inspektionsbetrieb:

1. Inspektion einschalten und den Fahrtaster plus Richtung betatigen. Die Bolzen werden tUber den
Ausgang VIO 1597 eingefahren. Den Fahrtaster plus Richtung festhalten.

2. Wenn der Endschalter Bolzen eingefahren aktiv wird, kann eine Inspektionsfahrt in beiden Richtun-
gen durchgefiihrt werden.

Betriebsarten Brandfall, Notstromevakuierung und Feuerwehr:

In diesen drei Betriebsarten kann die Aufsetzvorrichtung optional hardwareseitig automatisch ausgeschal-
tet werden.

Betriebsart Uberlast

Die Uberlast wird bei aktivierter Aufsetzvorrichtung nur beim Anheben der Kabine erkannt. Nach erkannter
Uberlast wird die Kabine mit ausgefahrenen Bolzen wieder biindig aufgesetzt. Die Uberlast bleibt gespei-
chert und kann durch Tur-auf-Taster oder durch einen Innenruf in der gleichen Ebene quittiert werden.

Bei ausgeschalteter Aufsetzvorrichtung verhalt sich die Uberlast wie bei einem Standardaufzug. Die Uber-
last wird nicht gespeichert.

ACHTUNG Parameter I/R Anheben und Lastmessung/Uberlast

Wird Uberlast bei aufgesetzten Bolzen nicht sicher erkannt, kann es bei Inspektion und Riickholen nach
einer Aufwartsfahrt dazu kommen, dass keine weitere Fahrbewegung mdglich ist und die Kabine mit
Uberlast unbiindig stehen bleibt. Fiir Servicefalle kann die Uberlasterkennung gemaR Schaltplanhin-
weis Uberbriickt werden, damit der Fahrkorb verfahren werden kann. Die Freigabe einer Aufwartsfahrt
bei Inspektion/Rickholen tGber den Parameter RiickholenAnheben = 1 liegt in der Verantwortung des
Aufzugserviceunternehmens und des Betreibers. Benutzer sind tUber die mdglichen Gefahren und die
erforderlichen Verhaltensweisen zu unterweisen. Werkseinstellung: RiickholenAnheben = 0.

Motor-Laufzeitiiberwachung

Wenn der Aufzug sich langer als die eingestellte Kontrollzeit (Parameter FahrtKontrolZzei) nicht
bewegt, meldet die Steuerung eine Laufzeituberwachung. Im Stapelspeicher steht der Eintrag F-KON-
TROLLZEIT. In den folgenden Tabellen ist das Verhalten der Steuerung bei den Antriebsarten Hydraulik
und Seil beschrieben.
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8 Motor-Laufzeitiberwachung

8.42.1

Beachten Sie, dass bei Hydraulikaufziigen die Betonung auf ,,Motorstart“ liegt, das heillt es wird
unterschieden nach Motor-Laufzeit beim Start und nach Fahrt-Laufzeit. Im Sinne der EN81-2 Abs.
12.12.1 wird versucht, einen Hydraulikaufzug so lange wie méglich in Betrieb zu halten, damit eine
unkontrollierte Absenkung durch Leckage nicht erfolgt. Die EN81-2 schreibt vor, dass bei hydraulischen
Antrieben die Energiezufuhr zum Motor unterbrochen werden und unterbrochen gehalten werden muss,
wenn ,beim eingeleiteten Start der Motor nicht anlauft®.

Nachregulierung ist weiterhin aktiv (EN81-2 Abs. 12.12.4 u. 14.2.1.5a) und b)).

Tabelle 3: Hydraulikantrieb nach EN81-2 (1999) Abs. 12.12:

Laufzeitiber- | Anhalten und weiter im Nor- | Anhalten und Absenken, nach Anhalten und Aufzug
wachung bei | malbetrieb der Absenkfahrt ist der Aufzug sperren
gesperrt.

Start aufwarts - Ja -
Start abwarts Ja - -

Wahrend der Ja - -
Fahrt (auf/
ab)

Tabelle 4: Seilantrieb nach EN81-1 (1999) und TRA200

Laufzeitliber- | Anhalten und weiter im Nor- | Anhalten und Absenken, nach Anhalten und Aufzug
wachung bei | malbetrieb der Absenkfahrt ist der Aufzug sperren
gesperrt.

Start auf-

N - - Ja
warts
Start abwarts - - Ja
Wahrend der
Fahrt (auf/ - - Ja
ab)

Inspektion-oder Riickholbetrieb ist bei gesperrten Aufzug erlaubt und hebt die Sperrung auf.

EN 81-2 Abs. 12.12.3:
Bei Wiederkehren der Netzspannung wird das Triebwerk nicht im Stillstand gehalten.

Testung der Laufzeitiberwachung:

Die Laufzeitiberwachung wird ausgeldst, wenn sich der Fahrkorb trotz gesetzter Fahrt (,Fahrt” steht im
Display) nicht bewegt, obwohl alle Ein-/Ausgange in Ordnung sind. Zur Prifung der Funktion kann bei
Seilaufziigen mit Antriebsregelung dieses meistens durch Abklemmen der Reglerfreigabe erreicht wer-
den. Bei ungeregelten Aufziigen kann es durch Abklemmen der Fahrschiitzansteuerung im Sicherheits-
kreis (meistens die Klemme B1 -> siehe jeweiligen Schaltplan) gepruft werden.

Hydraulikvarianten

Fir Antriebsart 4 bestimmt Variante 0 bis 3 die besondere hydraulische Reaktion. Variante 0 Uberwacht
die Aufwartsfahrt beim Start, Variante 1 zuséatzlich wahrend der gesamten Aufwartsfahrt, Variante 2
zusatzlich den Start einer Abwartsfahrt und Variante 3 zusatzlich die gesamte Abwartsfahrt. Der Startbe-
reich betragt fest 20 mm; die bisherigen Parameter Sperren und Abstand entfallen.
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8.42 Motor-Laufzeitiberwachung

8.43

8.43.1

8.43.2

8.44

Ein besonderer Aufwartsfehler sperrt sofort und leitet trotzdem die hydraulische Fehler-Absenkfahrt bis zur
Absenkebene mit der dort parametrierten TUrreaktion ein. Bei Variante 0 und 2 flihrt ein Aufwartsfehler
aulerhalb des Startbereichs nur zum Fahrtabbruch. Die allgemeine Fahrtkontrollzeit bleibt in allen nicht
besonders erfassten Bereichen aktiv.

Ein besonderer Abwartsfehler sperrt bei Variante 2 im 20-mm-Startbereich und bei Variante 3 wahrend der
gesamten Abwartsfahrt; eine sofortige Fehler-Absenkfahrt wird nicht gestartet. Nur bei einem Fehler inner-
halb des Startbereichs werden nach dem Stillstand vorhandene Tiren in einer gultigen Ebene und im
bestatigten Turbereich genau einmal angefordert.

Eine parametrierte zeitgesteuerte Absenkung kann nach RuheZeit > AbsenkZeit trotz Sperre starten.
Absenkzeit 0 deaktiviert sie. Die einmalige Tlranforderung setzt die Ruhezeit zurtick. Die Sperre bleibt bei
den besonderen Fehlern bestehen; héher priorisierte Sicherheits- und Sonderzustéande diirfen kein Frei-
gabefenster erzeugen.

Bei der Inbetriebnahme sind alle vier Varianten in Aufwarts- und Abwartsrichtung, innerhalb und au3erhalb
des 20-mm-Startbereichs, mit und ohne giiltigen Tiirbereich sowie Absenkzeit 0, Gleichstand und Uber-
schreitung zu prifen. Fehler-Absenkfahrt, zeitgesteuerte Absenkung, Tiranforderung und Abschluss in
ZST_FERTIG missen jeweils genau einmal erfolgen.

DCP4-Schnelistart und Restweg

Schnellstart

Der Schnellstart wirkt nur bei DCP-Modus 4 und Schnellstart = 1. SchnellSVZ ist die eigenstandige Tirver-
zdgerung; SchnellDauer begrenzt die Aktivierung auf 10 bis 30 s, Standard 20 s. Beginnt innerhalb dieser
Zeit keine Fahrt, wird der Schnellstart kontrolliert mit Softstopp beendet.

Feuerwehr, Brandfall, Notstromevakuierung und Begrenzt Offnen verwerfen eine noch nicht gestartete
Anforderung. Nach dem ersten 0x04-Telegramm wird die laufende Sequenz kontrolliert beendet. Normale
Startabbriiche verwenden Softstopp; der harte Abbruch bleibt Sicherheitskreis-, Geschwindigkeits-, Reg-
ler- und Sammelfehlern vorbehalten.

Optional Uberwachen VIO 102 und VIO 114 die 5-cm-Kontakte der Turseiten. Beim offenen Turzustand
miissen sie inaktiv sein, sonst wird F-TUREN 247 beziehungsweise 248 eingetragen. Vor dem Schnell-
start miissen alle parametrierten Kontakte aktiv werden. Beim Ubergang in die Normalfahrt wird der
Schnellstart-Abbruchtimer zurlickgesetzt.

RestwegVerzog

RestwegVerzdg ersetzt RestwegFreigabe. Der Bereich 0 bis 255 wird intern mit 15 ms multipliziert. Bei 0
gilt die bisherige Freigabe ab dem gelatchten DCP-Fahrtstatus S1 und MinVt + 60. Bei einem Wert groRer
0 wird ab dem einmal erkannten S1 die eingestellte Zeit abgewartet. Bis dahin werden Restweg 0 lbertra-
gen und die Restwegénderung nicht tUberwacht.

Vor S1 werden Start- und Schnellstarttelegramme nicht veréandert. Bei DCP4-Schnellstart bleibt wahrend

0x04 der Restweg 0x0000; nach 0x80 beginnt ein zweites Verzégerungsfenster. Danach werden berech-
neter Restweg einschlieBlich RestwegKorr und die vorhandene Uberwachung freigegeben. Der Filter wird
beim I7-Start neu aufgesetzt; die Ruflogik bleibt unverandert.

Verzogerungskontrollschaltung

In diesem Abschnitt wird nur die Software-L6sung beschrieben. Sie stellt keine Sicherheitsschaltung dar.
Bei Betriebsgeschwindigkeiten ab 2,5 m/s oder verkiirzten Uber- sowie Unterfahrwegen muss eine sepa-
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8 Verzdgerungskontrollschaltung

8.45

rate Kontrollschaltung vorgesehen sein (siehe separate Beschreibung, die bei STRACK LIFT AUTO-
MATION GmbH erhaltlich ist).

Damit der Aufzug nicht mit einer unzulassigen Geschwindigkeit in die Endebenen fahrt, wird die Fahrt zu
den Endebenen zusatzlich Uberpruft.

Ist die gemessene Geschwindigkeit im angegebenen Abstand 1...3 (Parameter Abstandl.. .3 S. Fehler:
Verweis nicht gefunden) zu der Endebene gréRer als die eingestellte Geschwindigkeit 1...3 (Parameter
Geschw.1...3 S. Fehler: Verweis nicht gefunden), wird der Sollwert Schnel1l von der Steuerung abge-
schaltet. Am Abstellpunkt wird der Sollwert Langsam abgeschaltet, so dass der Aufzug sich i.d.R. weiter
im Normalbetrieb befindet.

Wenn der Parameter Nothalt im Ordner ZWANGSVERZOGERN auf ja eingestellt ist, wird ein Nothalt
durchgefihrt.

Als Standardwerte fur die Geschwindigkeit 1 sind 80% von der Nenngeschwindigkeit und fiir den Abstand
1 entsprechend 50% vom Verzégerungsweg zu empfehlen. Werden Spitzbogenfahrten durchgefihrt, kon-
nen zusatzliche Geschwindigkeiten 2/3 und Abstande 2/3 eingestellt werden. Die Auswertung wird in der
Reihenfolge Geschwindigkeit 1 und Abstand 1, Geschwindigkeit 2 und Abstand 2, Geschwindigkeit 3 und
Abstand 3 durchgefiihrt. Sind alle Parameter 0, wird keine Uberpriifung vorgenommen.

Werden alle drei Abstdnde und Geschwindigkeiten eingetragen, dann muss folgendes fiir die Abstéande
beachtet werden:

Abstand1 > Abstand2 > Abstand3

Hochwassererkennung

Wenn Hochwasser erkannt wird (VIO 196 aktiv), dann wird der Aufzug in der parametrierten Ebene stillge-
setzt. Im Display steht ,Hochwasser erkannt®. Die Hochwassererkennung bleibt auch nach dem Aus- und
Einschalten der Steuerung weiterhin aktiv. Die Funktion kann nur durch ,Reset Hochwasser” im Meni
~SYSTEM/MULTIBUS-INTERN/Reset Hochwasser” zurlickgesetzt werden. Eine aktive Hochwassererken-
nung kann durch den Ausgang VIO 338 angezeigt werden.

Die zugehorige Fehlermeldung im Stapelspeicher lautet:
,F- HOCHWAS 0137*
Die Parameter befinden sich im Ordner EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/HOCHWASSER.

Bei Brandfall, Feuerwehr, Notstrombetrieb, Inspektion, Riickholen, Aufzug ist gesperrt und Kaltleiter ist
die Hochwassererkennung automatisch durch die Steuerung deaktiviert.
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8.46 Aufzug gesperrt

8.46 Aufzug gesperrt

Erkennt die Steuerung einen Fehler, der einen weiteren Betrieb der Anlage nicht zulasst, wird der Aufzug
gesperrt. Im Status-Display sehen Sie ,,Aufzug gesperrt®. Es wird keine Fahrt (auch keine Nachregulie-
rung; gilt nur fir seilgeregelte Antriebe) mehr durchgefiihrt und alle Rufe sind gesperrt. Diese Sperre kann
nur durch Aus-/Einschalten der Steuerung oder durch Inspektions-/Riickholbetrieb aufgehoben werden.

Bei folgenden Fehlern wird der Aufzug gesperrt:

Regelgeratstérung (abhangig vom eingestellten Parameter), Kaltleiter (abhangig vom eingestellten Para-
meter), Schitziiberwachung, Laufzeitiberwachung, SHB-Fehler, Nachregulierung (abhangig vom einge-
stellten Parameter) und Geberfehler.

8.47 Sammelstormeldung, Auerbetriebanzeige

Die Steuerung verfiigt (iber umfangreiche Uberwachungen. Hat die Steuerung einen Fehler entdeckt,
schaltet sie die entsprechenden Ausgange ab und der standardmaRig vorhandene Ausgang Betriebs-
bereitschaft fallt ab (Sammelstérmeldung).

Tabelle 5: Bedingungen fiir Sammelstérmeldung und AulRerbetriebanzeige

Sammelstérmeldung | Au3erbetriebanzeige

Keine Lernfahrt Ja Ja
Keine VIO-Zuordnung Ja Ja
Geberfehler Ja Ja
Externe Geratestorung Ja Ja
Regelgeratstérung Ja -

Notstromevakuierung (nicht -betrieb) - Ja
Kabinenlicht aus Ja Ja
Feuerwehr - Ja
Brandfall - Ja
Motor-Laufzeitiiberwachung bei Hydraulikaufziigen Ja Ja
Fehler Nenngeschwindigkeit Ja -

Kaltleiter Ja Ja
Fremdspannung Ja Ja
Endschalter Oben Ja Ja
SHK-Offen (kein Inspektions- oder Riickholbetrieb) Ja Ja
Gesperrter Aufzug Ja Ja
Fernabschaltung - Ja
Fernabschaltung und Licht aus - Ja
Ruckholen - Ja
Inspektion - Ja
Wartungsschalter eingeschaltet - Ja
Serviceschalter eingeschaltet - Ja

Wenn eine der Bedingungen zutrifft, wird der jeweilige Ausgang gesetzt.
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8 Schutziberwachung

8.48

8.49

8.50

8.51

Schitziiberwachung
Uberwachung der Fahrschiitze auf Abfallen im Stillstand.

Ist der Eingang Schitziiberwachung vor Start aktiv, erfolgt eine Fehlermeldung und der Aufzug wird
gesperrt.

Ist der Eingang wahrend der Fahrt inaktiv, erfolgt eine Fehlermeldung und der Aufzug halt an der nachsten
Ebene an und wird gesperrt. Die Abfrage wahrend der Fahrt erfolgt 5 Sekunden nach dem Starten.

Bei Nachregulierung erfolgt keine Abfrage wahrend der Nachregulierungsfahrt. Bei Inspektions- oder
Ruckholbetrieb erfolgt keine Schitziiberwachung.

Taster Ladezeit

Setzt die Tur-Auf-Zeit um den Parameter Ladezeit herauf. Der Zustand Ladezeit wird blinkend tber
einen Ausgang angezeigt. Die Ladezeit wird Uber einen Innenruf oder den Tur-Zu-Taster abgebrochen.

Die Ladezeit wird nicht ausgefiihrt bei: geschlossener Kabinentlr, eine Tur fahrt zu, aktiver AulRerbetrie-
banzeige, Serviceschalter, Innenvorzug, Flihrerbetrieb, AuRenvorzug, aktiven Tlr-Zu-Taster.

Deckplattensicherung

Ist der Eingang aktiv wird eine Fernabschaltungsfahrt aktiviert und der Aufzug wird darliber gesperrt. Es
gelten die Parameter der Fernabschaltung. Im Display steht ,Deckplattensich“ und im Stapelspeicher ,M-
SPEZIAL Deckplattensich eingeschaltet®. Die Funktion kann nur durch das aktivieren der Menufunktion
SYSTEM/BENUTZER/MULTiBUS-INTERN/Reset Sonderfkt zurlickgesetzt werden. Inspektion, Riick-
holen oder Aus- und Einschalten der Steuerung setzen die Funktion nicht zuriick.

Notstrom, Brandfall, Feuerwehr und Service haben Vorrang vor der Deckplattensicherung.

WLAN Hotspot Einrichtung

Starten der Verbindung:

1. Stecken Sie den von der Firma STRACK LIFT AUTOMATION gelieferten USB-WLAN-Adapter in
einen freien USB Port.

2. Richten Sie in Inrem Smartphone ein WLAN-Hotspot ein (auf Grof3- und Kleinschreibung achten):
Name: MULTIBUS-iX
Passwort: ##StraCk!!
WPA2 PSK einstellen

3. Schalten Sie den Hotspot ein. Gehen Sie ins Meni unter /SYSTEM/MULTIBUS-INTERN/WLAN
und stellen Sie den Parameter ,Hotspot” auf 1.

4. Verlassen Sie komplett das Menu.

5. In lhrem Smartphone sehen Sie bei erfolgreicher Verbindung in der Geréateliste ein verbundenes
Gerét.
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8.51 WLAN Hotspot Einrichtung

6. Sollten Sie kein verbundenes Gerat haben, so kontrollieren Sie die Einstellungen Ihres Hotspots
gem. Punkt 2.

Beendigung der Verbindung:

1.  Gehen Sie ins Menu unter /SYSTEM/MULTIBUS-INTERN/WLAN und stellen Sie den Parameter
~Hotspot“ auf 0.

2. Schalten Sie den Hotspot im Smartphone aus.

3. Entnehmen Sie den USB-WLAN-Adapter aus dem USB-Port.

8.52 Softwareupdate

Ein Update der Steuerungssoftware kann Gber einen USB-Stick durchgefiihrt werden. Bereiten Sie daflr
einen USB-Stick so vor das folgende Ordnerstruktur vorhanden ist:

MULTIBUS
L LINK
L V1
L V2
Master

Durchfiihren eines Softwareupdate:

1. Kopieren Sie den gesamten Ordner mit der Steuerungssoftware in den Ordner ,Master” auf den
USB-Stick.

SchlieRen Sie den USB-Stick an einen der beiden USB-Ports des Master an
Navigieren Sie nach: SYSTEM — MULTiBUS-INTERN — Update USB und mit ,CR" bestatigen.
Wahlen Sie die Softwareversion auf dem USB-Stick aus.

Das Softwareupdate wird durchgefiihrt.

2

Dricken Sie die ,ESC* Taste um das MenU zu verlassen und danach einen Neustart ausfiihren.
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9 Personenbefreiung

>

9.0

Personenbefreiung

Gefahrenhinweis!

Die Personenbefreiung darf nur von eingewiesenen Aufzugwartern vorgenommen werden.
Evakuieren Sie den Aufzug nur bis zur nachsten Etage, niemals weiter.

Information

Sollte sich der Fahrkorb mit Hilfe der Ruickholsteuerung nicht bewegen lassen, missen Sie die Personenbefreiung mit
Hilfe der manuellen Bremsen-Notlifttaster durchfiihren.

... mit der Ruckholsteuerung
¢ Schalten Sie die Riickholsteuerung ein (Schalter S70 am Aufzugwarter-Bedienpult).

* Nehmen Sie Sprechkontakt mit den eingeschlossenen Personen auf und teilen Sie den Personen mit, dass sich der
Fahrkorb in Bewegung setzen kann.

* Beobachten Sie das Display des Steuerrechners. Sie erkennen die Fahrkorbposition an den ersten beiden Werten im
Display ,aktuelle Ebene* und ,relative Position zur aktuellen Ebene in mm*. Die Ebene z&hlt immer von unten nach
oben und beginnt immer mit ,,01%, unabhangig von den Etagenbezeichnungen.

Fahrkorb steht bereits im Tiirzonenbereich:

¢ Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von etwa + 100 mm laut Display befinden, steht er bereits im Tlrentriege-
lungsbereich. Die ggf. vorhandene Blindiganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet.

¢ Schalten Sie den Hauptschalter S20 aus.

¢ Falls die Kabinenttir tber eine separate elektrische Verriegelung verflgt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentur” ein. Falls der Aufzug Uber 2 Zugangsseiten verfligt, gibt es ggf. separate Schalter fir Seite A (S101) und
Seite B (S102).

* Mit dem Notentriegelungsschlissel kdnnen Sie nun die Schachttiir derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

* Nach der Befreiung missen Sie die Turen wieder schlielRen.
¢ Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.
Fahrkorb steht nicht im Tiirzonenbereich:

¢ Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von groRer etwa + 100 mm laut Display befinden (die ggf. vorhandene Bun-
diganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet nicht), steht er auRerhalb eines Turentriegelungsbereiches und muss
verfahren werden.

* Mit den Tastern auf (S71) oder ab (S72) kénnen Sie den Fahrkorb nun langsam zur nachsten Ebene biindig fahren
(siehe ,relative Position* im Display).

* Wird der Abstandswert im Display kleiner als £+100 mm (die ggf. vorhandene Blindiganzeige im Aufzugwarter-Bedien-
pult leuchtet), steht der Fahrkorb im Tirentriegelungsbereich, lassen Sie die Taster los.

¢ Schalten Sie den Hauptschalter S20 aus.

* Falls die Kabinentir Gber eine separate elektrische Verriegelung verfligt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentir” ein. Falls der Aufzug Uber 2 Zugangsseiten verfligt, gibt es ggf. separate Schalter fir Seite A (S101) und
Seite B (S102).

* Mit dem Notentriegelungsschlissel kdnnen Sie nun die Schachttlr derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

* Nach der Befreiung miissen Sie die Tlren wieder schlieRen.

¢ Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.
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9.1 ... mit der elektrischen Bremslufteinrichtung (2 x Bremslufttaster)

9.1

. mit der elektrischen Bremslufteinrichtung (2 x Bremslufttaster)
Schalten Sie den Hauptschalter S20 aus.

Nehmen Sie Sprechkontakt mit den eingeschlossenen Personen auf und teilen Sie den Personen mit, dass sich der
Fahrkorb in Bewegung setzen kann.

Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 auf Position 3.

Beobachten Sie das Display des Steuerrechners. Unten links muss ,USV* eingeblendet sein als Erkennung dafiir,
dass Sie die Ersatzspannung eingeschaltet haben.

Sie erkennen die Fahrkorbposition an den ersten beiden Werten im Display ,aktuelle Ebene” und ,relative Position
zur aktuellen Ebene in mm®. Die Ebene zahlt immer von unten nach oben und beginnt immer mit ,01%, unabhangig
von den Etagenbezeichnungen.

Fahrkorb steht bereits im Tiirzonenbereich:

Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von etwa + 100 mm laut Display befinden, steht er bereits im Tlrentriege-
lungsbereich. Die ggf. vorhandene Blindiganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet.

Falls die Kabinentir Uber eine separate elektrische Verriegelung verfugt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentir” ein. Falls der Aufzug liber 2 Zugangsseiten verfiigt, gibt es ggf. separate Schalter fiir Seite A (S101) und
Seite B (S102).

Mit dem Notentriegelungsschllssel kdnnen Sie nun die Schachttir derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

Nach der Befreiung mussen Sie die Tlren wieder schlieRen.
Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 aus.

Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.

Fahrkorb steht nicht im Tiirzonenbereich:

Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von groRer etwa + 100 mm laut Display befinden (die ggf. vorhandene Biin-
diganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet nicht), steht er aulRerhalb eines Tirentriegelungsbereiches und muss
verfahren werden.

Falls der Aufzug Uber eine separate Sicherheitsbremse verflgt, z.B. Seilbremse oder Treibscheibenbremse, muss
diese geoffnet werden (siehe Betriebsanleitung der Sicherheitsbremse).

Falls der Aufzug Uber einen Sperrmagnet am Geschwindigkeitsbegrenzer verfliigt, Schalten Sie den Schalter ,Evaku-
ierung“ S75 ein.

Driicken Sie die beiden Taster ,Bremse Notliftung“ S91 und S92. Sie liften somit die beiden Bremsbacken am
Antrieb (die gellfteten Bremsbacken werden durch leuchtende Taster angezeigt). Der Fahrkorb bewegt sich langsam
nach oben, wenn die Kabine weniger als halb voll ist oder nach unten, wenn die Kabine mehr als halb voll ist. Beob-
achten Sie im Display die ,aktuelle Geschwindigkeit® und die ,relative Position zur aktuellen Ebene“. Der Fahrkorb
sollte nicht schneller werden als ca. 500 mm/s. Wenn ja, Taster loslassen und in Etappen fahren.

Wird die relative Position im Display kleiner als +100 mm (die ggf. vorhandene Biindiganzeige im Aufzugwarter-
Bedienpult leuchtet), steht der Fahrkorb im Turentriegelungsbereich, lassen Sie beide Taster los.

Schalten Sie den ggf. vorhandenen Schalter S75 wieder aus.

Falls die Kabinentir Uber eine separate elektrische Verriegelung verfigt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentir” ein. Falls der Aufzug liber 2 Zugangsseiten verfligt, gibt es ggf. separate Schalter fiir Seite A (S101) und
Seite B (S102).

Mit dem Notentriegelungsschlissel kdnnen Sie nun die Schachttir derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

Nach der Befreiung mussen Sie die Tlren wieder schlieRen.
Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 aus.

Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.
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9 ... mit der elektrischen Bremslufteinrichtung (4 x Bremslufttaster)

9.2

. mit der elektrischen Bremslufteinrichtung (4 x Bremslufttaster)
Schalten Sie den Hauptschalter S20 aus.

Nehmen Sie Sprechkontakt mit den eingeschlossenen Personen auf und teilen Sie den Personen mit, dass sich der
Fahrkorb in Bewegung setzen kann.

Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 auf Position 3.

Beobachten Sie das Display des Steuerrechners. Unten links muss ,USV* eingeblendet sein als Erkennung dafir,
dass Sie die Ersatzspannung eingeschaltet haben.

Sie erkennen die Fahrkorbposition an den ersten beiden Werten im Display ,aktuelle Ebene” und ,relative Position
zur aktuellen Ebene in mm®. Die Ebene zahlt immer von unten nach oben und beginnt immer mit ,01%, unabhangig
von den Etagenbezeichnungen.

Fahrkorb steht bereits im Tiirzonenbereich:

Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von etwa + 100 mm laut Display befinden, steht er bereits im Tirentriege-
lungsbereich. Die ggf. vorhandene Blindiganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet.

Falls die Kabinentir Gber eine separate elektrische Verriegelung verflgt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentir” ein. Falls der Aufzug liber 2 Zugangsseiten verfiigt, gibt es ggf. separate Schalter fiir Seite A (S101) und
Seite B (5102).

Mit dem Notentriegelungsschlissel kdnnen Sie nun die Schachttir derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

Nach der Befreiung missen Sie die Turen wieder schlieBen.

Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 auf Position 0.
Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.
Fahrkorb steht nicht im Tirzonenbereich:

Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von grofRer etwa + 100 mm laut Display befinden (die ggf. vorhandene Biin-
diganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet nicht), steht er auRerhalb eines Turentriegelungsbereiches und muss
verfahren werden.

Falls der Aufzug Uber eine separate Sicherheitsbremse verfligt, z.B. Seilbremse oder Treibscheibenbremse, muss
diese geoffnet werden (siehe Betriebsanleitung der Sicherheitsbremse).

Falls der Aufzug Uber einen Sperrmagnet am Geschwindigkeitsbegrenzer verfligt, Schalten Sie den Schalter ,Evaku-
ierung® S75 ein.

Driicken Sie die Taster ,Bremslifttaster* S91, S92, S93 und S94. Sie liften somit die drei Bremsbacken am Antrieb
(die gelufteten Bremsbacken werden durch leuchtende Taster angezeigt). Der Fahrkorb bewegt sich langsam nach
oben, wenn die Kabine weniger als halb voll ist oder nach unten, wenn die Kabine mehr als halb voll ist. Beobachten
Sie im Display die ,aktuelle Geschwindigkeit® und die ,relative Position zur aktuellen Ebene®. Der Fahrkorb sollte nicht
schneller werden als ca. 500 mm/s. Wenn ja, Taster loslassen und in Etappen fahren.

Wird die relative Position im Display kleiner als £+100 mm (die ggf. vorhandene Blindiganzeige im Aufzugwarter-
Bedienpult leuchtet), steht der Fahrkorb im Turentriegelungsbereich, lassen Sie alle Taster los.

Schalten Sie den ggf. vorhandenen Schalter S75 wieder aus.

Falls die Kabinentir Gber eine separate elektrische Verriegelung verflgt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentur” ein. Falls der Aufzug Uber 2 Zugangsseiten verfligt, gibt es ggf. separate Schalter fir Seite A (S101) und
Seite B (S102).

Mit dem Notentriegelungsschlissel kdnnen Sie nun die Schachttir derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

Nach der Befreiung mussen Sie die Tiren wieder schlieRen.
Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 auf Position 0.

Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.
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9.3 ... mit der elektrischen Bremslufteinrichtung (3 x Bremslufttaster)

9.3

. mit der elektrischen Bremslifteinrichtung (3 x Bremslifttaster)
Schalten Sie den Hauptschalter S20 aus.

Nehmen Sie Sprechkontakt mit den eingeschlossenen Personen auf und teilen Sie den Personen mit, dass sich der
Fahrkorb in Bewegung setzen kann.

Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 ein.

Beobachten Sie das Display des Steuerrechners. Unten links muss ,USV* eingeblendet sein als Erkennung dafiir,
dass Sie die Ersatzspannung eingeschaltet haben.

Sie erkennen die Fahrkorbposition an den ersten beiden Werten im Display ,aktuelle Ebene” und ,relative Position
zur aktuellen Ebene in mm®. Die Ebene zahlt immer von unten nach oben und beginnt immer mit ,01%, unabhangig
von den Etagenbezeichnungen.

Fahrkorb steht bereits im Tiirzonenbereich:

Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von etwa + 100 mm laut Display befinden, steht er bereits im Tlrentriege-
lungsbereich. Die ggf. vorhandene Blindiganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet.

Falls die Kabinentir Uber eine separate elektrische Verriegelung verfugt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentir” ein. Falls der Aufzug liber 2 Zugangsseiten verfiigt, gibt es ggf. separate Schalter fiir Seite A (S101) und
Seite B (S102).

Mit dem Notentriegelungsschllssel kdnnen Sie nun die Schachttir derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

Nach der Befreiung mussen Sie die Tlren wieder schlieRen.

Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 aus.

Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.
Fahrkorb steht nicht im Tirzonenbereich:

Sollte sich der Fahrkorb in einem Bereich von groRer etwa + 100 mm laut Display befinden (die ggf. vorhandene Biin-
diganzeige im Aufzugwarter-Bedienpult leuchtet nicht), steht er aulRerhalb eines Tirentriegelungsbereiches und muss
verfahren werden.

Falls der Aufzug Uber eine separate Sicherheitsbremse verflgt, z.B. Seilbremse oder Treibscheibenbremse, muss
diese geoffnet werden (siehe Betriebsanleitung der Sicherheitsbremse).

Falls der Aufzug Uber einen Sperrmagnet am Geschwindigkeitsbegrenzer verfliigt, Schalten Sie den Schalter ,Evaku-
ierung“ S75 ein.

Driicken Sie die Taster ,Bremslifttaster” S91, S92 und S93. Sie liiften somit die drei Bremsbacken am Antrieb (die
gelifteten Bremsbacken werden durch leuchtende Taster angezeigt). Der Fahrkorb bewegt sich langsam nach oben,
wenn die Kabine weniger als halb voll ist oder nach unten, wenn die Kabine mehr als halb voll ist. Beobachten Sie im
Display die ,aktuelle Geschwindigkeit® und die ,relative Position zur aktuellen Ebene“. Der Fahrkorb sollte nicht
schneller werden als ca. 500 mm/s. Wenn ja, Taster loslassen und in Etappen fahren.

Wird die relative Position im Display kleiner als +100 mm (die ggf. vorhandene Biindiganzeige im Aufzugwarter-
Bedienpult leuchtet), steht der Fahrkorb im Turentriegelungsbereich, lassen Sie alle Taster los.

Schalten Sie den ggf. vorhandenen Schalter S75 wieder aus.

Falls die Kabinentir Uber eine separate elektrische Verriegelung verfigt, schalten Sie den Schalter ,Notentriegelung
Kabinentir” ein. Falls der Aufzug liber 2 Zugangsseiten verfligt, gibt es ggf. separate Schalter fiir Seite A (S101) und
Seite B (S102).

Mit dem Notentriegelungsschllssel kdnnen Sie nun die Schachttir derjenigen Etage 6ffnen, hinter der sich der Fahr-
korb befindet. Schieben Sie die Schacht- und die Kabinentir auf, um die eingeschlossenen Personen zu befreien.

Nach der Befreiung mussen Sie die Tiren wieder schlieRen.
Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 aus.

Schalten Sie die ggf. vorhandenen Schalter S101 und S102 wieder aus.
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10 Prufanweisungen

10 Prufanweisungen

Gefahrenhinweis!
A Die folgenden Prifungen dirfen ausschlieRlich von Fachpersonal fiir Aufziige vorgenommen werden!

10.0 Ermitteln der Uberfahrthohe

@ Die Uberfahrthéhe sollte bei Wiederholungspriifungen zur Treibfahigkeit ebenfalls neu Uberpriift werden,
da sie sich durch die Dehnung der Tragseile wahrend der Betriebszeit verringern kann.

Prifanweisung flir Steuerungen mit einer elektrischen Bremslifteinrichtung von
STRACK LIFT AUTOMATION GmbH.

10.1 Zweikreisbremsen

A W N

7.
8.
9.

. Stellen Sie den Aufzug in der obersten Ebene blindig.
. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen und Last im Fahrkorb befinden.
. Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung” S90 auf Position 3 ein.

. Beobachten Sie das Display des Steuerrechners. Nach einigen Sekunden sollte unten links ,USV*

eingeblendet sein als Erkennung dafir, dass Sie die Ersatzspannung eingeschaltet haben.

. Driicken Sie die beiden Taster ,Bremse Notliiftung® S91 und S92. Sie liften somit die beiden

Bremsbacken am Antrieb (die gellifteten Bremsbacken werden durch leuchtende Taster ange-
zeigt). Der Fahrkorb bewegt sich langsam nach oben.

. Nach ublicherweise 100-200 mm sollte das Gegengewicht aufsetzen und sich der Wert ,relative

Position zur aktuellen Ebene” im Display nicht mehr vergréf3ern.
Lassen Sie die Taster S91 und S92 los.
Lesen Sie im Display die ,relative Position zur aktuellen Ebene* ab. Dieses ist Ihre Uberfahrthéhe.

Schalten Sie die Riickholsteuerung mit Schalter S70 ein.

10. Fahren Sie mit Ruckholen abwarts (Taster S72) bis etwa zur Bundigposition der obersten Ebene.

11

. Schalten Sie die Schalter S90 und S70 wieder aus.
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10.2 Dreikreisbremsen

10.2

10.3

Dreikreisbremsen

A W0N

. Stellen Sie den Aufzug in der obersten Ebene biindig.
. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen und Last im Fahrkorb befinden.
. Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung® S90 auf Position 3 ein.

. Driicken Sie die Taster ,Bremsliiftung” S91, S92 und S93. Sie lliften somit die drei Bremsbacken

am Antrieb (die gellfteten Bremsbacken werden durch leuchtende Taster angezeigt). Der Fahr-
korb bewegt sich langsam nach oben.

. Nach Ublicherweise 100-200 mm sollte das Gegengewicht aufsetzen und sich der Wert ,relative

Position zur aktuellen Ebene” im Display nicht mehr vergrof3ern.

. Lassen Sie die Bremslifttaster S91, S92 und S93 los.
. Lesen Sie im Display die ,relative Position zur aktuellen Ebene* ab. Dieses ist Ihre Uberfahrthohe.

6
7
8.
9

Schalten Sie die Riickholsteuerung mit Schalter S70 ein.

. Fahren Sie mit Riickholen abwarts (Taster S72) bis etwa zur Blindigposition der obersten Ebene.

10. Schalten Sie die Schalter S90 und S70 wieder aus.

Vierkreisbremsen

A wW0DN

6
7.
8
9

. Stellen Sie den Aufzug in der obersten Ebene biindig.
. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen und Last im Fahrkorb befinden.
. Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung“ S90 auf Position 3 ein.

. Driicken Sie die Taster ,Bremsliftung” S91, S92, S93 und S94. Sie liften somit die drei Bremsba-

cken am Antrieb (die geliifteten Bremsbacken werden durch leuchtende Taster angezeigt). Der
Fahrkorb bewegt sich langsam nach oben.

. Nach Ublicherweise 100-200 mm sollte das Gegengewicht aufsetzen und sich der Wert ,relative

Position zur aktuellen Ebene” im Display nicht mehr vergrofiern.

. Lassen Sie die Bremslifttaster S91, S92, S93 und S94 los.

Lesen Sie im Display die ,relative Position zur aktuellen Ebene” ab. Dieses ist lhre Uberfahrthdhe.

. Schalten Sie die Riickholsteuerung mit Schalter S70 ein.

. Fahren Sie mit Ruckholen abwarts (Taster S72) bis etwa zur Bindigposition der obersten Ebene.

10. Schalten Sie die Schalter S90 und S70 wieder aus.
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10 Treibfahigkeit

10.4  Treibfahigkeit

@ Die Uberfahrthéhe sollte bei Wiederholungspriifungen zur Treibfahigkeit ebenfalls neu liberpriift werden,
da sie sich durch die Dehnung der Tragseile wahrend der Betriebszeit verringern kann.

Prifanweisung:

1

2
3.
4

o

©

. Der Aufzug steht in der obersten Ebene blindig.
. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im Fahrkorb befinden.
Schalten Sie die Riickholsteuerung (S70) ein.

. Gehen Sie in das Menl des Frequenzumrichters an die Stelle, an der Sie die aktuelle Motordreh-
zahl beobachten kdnnen. Beim Umrichter Typ Ziehl-Abegg ist das z.B. ,MONITOR / N_IST*

. Beobachten Sie nun das Display des Umrichters und der MULTIBUS.

. Fahren Sie mit Ruckholen aufwarts (Taster S71). Sie sehen die Drehzahl des Motors anhand des
Ist-Wertes im Display vom Umrichter und die Bewegung des Fahrkorbs im Display der MULT-
iBUS (relative Position zur Ebene).

. Nach Erreichen der Uberfahrthéhe (zur Ermittlung siehe vorherigen Abschnitt) muss der Fahrkorb
spatestens ca. 50 mm hdéher zum Stehen kommen (im MULTIBUS-Display keine Veranderung
der relativen Position), aber der Antrieb muss sich weiter drehen (Ist-Wert ist nicht Null).
Achtung: Bewegt sich der Fahrkorb weiter, ist die Treibfahigkeit zu grof3!

. Lassen Sie Taster S71 wieder los.

. Verlassen Sie das Menl des Umrichters.

10. Fahren Sie mit Ruckholen abwarts (S72) wieder in die oberste Ebene bilindig (siehe ,Relative

1

Position zur aktuellen Ebene® im Display).

1. Schalten Sie die Riickholsteuerung wieder aus und geben Sie einen Testruf zu einer Ebene dar-
unter.
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10.5 Bremse nach EN 81

10.5

®

10.5.1

Bremse nach EN 81

Prifanweisung fir Steuerungen mit einer elektrischen Bremsliifteinrichtung von
STRACK LIFT AUTOMATION GmbH.

Zweikreisbremsen

1. Achten Sie darauf, dass sich keine Personen im Fahrkorb befinden.
2. Schalten Sie den Aufzug in den Normalbetrieb.
Priifung Bremskreis 1:
3. Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung® S90 auf Position 1 ein.
4. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmeni Endebene oben.

5. Driicken Sie wahrend der Fahrt den Taster S91 und halten ihn fest. Durch den im Sicherheitskreis
befindlichen Offner von S91 fiihrt der Aufzug sofort einen Nothalt aus. Es fallt jedoch nur der
Bremsmagnet 2 ab, da Sie mit dem Taster S91 den Bremsmagnet 1 gedffnet halten. Angezeigt
wird dieser Zustand durch Leuchten in den Tastern (S91 muss leuchten, S92 darf nicht leuchten).

6. Der Aufzug muss zum Stehen kommen.
7. Lassen Sie den Taster S91 wieder los.
Priifung Bremskreis 2:
8. Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung® S90 auf Position 2 ein.

9. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmenl Endebene
unten.

10. Dricken Sie wahrend der Fahrt den Taster S92 und halten ihn fest. Durch den im Sicherheits-
kreis befindlichen Offner von S92 fiihrt der Aufzug sofort einen Nothalt aus. Es fallt jedoch nur der
Bremsmagnet 1 ab, da Sie mit dem Taster S92 den Bremsmagnet 2 gedéffnet halten. Angezeigt
wird dieser Zustand durch Leuchten in den Tastern (S92 muss leuchten, S91 darf nicht leuchten).

11. Der Aufzug muss zum Stehen kommen.
12. Lassen Sie den Taster S92 wieder los.

13. Schalten Sie den Schalter S90 wieder auf Position 0.
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10.5.2 Dreikreisbremsen

1. Achten Sie darauf, dass sich keine Personen im Fahrkorb befinden.

2. Schalten Sie den Aufzug in den Normalbetrieb.

3. Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung* ein.

Prifung Bremskreis 1:

4. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmenli Endebene oben.

5. Driicken Sie wahrend der Fahrt und bei Nenngeschwindigkeit den Taster S91 und halten ihn fest,

der Sicherheitskreis 6ffnet und der Aufzug fiihrt einen Nothalt aus.

6. Bremsmagnet 1 bleibt angezogen und Bremsmagnet 2 und 3 fallen ab. Angezeigt wird dieser

Zustand durch Leuchten in den Tastern, S91 muss leuchten, S92 und S93 dirfen nicht leuchten.

7. Der Aufzug muss zum Stehen kommen.

8. Lassen Sie den Taster S91 wieder los.

Priifung Bremskreis 2:

9. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmeni Endebene oben.

10.

1.

12.
13.

Driicken Sie wahrend der Fahrt und bei Nenngeschwindigkeit den Taster S92 und halten ihn fest,
der Sicherheitskreis 6ffnet und der Aufzug fiihrt einen Nothalt aus.

Bremsmagnet 2 bleibt angezogen und Bremsmagnet 1 und 3 fallen ab. Angezeigt wird dieser
Zustand durch Leuchten in den Tastern, S92 muss leuchten, S91 und S93 durfen nicht leuchten.

Der Aufzug muss zum Stehen kommen.

Lassen Sie den Taster S92 wieder los.

Priifung Bremskreis 3:

14.

15.

16.

17.
18.

19.

Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmeni Endebene
oben.

Driicken Sie wahrend der Fahrt und bei Nenngeschwindigkeit den Taster S93 und halten ihn fest,
der Sicherheitskreis 6ffnet und der Aufzug fiihrt einen Nothalt aus.

Bremsmagnet 3 bleibt angezogen und Bremsmagnet 1 und 2 fallen ab. Angezeigt wird dieser
Zustand durch Leuchten in den Tastern, S93 muss leuchten, S91 und S92 durfen nicht leuchten.

Der Aufzug muss zum Stehen kommen.

Lassen Sie den Taster S93 wieder los.

Schalten Sie den Schalter S90 wieder aus.
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10.5.3 Vierkreisbremsen

1. Achten Sie darauf, dass sich keine Personen im Fahrkorb befinden.
2. Schalten Sie den Aufzug in den Normalbetrieb.
3. Schalten Sie den Schalter ,Ersatzspannung® ein.
Priifung Bremskreis 1:
4. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmenlt Endebene oben.

5. Driicken Sie wahrend der Fahrt und bei Nenngeschwindigkeit den Taster S91 und halten ihn fest,
der Sicherheitskreis 6ffnet und der Aufzug fiihrt einen Nothalt aus.

6. Bremsmagnet 1 bleibt angezogen und Bremsmagnet 2, 3 und 4 fallen ab. Angezeigt wird dieser
Zustand durch Leuchten in den Tastern, S91 muss leuchten, S92, S93 und S94 diirfen nicht
leuchten.

7. Der Aufzug muss zum Stehen kommen.
8. Lassen Sie den Taster S91 wieder los.
Priifung Bremskreis 2:
9. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmeni Endebene oben.

10. Drucken Sie wahrend der Fahrt und bei Nenngeschwindigkeit den Taster S92 und halten ihn fest,
der Sicherheitskreis 6ffnet und der Aufzug fiihrt einen Nothalt aus.

11. Bremsmagnet 2 bleibt angezogen und Bremsmagnet 1, 3 und 4 fallen ab. Angezeigt wird dieser
Zustand durch Leuchten in den Tastern, S92 muss leuchten, S91, S93 und S94 dirfen nicht
leuchten.

12. Der Aufzug muss zum Stehen kommen.
13. Lassen Sie den Taster S92 wieder los.
Priifung Bremskreis 3:

14. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmeni Endebene
oben.

15. Drucken Sie wahrend der Fahrt und bei Nenngeschwindigkeit den Taster S93 und halten ihn fest,
der Sicherheitskreis 6ffnet und der Aufzug fiihrt einen Nothalt aus.

16. Bremsmagnet 3 bleibt angezogen und Bremsmagnet 1, 2 und 4 fallen ab. Angezeigt wird dieser
Zustand durch Leuchten in den Tastern, S93 muss leuchten, S91, S92 und S94 dirfen nicht
leuchten.

17. Der Aufzug muss zum Stehen kommen.
18. Lassen Sie den Taster S93 wieder los.
Priifung Bremskreis 4:

19. Geben Sie ein Fahrbefehl zu einer entfernt liegenden Ebene, z.B. im Schnellmeni Endebene
oben.

20. Driicken Sie wahrend der Fahrt und bei Nenngeschwindigkeit den Taster S94 und halten ihn fest,
der Sicherheitskreis 6ffnet und der Aufzug fiihrt einen Nothalt aus.

21. Bremsmagnet 3 bleibt angezogen und Bremsmagnet 1, 2 und 3 fallen ab. Angezeigt wird dieser
Zustand durch Leuchten in den Tastern, S94 muss leuchten, S91, S92 und S93 diirfen nicht
leuchten.
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22. Der Aufzug muss zum Stehen kommen.

23. Lassen Sie den Taster S93 wieder los.

24. Schalten Sie den Schalter S90 wieder aus.
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10.6

®

10.6.1

Bremshebelliberwachung

Bei einem zertifizierten Notbremssystem fiir UCM, muss die Uberwachungsfunktion ebenfalls als Teil-
system zertifiziert sein. In diesem Fall muss die Uberwachung durch das Regelgerat erfolgen.

Prifanweisung fiir Steuerungen mit einer elektrischen Bremslifteinrichtung von
STRACK LIFT AUTOMATION GmbH.

An der Bremse sind i.d.R. Kontakte bzw. Naherungsschalter vorhanden. Wenn die Bremse erregt ist, mus-
sen diese Kontakte nach der Bremsendffnungszeit eingeschaltet sein. Die gellfteten Bremsbacken wer-
den durch Leuchten in den Bremsliifttastern angezeigt. Die Uberwachung der Kontakte iibernimmt die Auf-
zugsteuerung oder der Umrichter (siehe Schaltplane). Sollte ein Schalter nicht korrekt funktionieren, setzt
der Steuerrechner oder der Umrichter den Aufzug still.

Zweikreisbremsen
1. Achten Sie darauf, dass sich keine Personen im Fahrkorb befinden.
2. Schalten Sie die Riickholsteuerung (S70) ein.

3. Nehmen Sie den Schaltplan Blatt ,Sicherheitskreis® zur Hand und prifen Sie, ob eine gestrichelt
gezeichnete Briicke (iber den Offnerkontakten S91 und S92 vorhanden ist. Wenn ja, schalten Sie
die Anlage spannungslos, legen Sie diese Briicke ein und schalten die Anlage wieder ein.

Priifung Bremshebel 1:
4. Schalten Sie die Ersatzspannungsversorgung (S90) auf Position 1 ein.
5. Driicken Sie Ruckholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
6. Der Aufzug muss sich in Bewegung setzen!
7. Lassen Sie den Taster wieder los.
8. Driicken Sie den Taster S91 (Bremse einseitig 6ffnen) und halten ihn fest.
9. Driicken Sie Rickholen auf (S71) oder Rickholen ab (S72).
10. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!
11. Lassen Sie alle Taster wieder los.
Priifung Bremshebel 2:
12. Schalten Sie die Ersatzspannungsversorgung (S90) auf Position 2 ein.
13. Driicken Sie den Taster S92 (andere Bremsenseite 6ffnen) und halten ihn fest.
14. Dricken Sie Rickholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
15. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!

16. Lassen Sie alle Taster wieder los.

17. Schalten Sie die Schalter S90 auf Position 0 und S70 wieder aus.
Entfernen Sie die evtl. eingelegte Briicke wieder!
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10.6.2 Dreikreisbremsen
1. Achten Sie darauf, dass sich keine Personen im Fahrkorb befinden.
2. Schalten Sie die Ruckholsteuerung (S70) ein.

3. Nehmen Sie den Schaltplan Blatt ,Sicherheitskreis“ zur Hand und priifen Sie, ob eine gestrichelt
gezeichnete Briicke (iber den Offnerkontakten S91, S92 und S93 vorhanden ist. Wenn ja, schal-
ten Sie die Anlage spannungslos, legen Sie diese Briicke ein und schalten die Anlage wieder ein.

4. Schalten Sie die Ersatzspannungsversorgung (S90) ein.
5. Druicken Sie Ruckholen auf (S71) oder Rickholen ab (S72).
6. Der Aufzug muss sich in Bewegung setzen!
7. Lassen Sie den Taster wieder los.
Prifung Bremshebel 1:
8. Driicken Sie den Taster S91 (Bremsmagnet 1 6ffnen) und halten ihn fest.
9. Driicken Sie Ruckholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
10. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!
11. Lassen Sie alle Taster wieder los.
Prifung Bremshebel 2:
12. Driicken Sie den Taster S92 (Bremsmagnet 2 6ffnen) und halten ihn fest.
13. Dricken Sie Ruckholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
14. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!
15. Lassen Sie alle Taster wieder los.
Prifung Bremshebel 3:
16. Drucken Sie den Taster S93 (Bremsmagnet 3 6ffnen) und halten ihn fest.
17. Dricken Sie Ruckholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
18. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!

19. Lassen Sie alle Taster wieder los.

20. Schalten Sie die Schalter Ersatzspannung S90 und Ruickholen S70 wieder aus.
Entfernen Sie die evtl. eingelegte Briicke wieder!
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10.6.3 Vierkreisbremsen
1. Achten Sie darauf, dass sich keine Personen im Fahrkorb befinden.
2. Schalten Sie die Ruckholsteuerung (S70) ein.

3. Nehmen Sie den Schaltplan Blatt ,Sicherheitskreis“ zur Hand und prifen Sie, ob eine gestrichelt
gezeichnete Briicke (iber den Offnerkontakten S91, S92, S93 und S94 vorhanden ist. Wenn ja,
schalten Sie die Anlage spannungslos, legen Sie diese Briicke ein und schalten die Anlage wie-
der ein.

4. Schalten Sie die Ersatzspannungsversorgung (S90) auf Position 3 ein.
5. Driicken Sie Ruckholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
6. Der Aufzug muss sich in Bewegung setzen!
7. Lassen Sie den Taster wieder los.
Priifung Bremshebel 1:
8. Driicken Sie den Taster S91 (Bremsmagnet 1 6ffnen) und halten ihn fest.
9. Driicken Sie Ruckholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
10. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!
11. Lassen Sie alle Taster wieder los.
Priifung Bremshebel 2:
12. Drucken Sie den Taster S92 (Bremsmagnet 2 6ffnen) und halten ihn fest.
13. Dricken Sie Rickholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
14. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!
15. Lassen Sie alle Taster wieder los.
Priifung Bremshebel 3:
16. Driicken Sie den Taster S93 (Bremsmagnet 3 6ffnen) und halten ihn fest.
17. Dricken Sie Ruckholen auf (S71) oder Riickholen ab (S72).
18. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!
19. Lassen Sie alle Taster wieder los.
Priifung Bremshebel 4:
20. Driicken Sie den Taster S94 (Bremsmagnet 4 6ffnen) und halten ihn fest.
21. Drucken Sie Ruckholen auf (S71) oder Ruckholen ab (S72).
22. Der Aufzug darf keine Fahrt beginnen!

23. Lassen Sie alle Taster wieder los.

24. Schalten Sie die Schalter Ersatzspannung S90 und Rickholen S70 wieder aus.
Entfernen Sie die evtl. eingelegte Briicke wieder!
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11

Turzonenuberwachung

Die Sicherheitsschaltung mit dem MULTiBUS-SHB dient der Uberwachung der Turentriegelungszone
gem. EN 81-1/-2/-20 (EN 81-20:2020, 5.3.8.1) und wertet zwei voneinander unabhangige Signale (Kanal
1 und Kanal 2) auf gleichzeitiges Schalten hin aus. Die Signale kdnnen z.B. von Magnetschaltern, Initiato-
ren oder digitalen Schachtkopierungen mit Absolutgebern erzeugt werden, solange sie sich nicht gegen-
seitig beeinflussen kdnnen. Wenn beide Kanale innerhalb der Tirentriegelungszone eingeschaltet haben
und das SHB keinen internen Fehler aufweist, wird der Sicherheitsausgang eingeschaltet, mit dem Tur-
kontakte im Sicherheitskreis des Aufzugs Uberbriickt werden dirfen. Weitere Ausgange des SHB dienen
zur Erkennung von Fehlverhalten und Diagnose durch die Aufzugsteuerung.

Nahere Informationen sowie die EU-Konformitatserklarung und EU-Baumusterpriifbescheinigung
entnehmen Sie bitte der Betriebsanleitung MULTIBUS-SHB.

Die Prifanweisung entnehmen Sie bitte der Betriebsanleitung MULTIBUS-SHB.

Eine Beschreibung der Fehlererkennung finden Sie im Kapitel ,Status- und Fehlermeldungen®.

Die Steuerung reagiert auf SHB-Fehler mit einer Sperrung des Aufzugs.
Die haufigsten Fehlerursachen sind:

» Die Magnetschalter im Schacht prellen oder schalten nicht, den Abstand der Magnetschalter kon-
trollieren.

» Das Signal ,Einfahren® wird nicht gesetzt. Den Rechnerausgang und falls vorhanden den Kontakt
der Geschwindigkeitskontrolle (v < 0,3 m/s) Uberprifen.

* Wenn der Zonenschalter 2 von der Steuerung geschaltet wird, dann den Rechnerausgang und den
Absolutwertgeber auf evtl. Fehler Gberpriifen. Den Parameter Bereich +/- Giberpriifen und an die
Zonenlange anpassen. Der eingetragene Wert gibt die Zonenlange ab der Biindigposition
aufwarts und abwarts an (Zonenlange von Magnetschalter zu Magnetschalter geteilt durch 2).

« Die Kanale K1 und K2 am SHB schalten zu stark versetzt. Der Schaltversatz beider Kanale sollte
unterhalb von 0,7 Sekunden liegen. Um das Verhalten zu korrigieren muss die Zonenlange, bei-
der Zonenschalter, aufeinander abgestimmt werden.
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12  UCM-Uberwachung

Lesen Sie bitte die ,Betriebsanleitung MULTIBUS-SHB*. In dieser Anleitung sind detaillierte Schaltungsbe-
schreibungen enthalten.

Im Menl EINSTELLUNGEN\INBETRIEBNAHME\UCM finden sie folgende Parameter:

Parameter Beschreibung

UCM-Zone Ist Parameter variante auf UCM-GB2 oder UCM-ZB2 eingestellt (2x SHB), kann
der UCM-Zonenschalter Il gem. Beispielschaltbilder durch einen realen Schalter
oder durch einen Ausgang geschaltet werden. Wird er durch die MULTIBUS
geschaltet, muss der Parameter an die Zonenlange von UCM-Zonenschalter | ange-
passt werden. Somit schalten beide UCM-Zonenschalter an derselben Stelle ein/
aus. Ist Parameter variante auf UCM-GBO eingestellt (kein SHB), erkennt die
Steuerung nach diesem Weg einen UCM-Fall.

Variante Die verwendeten Komponenten fur die Realisierung einer UCM-Schutzvorrichtung
kénnen unterschiedlich ausfallen. Damit die Steuerung immer die passende Funktio-
nalitat bietet, muss dieser Parameter passend zur verwendeten Schaltung einge-
stellt sein.

Y6ZeitUw Der Parameter ist nur wirksam, wenn variante auf UCM-GB(x) eingestellt ist. Am
Ende einer Normalfahrt wird die sonst immer wirksame Abfallverzégerung fiir K36
durch KurzschlieRen der Kondensatoren der Baugruppe A2 bzw. durch Aus-/Ein-
schalten des Zeitrelais K36 verkirzt und durch die MULTIBUS spatestens nach dem
eingestellten Prifintervall Gberwacht. Der Sperrmagnet muss dabei spatestens nach
der hier eingestellten Zeit abgefallen sein. Der Standardwert ist 500 ms. Er sollte
moglichst nicht hdher eingestellt werden, weil wahrend der Abfallzeit des Sperrma-
gneten eine UCM-Auslésung durch den Geschw.-begrenzer unwirksam ist.

Y6AbschRZ Der Parameter ist nur wirksam, wenn Variante auf UCM-GB1 oder UCM-GB2
eingestellt ist. Der Sperrmagnet bleibt bei UCM-GB1 oder UCM-GB2 nach dem Ein-
fahren in der Ebene zundchst angezogen. Er wird erst bei (wieder) geschlossenen
Turen nach Ablauf der Abschaltruhezeit abgeschaltet. Der Aufzug muss sich dabei
in Ruhe befinden. Ist der Parameter Null, wird der Sperrmagnet bei geschlossener
Tir sofort abgeschaltet.

Hinweis:

Sie sollten die Abschaltzeit nicht kiirzer als 540 (9 Minuten) einstellen, da sich sonst
die Lebensdauer der Relaiskontakte in der Ansteuerung von Y6 verkiirzt. Standard-
wert ist 1800 (30 Minuten).

Hinweis:
Bei UCM-GBO fallt der Sperrmagnet immer direkt nach dem Stopp in der Ebene ab.

Y6Priflv Der Sperrmagnet wird nach Ablauf der Priifintervallzeit nach der Fahrt auf Funktion

gepruft. Ist der Parameter Null, wird der Sperrmagnet nach jeder Fahrt auf Funktion

geprift. Nach jedem Neustart der Steuerung wird der Sperrmagnet unabhangig vom
eingestellten Parameterwert ebenfalls auf Funktion geprift.

Hinweis:
Sie sollten das Priifintervall auf dem Standardwert 24 Stunden eingestellt lassen, da
sich sonst die Lebensdauer der Relaiskontakte in der Ansteuerung von Y6 verkurzt.

Hinweis:
Bei UCM-GBO wird nach jeder Fahrt geprft.
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Im Menli SYSTEM\MULTiBUS-INTERN\ZUS-PRUFUNG finden Sie folgende Funktionen:

Funktion

Beschreibung

UCM mit Antrieb

Durch Aktivieren der Funktion mit der Taste [CR] wird eine unbeabsichtigte Fahr-
korbbewegung (UCM) mit Antriebshilfe simuliert. Der Antrieb verstarkt dabei ggf.
die Beschleunigung aus der Ebene.

UCM ohne Antrieb

Durch Aktivieren der Funktion mit der Taste [CR] wird eine unbeabsichtigte Fahr-
korbbewegung (UCM) ohne Antriebshilfe simuliert. Nach Aktivierung werden
keine Rufe, kein Turumsteuern, keine Tir-auf-Taste und keine Nachregulierung
mehr zugelassen. Ein Wegtrudeln aus der Ebene muss von Hand herbeigefihrt
werden.

Im Menili SYSTEM\MULTiBUS-INTERN finden Sie folgende Funktion zum entsperren der Anlage:

Funktion

Beschreibung

Reset Sperre

Erkennt die Steuerung eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung (UCM), kann sie
gem. der Forderung der EN 81-1/ -2/ -20 nur durch Aktivierung dieses Menu-
punktes oder durch Driicken des UCM-RUickstelltasters zurtickgesetzt werden.
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13 Prufanweisungen fur UCM

@ Bei den folgenden Prufungen kann nur die Funktion gepriift werden. Der daraus resultierende max.
mogliche Anhalteweg kann nicht gepruft werden. Er muss vom Aufzughersteller zuvor aus den Daten
der verwendeten Komponenten berechnet werden.

13.0 UCM mit Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer

@ Siehe auch Schaltungsbeschreibung in der Betriebsanleitung MULTiBUS-SHB.

13.0.1  Testfunktion fur den Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (GB1)

@ Nur bei Parameter Variante = UCM-GB1 durchfiihren.

. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren.

—_

. Schalten Sie die Steuerung aus.

. Klemmen Sie die Zuleitung zu Y6 (Sperrmagnet) ab.

. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene.

. Eine Fahrt darf nicht erfolgen. Es wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
. Schalten Sie die Steuerung aus.

. Klemmen Sie die Zuleitung zu Y6 (Sperrmagnet) wieder an.

© 00 N o O M~ W DN

. Briicken Sie +24V und A1 der Spule von K35 (Ausgang VIO +270).

10. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

11. Es wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.

12. Schalten Sie die Steuerung aus.

13. Entfernen Sie die Briicke wieder.

14. Klemmen Sie die Spule von K34 (Ausgang VIO +273) ab.

15. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

16. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

17. Nach Stopp in der Ebene kann K36 nicht schnell genug abfallen. Es wird ein UCM Fehler SHB

gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
18. Schalten Sie die Steuerung aus.

19. Klemmen Sie die Spule wieder an.
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13 UCM mit Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer

Weitere Priifungen nach EN 81-1/-2:
1. Klemmen Sie die Zuleitung zu VIO 216 ab.
. Schalten Sie die Steuerung ein.

. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

A~ 0N

. Nach Stopp in der Ebene wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
Der Eingang VIO 216 wurde wahrend der Fahrt nicht inaktiv.

. Schalten Sie die Steuerung aus.

5
6. Klemmen Sie die Zuleitung zu VIO 216 wieder an.
7. Schalten Sie die Steuerung ein.

8

. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Es darf kein Fehler gemeldet werden.

Weitere Prufungen nach EN 81-20:
1. Schalten Sie die Steuerung ein.
2. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.
3. Klemmen Sie die Zuleitung kurz nach dem Starten vom UCM-SHB Ch. 1 (Klemme 111) ab.
4

. Nach Stopp in der Ebene wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
Der Eingang zu K1 wurde wéahrend der Fahrt nicht inaktiv.

5. Schalten Sie die Steuerung aus.

6. Klemmen Sie die Zuleitung zu Ch. 1 wieder an.

7. Schalten Sie die Steuerung ein.

8. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

9. Klemmen Sie die Zuleitung kurz nach dem Starten vom UCM-SHB Ch. 2 (Klemme 115) ab.
10. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

11. Nach Stopp in der Ebene wird ein Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
Der Eingang zu K2 wurde wéahrend der Fahrt nicht inaktiv.

12. Schalten Sie die Steuerung aus.
13. Klemmen Sie die Zuleitung zu Ch. 2 wieder an.
14. Schalten Sie die Steuerung ein.

15. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.
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13.0.2 Testfunktion fur den Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer (GB2)

@ Nur bei Parameter Variante = UCM-GB2 durchfiihren.

-

. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren.

2. Schalten Sie die Steuerung aus.

3. Klemmen Sie die Zuleitung zu Y6 (Sperrmagnet) ab.

4. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

5. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene.

6. Eine Fahrt darf nicht erfolgen. Es wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
7. Schalten Sie die Steuerung aus.

8. Klemmen Sie die Zuleitung zu Y6 (Sperrmagnet) wieder an.

9. Briicken Sie +24V und A1 der Spule von K35 (Ausgang VIO +270).

10. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

11. Es wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.

12. Schalten Sie die Steuerung aus.

13. Entfernen Sie die Briicke wieder.

14. Klemmen Sie die Spule von K34 (Ausgang VIO +273) ab.

15. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

16. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

17. Nach Stopp in der Ebene kann K36 nicht schnell genug abfallen. Es wird ein UCM Fehler SHB

gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
18. Schalten Sie die Steuerung aus.

19. Klemmen Sie die Spule wieder an.
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13 UCM mit Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer

Weitere Priifungen nach EN 81-1/-2:
1. Brlicken Sie +24V an die Klemme von VIO 216.
. Schalten Sie die Steuerung ein.

. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

A~ 0N

. Nach Stopp in der Ebene wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
Der Eingang VIO 216 wurde wahrend der Fahrt nicht inaktiv.

. Schalten Sie die Steuerung aus.

5
6. Entfernen Sie die Briicke von der Klemme mit der VIO 216.
7. Schalten Sie die Steuerung ein.

8

. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Es darf kein Fehler gemeldet werden.

Weitere Prufungen nach EN 81-20:

—_

. Klemmen Sie die Zuleitung zu K1 ab.
. Schalten Sie die Steuerung ein.

. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

A W0 N

. Nach Stopp in der Ebene wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
Der Eingang zu K1 wurde wéahrend der Fahrt nicht inaktiv.

. Schalten Sie die Steuerung aus.
. Klemmen Sie die Zuleitung zu K1 wieder an.
. Schalten Sie die Steuerung ein.

. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

© 00 N O O

. Schalten Sie die Steuerung aus.

10. Klemmen Sie die Zuleitung zu K2 ab.

11. Schalten Sie die Steuerung ein.

12. Geben Sie einen Ruf zu einer anderen Ebene. Der Aufzug fahrt zu dieser Ebene.

13. Nach Stopp in der Ebene wird ein UCM Fehler SHB gemeldet, der Aufzug ist stillgesetzt.
Der Eingang zu K2 wurde wahrend der Fahrt nicht inaktiv.

14. Schalten Sie die Steuerung aus.
15. Klemmen Sie die Zuleitung zu K2 wieder an.
16. Schalten Sie die Steuerung ein.

17. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Es darf kein Fehler gemeldet werden.
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13.0 UCM mit Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer

13.0.3  Uberpriifung der Zonenlinge

» Schaltung mit 1x SHB (Parameter Variante = UCM-GB1):
Uberpriifen Sie die Schaltldnge des Zonenschalters | (S81). Dieser muss mit der zuvor berechne-
ten UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Wenn der UCM-Zonenschalter Il (S82) ein Ausgang der
MULTIBUS ist, muss der Parameter EINSTELLUNGEN\ INBETRIEBNAHME\ ZONENSCHALTER\
Bereich +/- mit dieser Schaltlange Ubereinstimmen.

» Schaltung mit 2x SHB (Parameter Variante = UCM-GB2):
Uberpriifen Sie die Schaltlange des UCM-Zonenschalters | (S85). Dieser muss mit der zuvor
berechneten UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Der Parameter UCM-Zone muss mit dieser
Schaltlange Ubereinstimmen.

13.0.4 Vorbereitende MaBnahmen

1. Machen Sie eine Normalfahrt zu einer Ebene.

2. Machen Sie eine Fahrt in Richtung der mechanischen Zugrichtung des Aufzugs, also bei einem
Treibscheibenaufzug z.B. leer auf. Unterbrechen Sie die Fahrt bei Nenngeschwindigkeit durch
Ausschalten des Hauptschalters. Das Schiitz bzw. Zeitrelais K36 muss nach Fahrtunterbrechung
noch mindestens so lange angezogen bleiben, bis der Aufzug steht. Der Aufzug darf also nicht in
den Fang gehen. Die Abfallzeit von K36 ist dafuir normalerweise auf ca. 4 Sekunden eingestellt.
Diese darf am Zeitrelais nach Erfordernis verlangert oder verkiirzt werden.

3. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Die Ebene sollte so gewahlt werden, dass
im UCM-Fall eine moglichst grol3e Beschleunigung auftritt, also bei einem Treibscheibenaufzug
bei leerem Fahrkorb die vorletzte Ebene oben.

4. Lassen Sie die Turen schlielen. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im Fahrkorb
befinden!

13.0.5 Uberpriifung UCM-Detektion, Auslésung und Bremsung

Prifung ohne Antrieb (nur optional oder bei GB0):

Aktivieren Sie im Steuerungsmeni SYSTEM\MULTiBUS-INTERN\ZUS-PRUFUNG

die Funktion UCM ohne Antrieb (1x Driucken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine Turum-
steuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(, um das
Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung o.A. angezeigt. Offnen Sie die Bremse. Sie
simulieren somit eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung durch Wegtrudeln aus der Ebene.

Prifung mit Antrieb (bei GBO nicht mdglich):

1 | Aktivieren Sie im Steuerungsmenl SYSTEM\MULTiBUS-INTERN\ZzUS-PRUFUNG

die Funktion UCM mit Antrieb (1x Driicken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine Tirum-
steuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(, um das
Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung m.A. angezeigt. Falls die Antriebsregelung eine
fur UCM-AS3 vorgesehene Prifhilfe hat, indem sie mdglichst maximal beschleunigt (z.B. Frequen-
zumrichter Typ SP von Control Techniques), kdnnen Sie dieses nun zusatzlich aktivieren, beach-
ten Sie die Sicherheitshinweise des Regelungsherstellers! Geben Sie einen Ruf (iber das Schnell-
menii der Steuerung (Taste [Minus] bis ,Ruf auf* bzw. ,Ruf ab“, dann [CR]). Sie simulieren somit
eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung aus der Ebene mit Antriebshilfe.
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13 UCM mit Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer

Schaltung ohne SHB (Parameter variante = UCM-GBO0):

Der Sperrmagnet Y6 ist im Stillstand des Aufzugs in der Ebene bereits abgefallen. Bewegt sich der
Aufzug nun, muss spatestens nach dem Ausléseweg des Geschw.-begrenzers (z.B. 250 mm, je
nach Typ) der Fang einriicken und den Fahrkorb anhalten. Hat sich der Fahrkorb dabei um mehr
als im Parameter UCM-Zone eingestellten Wert bewegt, meldet die Steuerung UCM erkannt.

Schaltung mit 1x SHB (Parameter Variante = UCM-GB1):

Wird die Tirzone verlassen (K81 schaltet aus), fallt der Sperrmagnet Y6 unverziglich ab, die Steu-
erung zeigt UCM erkannt und spatestens nach dem Ausloseweg des Geschw.-begrenzers (z.B.
250 mm, je nach Typ) muss der Fang einriicken und den Fahrkorb anhalten.

Schaltung mit 2x SHB (Parameter variante = UCM-GB2):

Wird die UCM-Zone verlassen (K1 und K2 von A12 schalten aus), fallt der Sperrmagnet Y6 unver-
zuglich ab, die Steuerung zeigt UCM erkannt und spatestens nach dem Ausldseweg des
Geschw.-begrenzers (z.B. 250 mm, je nach Typ) muss der Fang einrlicken und den Fahrkorb
anhalten.

Die Steuerung sperrt nun jede weitere Bewegung. Inspektion ist nicht mehr méglich. Riickholen ist
weiterhin erlaubt. Schalten Sie die Steuerung aus und nach etwas Warten wieder ein. Die Steue-
rung muss wieder UCM erkannt anzeigen und es sind gem. der Forderung der EN 81-1/-2:1998
+ A3:2009 weiterhin alle Fahrbewegungen gesperrt.

Setzen Sie nun die Sperrung zuriick durch Aktivieren der Funktion RESET SPERRE im Menu
4 | SYSTEM\MULTiBUS-INTERN (es erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die Sie mit [CR] bestatigen) oder
alternativ durch einen ggf. in der Steuerung vorhandenen UCM-Riickstelltaster.

5 | Nun kann der Aufzug mit Riickholen bzw. manuell aus dem Fang befreit werden.

13.1 UCM mit zertifizierter Bremse

@ Siehe auch Schaltungsbeschreibung in der Betriebsanleitung MULTiBUS-SHB.

13.1.1  Uberpriifung der Zonenlinge

* Schaltung mit 1x SHB (Parameter variante = UCM-ZB1):
Uberpriifen Sie die Schaltlange des Zonenschalters | (S81). Dieser muss mit der zuvor berechne-
ten UCM-Zonenlange ubereinstimmen. Wenn der UCM-Zonenschalter Il (S82) ein Ausgang der
MULTIBUS ist, muss der Parameter EINSTELLUNGEN\ INBETRIEBNAHME \ ZONENSCHALTER\
Bereich +/- mitdieser Schaltlange tbereinstimmen.

* Schaltung mit 2x SHB (Parameter variante = UCM-ZB2):
Uberpriifen Sie die Schaltlange des UCM-Zonenschalters | (S85). Dieser muss mit der zuvor
berechneten UCM-Zonenlange Ubereinstimmen. Der Parameter UCM-Zone muss mit dieser
Schaltlange Ubereinstimmen.
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13.1 UCM mit zertifizierter Bremse

13.1.2 Vorbereitende MaBRnahmen

1. Lassen Sie den Aufzug normal in eine Ebene einfahren. Die Ebene sollte so gewahlt werden, dass
eine mdglichst grof3e Beschleunigung auftritt, also bei einem Treibscheibenaufzug bei leerem
Fahrkorb die vorletzte Ebene oben.

2. Lassen Sie die Tiren schlieflen. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im Fahrkorb
befinden!

13.1.3  Uberpriifung UCM-Detektion, Auslésung und Bremsung

Prifung ohne Antrieb (nur optional):

Aktivieren Sie im Steuerungsmeni SYSTEM\MULTiBUS-INTERN\ZUS-PRUFUNG

die Funktion UCM ohne Antrieb (1x Dricken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine Tirum-
steuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(, um das
Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung o.A. angezeigt.

a) Falls nur die Betriebsbremse fur UCM genutzt wird, 6ffnen Sie sie und schliel3en sie sofort wie-
der, wenn im Display ,UCM erkannt“ angezeigt wird!

b) Falls eine separate Notbremse benutzt wird, 6ffnen Sie die Betriebsbremse. Der Aufzug darf
sich nicht bewegen. Offnen Sie nun die Notbremse und schlieBen sie sofort wieder, wenn im Dis-
play ,UCM erkannt® angezeigt wird! SchlieRen Sie daraufhin auch die Betriebsbremse wieder.
Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung durch Wegtrudeln aus der Ebene
und eine Bremsung durch die Bremse.

1 | Prifung mit Antrieb:

Aktivieren Sie im Steuerungsmenii SYSTEM\MULTiBUS-INTERN\ZUS-PRUFUNG

die Funktion UCM mit Antrieb (1x Dricken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine Turum-
steuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(, um das
Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Prifung m.A. angezeigt. Bei Schaltung mit 1x SHB haben
Sie eine Trennklemme im Sicherheitskreis (siehe Schaltplan hinter den Riegelkontakten): 6ffnen
Sie diese. Falls die Antriebsregelung eine fur UCM-A3 vorgesehene Prifhilfe hat, indem sie mog-
lichst maximal beschleunigt (z.B. Frequenzumrichter Typ SP von Control Techniques), kdnnen Sie
dieses nun zusétzlich aktivieren, beachten Sie die Sicherheitshinweise des Regelungsherstellers!
Geben Sie einen Ruf iber das Schnellmeni der Steuerung (Taste [Abwarts] bis ,Ruf auf* bzw.
.Ruf ab“, dann [CR]). Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung aus der Ebene
mit Antriebshilfe. Bei Verlassen der Zone (A11) bzw. der UCM-Zone (A14) muss der Sicherheits-
kreis unverzuglich 6ffnen und die Bremse den Fahrkorb stoppen. Schlieen Sie die Trennklemme
wieder.

Die Steuerung zeigt UCM erkannt und sperrt nun jede weitere Bewegung. Inspektion ist nicht
mehr moéglich. Rickholen ist weiterhin erlaubt. Schalten Sie die Steuerung aus und nach etwas
Warten wieder ein. Die Steuerung muss wieder UCM erkannt anzeigen und es sind weiterhin alle
Fahrbewegungen gesperrt.

Setzen Sie nun die Sperrung zurtick durch Aktivieren der Funktion RESET SPERRE im Meni
3 |SYSTEM\MULTiBUS-INTERN (es erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die Sie mit [CR] bestatigen) oder
alternativ durch einen ggf. in der Steuerung vorhandenen UCM-Riickstelltaster.

Seite 194



13 UCM mit hydr. Antrieb und zertifiziertem Ventilsystem

13.2

13.2.1

13.2.2

13.2.3

UCM mit hydr. Antrieb und zertifiziertem Ventilsystem

Siehe auch Schaltungsbeschreibung in der Betriebsanleitung MULTiBUS-SHB.

EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/UCM/Variante: (6) UCM-Ventil-System

EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/Ventiliberwa: 0 oder 1
Parameter | Uberwachung ein- oder ausschalten

EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/VentiliberwZ: 4000 [ms]
Abfragezeitpunkt nach dem Starten

Uberpriifung der Zonenlinge

+ Uberpriifen Sie die Schaltlange des Zonenschalters | (S81). Dieser muss mit der zuvor berechne-
ten UCM-Zonenlange bereinstimmen. Wenn der UCM-Zonenschalter 1l (S82) ein Ausgang der
MULTIBUS ist, muss der Parameter EINSTELLUNGEN\ INBETRIEBNAHME \ ZONENSCHALTER\
Bereich +/- mit dieser Schaltlange ibereinstimmen.

Vorbereitende MaBnahmen

1. Lassen Sie den Aufzug normal in die oberste Ebene einfahren.

2. Lassen Sie die Turen schlief3en. Vergewissern Sie sich, dass sich keine Personen im Fahrkorb
befinden!

Uberpriifung UCM-Detektion, Auslosung und Bremsung

Prifung ohne Antrieb:

Aktivieren Sie im Steuerungsmeni SYSTEM\MULTiBUS-INTERN\ZUS-PRUFUNG

die Funktion UCM ohne Antrieb (1x Drucken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine Turum-
steuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das MenU, um das
Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung o.A. angezeigt.

Betatigen Sie den Notablass solange bis die Kabine den Biindigbereich verlasst und die UCM-
Uberwachung anspricht. Im Display wird ,UCM erkannt* angezeigt.

Sie simulieren somit eine unbeabsichtigte Fahrkorbbewegung durch Wegtrudeln aus der Ebene.

Prifung mit Antrieb:

Aktivieren Sie im Steuerungsmeni SYSTEM\MULTiBUS-INTERN\ZUS-PRUFUNG

die Funktion UCM mit Antrieb (1x Dricken von [CR]). Nun werden keine Rufe, keine Turum-
steuerfunktionen und keine Nachregulierung mehr zugelassen. Verlassen Sie das Men(, um das
Statusdisplay zu sehen. Es wird UCM Priifung m.A. angezeigt. Ziehen Sie die Trennklemme zur
Prifung der UCM Funktion. Geben Sie iber das Schnellmeni eine Fahrt in die Endebene unten.
Nach dem Verlassen der Tiirzone wird im Display ,UCM erkannt® angezeigt.
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13.2 UCM mit hydr. Antrieb und zertifiziertem Ventilsystem

Die Steuerung zeigt UCM erkannt und sperrt nun jede weitere Bewegung. Inspektion ist nicht
mehr moglich. Riickholen ist weiterhin erlaubt. Schalten Sie die Steuerung aus und nach etwas
Warten wieder ein. Die Steuerung muss wieder UCM erkannt anzeigen und es sind weiterhin alle
Fahrbewegungen gesperrt.

Setzen Sie nun die Sperrung zuriick durch Aktivieren der Funktion RESET SPERRE im Meni
3 |SYSTEM\MULTiBUS-INTERN (es erfolgt eine Sicherheitsabfrage, die Sie mit [CR] bestatigen) oder
alternativ durch einen ggf. in der Steuerung vorhandenen UCM-Riickstelltaster.

13.2.4 Ventilendlageniiberwachung

43 = Endlagenkontakt 1
44 = Endlagenkontakt 2

VIO-Nr.

Die Uberwachung der Ventilendlagenkontakte erfolgt vor und wahrend der Fahrt. Vor der Fahrt miissen
die Eingange aktiv sein (VIOs haben Sternchen und die Kontakte sind geschlossen) Wahrend der
Abwartsfahrt miissen die Eingange nach der Abfragezeit inaktiv sein (VIOs haben kein Sternchen und die
Kontakte sind gedffnet). Wahrend der Aufwartsfahrt erfolgt keine Uberwachung der Kontakte.

Falls ein Fehler vorliegt, wird der Aufzug gesperrt und es erfolgt eine Absenkfahrt in die Absenkebene.
Wird ein Fehler wahrend der Fahrt erkannt, erfolgt ein Notstopp des Aufzugs. Der Fehler wird mit der Mel-
dung ,F-VENTILENDSCH" im Stapelspeicher dokumentiert.

@ In den Betriebsarten Riickholen und Inspektion erfolgt keine Uberwachung der Kontakte. Wahrend der
Absenkfahrt, die durch einen gesperrten Aufzug eingeleitet wird, erfolgt ebenfalls keine weitere Uber-
wachung der Kontakte.

@ Wenn der Parameter ,EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/VentiliberwZ* auf null gesetzt wird, erfolgt keine
Abfrage wahrend der Fahrt.

@ Die Prifung des UCM-Falls kann nur mit der Funktion ,Prifen ohne Antrieb“ durchgefiihrt werden.
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13 UCM mit hydr. Antrieb und zertifiziertem Ventilsystem

13.2.5

Liftregelventil iValve SMA Uberwachung

Parameter |EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/UCM/Variante: (8) UCM-iValve
VIO-Nr. 206 = SMA-Uberwachung

Die Uberwachung erfolgt einmalig nach Fahrtbeginn wie in der Montage- und Inbetriebnahmeanleitung der
Firma Bucher beschrieben.

Erkennt die Steuerung einen Fehler nach Fahrtbeginn wird die Fehlermeldung ,F-SHB 0083 Info 9%“in
den Stapelspeicher geschrieben und der Aufzug wird gesperrt. Es wird auch keine Nachregulierungsfahrt
durchgefihrt. Die Inspektions- und Rickholfahrten quittieren den Fehler und werden ausgefihrt.

Erkennt die Steuerung einen Fehler nach der Fahrt wird die Fehlermeldung ,F-SHB 0083 Info 10“ in
den Stapelspeicher geschrieben und der Aufzug wird gesperrt. Es wird auch keine Nachregulierungsfahrt
durchgefihrt. Die Inspektions- und Rickholfahrten quittieren den Fehler und werden ausgefihrt

Die Uberwachung erfolgt auch bei der Nachregulierungsfahrt.

Prifanweisungen:
1. Stellen Sie den Aufzug biindig in die unterste Ebene.
. Schalten Sie die Steuerung aus.
. Briicken Sie +24V auf den Eingang SMA mit der VIO 206 (siehe Schaltplan)

. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

2
3
4
5. Geben Sie einen Ruf in die oberste Ebene.
6. Der Aufzug sperrt sich mit der Fehlermeldung ,F-SHB 0083 Info 9"

7. Schalten Sie die Steuerung aus.

8. Klemmen Sie die Briicke wieder ab.

9. Klemmen Sie die Zuleitung fir den Eingang SMA VIO 206 ab.

10. Schalten Sie die Steuerung wieder ein.

11. Geben Sie einen Ruf in die oberste Ebene.

12. Der Aufzug sperrt sich nach dem Fahrtende mit der Fehlermeldung ,F-SHB 0083 Info 10*
13. Schalten Sie die Steuerung aus.

14. Klemmen Sie die Zuleitung fiir den Eingang SMA VIO 206 wieder an.

15. Schalten Sie die Steuerung ein.

16. Der Aufzug ist wieder Fahrbereit.
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13.2 UCM mit hydr. Antrieb und zertifiziertem Ventilsystem

13.2.6 NGV A3 elektronisch geregelter Ventilsteuerblock

Parameter | EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/UCM/Variante: (11) UCM-NGV 1

265 = Ready-Kontakt

VIO-Nr. 266 = Run-Kontakt

Die Uberwachung der Kontakte Ready und Run entnehmen Sie bitte dem Herstellerhandbuch des Steuer-
blocks NGV A3.
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14 Prifanweisung SHB A19 Uberbriickung Sicherheitslichtgitter

Priifanweisung SHB A19 Uberbriickung Sicher-
heitslichtgitter

Stellen Sie die Kabine biindig in die Ebene und schalten Sie die Uberbriickung aus.
Priifen von Kanal 1 ohne Uberbriickung

1. Kanal 1 und 2 sind ausgeschaltet

2. Briicke einlegen zwischen den Klemmen 112 und 114 (Fehlersimulation an Kanal 1)
3. Die Steuerung meldet F-SHB ID 96 und der Aufzug ist gesperrt.

4. Bricke entfernen

5. Fehler quittieren durch Rickholen ein-/ausschalten

Priifen von Kanal 2 ohne Uberbriickung

1. Kanal 1 und 2 sind ausgeschaltet

2. Brucke einlegen zwischen den Klemmen 116 und 114 (Fehlersimulation an Kanal 2)
3. Die Steuerung meldet F-SHB ID 96 und der Aufzug ist gesperrt.

4. Briicke entfernen

5. Fehler quittieren durch Rickholen ein-/ausschalten

Stellen Sie die Kabine biindig in die Ebene und schalten Sie die Uberbriickung ein.
Priifen von Kanal 1 mit Uberbriickung

1. Kanal 1 und 2 sind eingeschaltet

2. Klemmen Sie Kanal 1 ab (Klemme 111)

3. Die Steuerung meldet F-SHB ID 96 und der Aufzug ist gesperrt.

4. Klemmen Sie Kanal 1 wieder an (Klemme 111)

5. Fehler quittieren durch Steuerung aus-/einschalten

Priifen von Kanal 2 mit Uberbriickung

1. Kanal 1 und 2 sind eingeschaltet

2. Klemmen Sie Kanal 2 ab (Klemme 115)

3. Die Steuerung meldet F-SHB ID 96 und der Aufzug ist gesperrt.
4. Klemmen Sie Kanal 2 wieder an (Klemme 115)

5. Fehler quittieren durch Steuerung aus-/einschalten
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15 Parameter

15

®

15.0

15.0.1

Parameter

Die Parameter sind Bestandteil der MULTiBUS-Standardsoftware, wenn eine Sondersoftware vorhan-
den ist, sind die dazu gehdrigen Parameter in einer separaten Beschreibung gelistet und beschrieben.

Spalte ,Benutzer” gibt das Benutzerlevel an, mit dem Anderungen vorgenommen werden kénnen.
Spalte ,Standardwert” gibt den Wert an, der ohne eine Werksparametrierung eingestellt ist.
Spalte ,Art” gibt an, ob es sich um einen Parameter(P), eine Funktion(F) oder Information(l) handelt.

Angaben die fir einen Parameter nicht von Relevanz sind werden mit ,n/a“ gekennzeichnet.

*PARAMETERNAME*

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Information

Stapelspeicher

EINTRAGE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

001 -512 n/a n/a n/a 1 |

Beschreibung

Im Stapelspeicher werden Nachrichten in der zeitlichen Reihenfolge ihres Auftretens aufgelistet, wobei
der oberste Eintrag mit Nummer 001 die letzte Nachricht ist. Es kdnnen 512 Nachrichten gespeichert
werden. Ist der Speicher voll, wird der jeweils alteste Eintrag (512) tGberschrieben. Leere Speicherstellen
sind mit e gekennzeichnet. Wenn Sie einzelne Nachrichtenarten nicht speichern méchten,
kénnen Sie diese sperren, indem Sie diese im Zahlspeicher deaktivieren.

Siehe auch Kapitel 6 Abschnitt Stapelspeicher Seite 128.

FILTER
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 F

Beschreibung

Der Stapelspeicher kann mit der Eingabe der Fehlernummer gefiltert werden um nur gewiinschte Ein-
trage anzeigen zu lassen.
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15 Information

15.0.2

15.0.3

Loéschen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a 1 F
Beschreibung

Uber diesem Meniipunkt kénnen Sie den Stapelspeicher manuell I6schen.

Zahlspeicher

EINTRAGE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
001 - 147 n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

In dem Zahlspeicher werden, fir Statistikauswertungen, Nachrichten gleichen Typs aufsummiert.

Der Nachrichtentyp wird in Klartext angezeigt.

F = Fehler; M = Meldungen

Léschen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a 1 F
Beschreibung

Uber diesem Meniipunkt kénnen Sie den Zahlspeicher manuell [éschen.

Ebenen-Information

Ebenen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
00 - 64 Nr 00 n/a 1 |
Beschreibung

Anzahl der gelernten Ebenen.

Hohe

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
000000 - 999999 mm 000000 n/a 1 |

Beschreibung

Gesamte Forderhdhe, addierter Wert der gelernten Ebenen.
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15.0 Information

15.0.4

15.0.5

01-02, 02-03, 03-04 ... 63-64

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
000000 - 999999 mm 000000 n/a 1 |
Beschreibung

Gibt den jeweiligen Abstand zwischen den Ebenen an.

LINK-Information

VIO SUCHEN

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0000 - 9984 VIO 0000 n/a 1 F

Beschreibung

Sucht die eingetragene VIO-Nummer in allen verfligbaren Ein-/Ausgangen der Steuerung und zeigt das

Ergebnis als Liste an.

Vorgehensweise:

1. Gewiinschte VIO-Nummer eintragen.
2. EINTRAGE" mit CR bestatigen.

3. Liste wird angezeigt.

Aufzug

Nr

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a Nr n/a n/a 1 |
Beschreibung

Eintrag Referenznummer, z.B. die Steuerungsnummer.

Name

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

Eintrag von Namen, z.B. der Anlagenerrichter oder Betreiber.

Ort

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a 1 |

Beschreibung

Ortsangabe der Steuerung, z.B. die Strale oder Werksabschnitt.
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15 Information

15.0.6

Steuerung

ProgVers

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

Hier wird die Version der Steuersoftware angezeigt.

MeniiVers

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

Hier wird die Version des Menlbaumes angezeigt.

Typ

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

Angabe des Steuerungstyps.

CoProzVers

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

Hier wird die Softwareversion des Koprozessors angezeigt.

CoProzRev

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

Hier wird die Softwarerevision des Koprozessors angezeigt.

AW-Vers

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 |

Beschreibung

Hier wird die Softwarerevision des Aufzugwarters angezeigt.
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15.0 Information

15.0.7

AW-CRC32

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

CRC32-Prifsumme der Aufzugwarter-Software.

Statistik

BETRIEBSZEIT

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a h n/a n/a 1 |
Beschreibung

Hier wird die Betriebszeit angezeigt, die die Steuerung seit dem letzten Zuriicksetzen (bzw. Festspei-
cherléschen) erreicht hat.

FAHRZEIT

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a h n/a n/a 1 |
Beschreibung

Hier wird die Fahrzeit angezeigt, die der Fahrkorb seit dem letzten Zuriicksetzen (bzw. Festspeicher-
I6schen) erreicht hat.

FAHRTENZAHL

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
00000000 - 99999999 Nr n/a n/a 1 I

Beschreibung

Hier wird die Fahrtenzahl angezeigt, die der Fahrkorb seit dem letzten Zuriicksetzen (bzw. Festspeicher-

I6schen) absolviert hat

TURBEWEGUNGEN
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
00000000 - 99999999 Nr n/a n/a 1 |

Beschreibung

Hier wird die Anzahl angezeigt, in der sich die Turen seit dem letzten Zuriicksetzen (bzw. Festspeicher-

I6schen) gedffnet haben.

RIEGELFEHLER

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

Nr

n/a

n/a

1

Beschreibung

Hier wird die Anzahl der Riegelfehler angezeigt, die durch die Steuerung erkannt wurden.
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15 Information

EBENEN
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
00000000 - 99999999 Nr n/a n/a 1 |

Beschreibung

Hier wird angezeigt, wie oft jede einzelne Ebene seit dem letzten Zuriicksetzen (bzw. Festspeicher-
I6schen) angefahren wurde.
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15.0 Information

VERFUGBARKEITEN
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a h n/a n/a 1 |

Beschreibung

Inbetriebnahme:

Zeitstempel der ersten Lernfahrt. Dieser Zeitstempel kann nicht verandert werden und ist die Bezugszeit
fur die Ausschaltdauer. Die Zeit wird auch nicht, durch eine weitere Lernfahrt verandert.

Hinweis: Die Uhrzeit sollte vor der Lernfahrt kontrolliert und ggf. richtig eingestellt werden.
Einschaltdauer:

Zeitangabe fiir Steuerung ist eingeschaltet. Wird jede Sekunde aktualisiert, sobald die Inbetriebnahme-
zeit gesetzt ist.

Ausschaltdauer:

Zeitangabe fiir Steuerung ist ausgeschaltet. Wird bei jedem Neustart berechnet aus ,aktuelle Uhrzeit
minus Inbetriebnahmezeit minus Einschaltdauer®, wenn die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

Hinweis: Die Uhrzeit muss in der Steuerung richtig eingestellt sein, damit die Ausschaltdauer richtig
berechnet werden kann.

Aufzug gesperrt:

Zeitangabe fiir ,Aufzug ist gesperrt‘. Wird jede Sekunde aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit
gesetzt ist.

Vorzugsfahrten:

Zeitangabe fir Vorzugsfahrten (Innenvorzug, AuBenvorzug, Transportfahrt und Kabinentrenntirfunktion).
Wird jede Sekunde aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

Wartung:

Zeitangabe fiir die Wartungsdauer (Inspektion, Riickholen, Service oder Wartung ist eingeschaltet). Wird
jede Sekunde aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

AulRensteurung ein:

Zeitangabe fiir AuRensteuerung ist eingeschaltet, d.h. der Aufzug ist fir den normalen Benutzer verfig-
bar. Wird jede Sekunde aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

AuRensteurung aus:

Zeitangabe fir AuRensteuerung ist ausgeschaltet, d.h. der Aufzug ist fir den normalen Benutzer nicht
verfiigbar. Wird jede Sekunde aktualisiert, sobald die Inbetriebnahmezeit gesetzt ist.

Wichtiger Hinweis:

Die Datensicherung erfolgt alle 8 Stunden, sodass Zeitunterschiede auftreten kdnnen, wenn die Steue-
rung haufig aus- und eingeschaltet wird.
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15 Information

15.0.8 Monitor

DCP
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 1 |

Beschreibung
Steuerung:

000000
Status-Byte von der Steuerung

Umrichter:

000000
Status-Byte vom Umrichter

10 XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX:

10 Init Telegramm vom Umrichter z.B. RS 5642 311010 4 DE.
V4F B00000 R0O000O:

V4 = Geschwindigkeitsvorgabe der Steuerung

F/K = Fern- oder Kurzfahrt; Vorgabe vom Umrichter
B = Bremsweg; Vorgabe vom Umrichter

R = aktueller Restweg; Vorgabe der Steuerung

Kom-S:

Fehlerzahler Kommunikation Steuerung
Kom-U:

Fehlerzahler Kommunikation Umrichter
CRC-S:

Fehlerzahler CRC Steuerung

CRC-U:

Fehlerzahler CRC Umrichter
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15.0 Information

DISK

Bereich Einheit Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a n/a n/a

n/a

1

Beschreibung

Werteber:
Fehlerzahler; Im Fehlerfall Verkabelung und EMV Uberprifen

DataLine:

Fehlerzahler; Im Fehlerfall Verkabelung und Steckkontakte Uberpriifen

Eehlerbit:

Fehlerzahler; Im Fehlerfall Verkabelung und EMV (iberprifen
ErrAktEDb:

Fehlerzahler; Im Fehlerfall den Support benachrichtigen
Overflow:

Fehlerzahler; Im Fehlerfall den Support benachrichtigen
MaxGeschw:

Fehlerzéhler

SchachtGr:

Fehlerzahler

Zwangsver:

Fehlerzahler; Im Fehlerfall den Support benachrichtigen

ANTRIEB

Bereich Einheit Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a n/a n/a

n/a

1

Beschreibung

T00 R0OO GO00000Q0:

T12: 1=Vio 75; 2=Vio 76
R12: 1=Vio 73; 2=Vio 74

G12345678: 1=Vio 80; 2=Vio 91; 3=Vio 90; 4=Vio 89; 5=Vio 81; 6=Vio 82; 7=Vio 92; 8=Vio 79

SD00 V000 UBOO BHOO:

SD12: 1=Vio 77; 2=Vio 78
V123: 1=Vio 86; 2=Vio 280; 3=Vio 1572
UB12: 1=Vio 95; 2=Vio 85
BH12: 1=Vio 10; 2=Vio 11
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15 Information

15.0.9

15.1

Datum/Uhrzeit

Datum

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 1 |
Beschreibung

Eingestelltes Datum in der Steuerung.

Zeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 1 |
Beschreibung

Eingestellte Zeit in der Steuerung.

WT

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 1 |
Beschreibung

Angabe aktueller Wochentag, automatisch errechnet durch Datum-/ Zeitangabe.

Rufe sehen und geben

Ruf Ebene aufwarts

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 F
Beschreibung

Setzt den AuRenruf Uber der aktuellen Ebene.

Ruf Ebene abwirts

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 F
Beschreibung

Setzt den AuBenruf unter der aktuellen Ebene.

INNENRUFE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
01-64 Bit 0 sofort 3 F

Beschreibung

Setzt ein oder mehrere Innenkommandos der gewlinschten Ebenen.

0 = nicht gesetzt
1 = gesetzt
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15.1 Rufe sehen und geben

15.2

15.2.1

15.2.1.1

AUREN AUFWARTS
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
01-64 Bit 0 sofort 3 F

Beschreibung

Setzt ein oder mehrere AuRenrufe Richtung aufwarts (2-Knopf Sammelsteuerung) der gewilinschten
Ebenen.
0 = nicht gesetzt

1 = gesetzt

AUREN ABWARTS

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
01-64 Bit 0 sofort 3 F

Beschreibung

Setzt ein oder mehrere Auenrufe Richtung abwérts (2-Knopf Sammelsteuerung) der gewiinschten
Ebenen.
0 = nicht gesetzt

1 = gesetzt

ZUFALLSRUFE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 -9999 Nr 0 sofort 3 F

Beschreibung

Fihrt eine Anzahl von zufallig generierten Innenkommandos und/oder Auf3enrufen durch.

Einstellungen

Inbetriebnahme

Schablonen

DISK Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
01-05 Nr 2 nach Neustart 4 P

Beschreibung

Setzt die Art der Schachtkopierung.
2 =ANTS BASIC

3 =DISK-10

4 = DISK-10 (Ex)

5 = Magnetband
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15 Einstellungen

Antrieb
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
01-04 Nr 3 nach Neustart 4 P

Beschreibung

Setzt den Typ des Antriebs.

1 = Seil ungeregelt
3 = Seil geregelt

4 = Hydraulik

Tirart A

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
00-03 Nr 0 sofort 4 P

Beschreibung
Setzt die Turart fur Tirseite A.

0 = keine Tur

1 = Handtlr

2 = Hand / Auto
3 = Auto

Tirart B

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
00 - 03 Nr 0 sofort 4 P
Beschreibung

Setzt die Turart fUr Turseite B.

0 = keine Tur

1 = Handtlr

2 = Hand / Auto
3 = Auto

15.21.2 DCP

DCP

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-4 Nr 0 nach Neustart 3 P
Beschreibung

Einstellung des DCP-Protokolls. Momentan werden das DCP-Protokoll 3 und 4 unterstitzt. Eine genaue
Beschreibung der DCP-Schnittstelle finden Sie in einer gesonderten Anleitung.
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15.2 Einstellungen

RestwegVerzog
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 15 ms 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Verzogerte Freigabe von Restweglibertragung und Restwegiiberwachung ab dem einmal erkannten
DCP-Fahrtstatus S1. 0 verwendet die bisherige Geschwindigkeitsfreigabe MinVt + 60; Werte groRer 0
werden mit 15 ms multipliziert. Bis zur Freigabe wird Restweg 0 ubertragen.

RestwegKorr
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 mm 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Angabe in mm der auf den Restweg addiert werden soll und an den Umrichter Gibermittelt wird. In selte-
nen Fallen schafft ein Umrichter nicht Biindig anzuhalten und beendet seine Fahrt immer kurz vor Biin-
dig. Dieses Verhalten kann mit der Restwegverlangerung korrigiert werden.

NachReglIRestweg

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Nachregulierung wird Uber den Restweg gesteuert. Diese Einstellung ist nur im DCP 4 Betrieb giltig.

0 = nein

1=ja

VerzAbst

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0000 - 2000 mm 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Falls die Zielebene wahrend der Fahrt, z.B durch einen Zwischenruf, gewechselt wird und die Verzoge-
rungsrampe (Bremsweg) des Umrichters zu stark abféllt oder die Ebene Uberfahren wird, kann dieses
Verhalten durch den minimal benétigten Verzégerungsabstand verhindert werden. In der Regel kann die
ser Parameter auf Null gesetzt werden, weil der bendtigte Verzégerungsweg wahrend der Fahrt Gbermit-
telt wird. Diese Einstellung ist nur im DCP 4 Betrieb gliltig.

Schnellstart
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktivierung der DCP 4 Schnellstartfunktion. Es muss ein MULTIBUS-SHB in der Steuerung vorhanden

sein.
0 =aus
1=ein
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15 Einstellungen

SchnellSVZ
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Tirverzdgerungszeit fur die Einleitung des DCP4-Schnellstarts. Sie ist von den normalen Fahr-,
Geschwindigkeits- und Bremsverzégerungen getrennt.

SchnellDauer

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

10-30 s 20 sofort 3 P

Beschreibung

Maximale Aktivierungszeit des DCP4-Schnellstarts. Beginnt innerhalb dieser Zeit keine Fahrt, wird die
Schnellstartsequenz kontrolliert mit Softstopp beendet.

GeschwKntr
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Geschwindigkeitsbits im DCP Protokoll werden von der Steuerung ausgewertet, dazu zahlt z.B. die
Einfahrgeschwindigkeit. Die Uberwachung der Einfahrgeschwindigkeit wird fiir die Freigabe der Tiirzo-
nenlberbrickung (MULTIBUS-SHB) bendtigt. Wenn der Umrichter die Geschwindigkeitsbits nicht im
DCP-Protokoll Gibermittelt, z.B. VACON im open-loop-Betrieb, muss dieser Parameter auf 0 eingestellt
werden. Ist dieser Parameter deaktiviert und eine Tiirzoneniiberbriickung vorhanden, muss die Uber-
wachung der Einfahrgeschwindigkeit durch die Steuerung aktiviert werden.

Parameter: EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/ZONENSCHALTER/GeschwKntr = 1.

0 = inaktiv

1 = aktiv

LCD Format

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Stellt das Umrichter LCD Format ein, wobei der Wert eins ein LCD mit 4*20 Zeichen und der Wert null
2*16 Zeichen anzeigt.
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15.2 Einstellungen

15.2.1.3

LINK1/2

Montage

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr n/a sofort 3 P

Beschreibung

Montagebetrieb der Steuerung ein- oder ausschalten. Der Zustand wird im Steuerungsdisplay angezeigt.
0 = inaktiv
1 = aktiv

LINK 1 Freigabe

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Aktivierung der Bus-Schnittstelle LINK1. Die Aktivitat wird Gber eine LED-Anzeige iber dem Busan-
schluss angezeigt.

0 = inaktiv

1 = aktiv

LED leuchtet dauerhaft = LINK ist aktiviert, aber keine Buskommunikation vorhanden
LED blinkt = LINK ist aktiviert und Buskommunikation vorhanden

LED leuchtet nicht = LINK ist inaktiv

LINK 2 Freigabe

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Aktivierung der Bus-Schnittstelle LINK2. Die Aktivitat wird Gber eine LED-Anzeige iber dem Busan-
schluss angezeigt.

0 = inaktiv

1 = aktiv

LED leuchtet dauerhaft = LINK ist aktiviert, aber keine Buskommunikation vorhanden
LED blinkt = LINK ist aktiviert und Buskommunikation vorhanden

LED leuchtet nicht = LINK ist inaktiv

LINK 1 Sperre

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Erlaubt oder verhindert eine Anderung der Bustopologie der Schnittstelle LINK1 und schiitzt vor einen
nicht gewollten Eingriff in das vorhandene Bussystem. Neue Busmodule kénnen nur mit deaktivierter
Sperre hinzugefligt werden.

0 = Sperre inaktiv
1 = Sperre aktiv
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15 Einstellungen

LINK 2 Sperre

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Erlaubt oder verhindert eine Anderung der Bustopologie der Schnittstelle LINK2 und schiitzt vor einen
nicht gewollten Eingriff in das vorhandene Bussystem. Neue Busmodule kénnen nur mit deaktivierter
Sperre hinzugefiigt werden.

0 = Sperre inaktiv
1 = Sperre aktiv

LINK 1 Re-Start

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a sofort 3 F

Beschreibung

Startet den Bus LINK1 neu.

LINK 2 Re-Start

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a sofort 3 F

Beschreibung

Startet den Bus LINK2 neu.

LINK 1 I6schen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a nach Neustart 3 F

Beschreibung

Ldéscht alle gelernten Bus-Module der Schnittstelle LINK1. Es wird die gesamte Bustopologie inklusive
der hinterlegten Funktionsnummern (VIO’s) aller Ein- und Ausgénge geldscht.
Diese Funktion sollte nur nach Ricksprache mit dem STRACK-Support ausgefihrt werden.

LINK 2 I6schen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a nach Neustart 3 F

Beschreibung

Loscht alle gelernten Bus-Module der Schnittstelle LINK2. Es wird die gesamte Bustopologie inklusive
der hinterlegten Funktionsnummern (VIO’s) aller Ein- und Ausgénge gel6scht.
Diese Funktion sollte nur nach Ricksprache mit dem STRACK-Support ausgefihrt werden.
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15.2 Einstellungen

15.2.1.4

Schachtbild

TURA

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr n/a sofort 3 P

Beschreibung

Ebenenbezogene Tirzuordnung fiir Tirseite A. 0 =

Tur in der Ebene nicht vorhanden, 1 = Tur vorhan-

den. Alte Bitfeldwerte werden beim Versionsupdate auf O oder 1 migriert; ma3geblich ist das bisherige Bit

,1ur vorhanden®.

Bit1 |0 = kein Zugang

1 = Zugang vorhanden

Bit2 |0 = alle Rufe (auch Gruppe) inaktiv

1 = alle Rufe (auch Gruppe) aktiv

Bit 3 |0 = nur Aufwartsrufe (auch Gruppe) inaktiv

1 = nur Aufwartsrufe (auch Gruppe) aktiv

Bit4 |0 = nur Abwartsrufe (auch Gruppe) inaktiv

1 = nur Abwartsrufe (auch Gruppe) aktiv

Bit 5 |0 = nur richtungsunabhangige Rufe (auch

Gruppe) inaktiv

1 = nur richtungsunabhangige Rufe (auch Gruppe)
aktiv

Bit 6 |0 = nur AuBenvorzugsfahrten (auch 1 = nur AuRenvorzugsfahrten (auch Gruppe) aktiv
Gruppe) inaktiv

Bit 7 |Reserve Reserve

Bit 8 |Reserve Reserve

TURB

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr n/a sofort 3 P

Beschreibung

Ebenenbezogene Tlirzuordnung fir Turseite B. 0 =

Tir in der Ebene nicht vorhanden, 1 = Tir vorhan-

den. Alte Bitfeldwerte werden beim Versionsupdate auf O oder 1 migriert; mageblich ist das bisherige Bit

»1ur vorhanden®.

Bit1 |0 = kein Zugang

1 = Zugang vorhanden

Bit2 |0 = alle Rufe (auch Gruppe) inaktiv

1 = alle Rufe (auch Gruppe) aktiv

Bit 3 |0 = nur Aufwartsrufe (auch Gruppe) inaktiv

1 = nur Aufwartsrufe (auch Gruppe) aktiv

Bit4 |0 = nur Abwartsrufe (auch Gruppe) inaktiv

1 = nur Abwartsrufe (auch Gruppe) aktiv

Bit5 |0 = nur richtungsunabhangige Rufe (auch

Gruppe) inaktiv

1 = nur richtungsunabhangige Rufe (auch Gruppe)
aktiv

Bit6 |0 = nur AuRenvorzugsfahrten (auch 1 = nur AuRenvorzugsfahrten (auch Gruppe) aktiv
Gruppe) inaktiv

Bit7 |Reserve Reserve

Bit8 |Reserve Reserve
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15 Einstellungen

15.2.1.5

DISK

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
1-5 n/a n/a n/a 1 |
Beschreibung

Informationsanzeige welcher Absolutwertgebertyp eingestellt ist.

Einstellung tber Schablonen — DISK Variante.

Auflésung

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 99999 Nr n/a nach Neustart 3 P
Beschreibung

Auflésung des Absolutgebers in Schritte pro Meter. Differenz zweier Absolutgeberwerte bei einer zurtick-
gelegten Fahrstrecke des Aufzugs von 1 m.

Eine Anderung der Auflésung bewirkt die Léschung der Lernfahrt.

Datenbreite

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
20-25 Nr n/a sofort 3 P
Beschreibung

Anzahl der Datenbits des Absolutwertgebers, abhangig vom Absolutwertgebertyp.

Fehlerbit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-8 Nr n/a sofort 3 P
Beschreibung

Anzahl der Fehlerbits des Absolutwertgebers, abhangig vom Absolutwertgebertyp.

SSI Frequenz

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung der Datenuibertragungsfrequenz, wird nur bei einem sehr langen Datenkabel ab 100m bend-
tigt, z.B. bei Kraftwerk-Anlagen mit Absolutwertgeber auf der Kabine.
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15.2 Einstellungen

15.2.1.6

15.2.1.7

LERNFAHRT

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
1-9 Nr 1 sofort 3 P
Beschreibung

1 = Lernfahrt mit Lerntaster, VIO’s miissen einprogrammiert sein.

2 = Lernfahrt Gber die Inspektionssteuerung auf der Kabine, nur bei EN81-20 moglich.

LERNFAHRT START

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 F

Beschreibung

Uberpriift die Funktionalitat des Absolutwertgeber und aktiviert die Lernfahrt. Das Display wechselt in den
Lernfahrtmodus. Bei einem Geberfehler wird die Lernfahrt nicht aktiviert.

LERNFAHRT EINGABE

ALLE GLEICH
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a sofort 3 F

Beschreibung

Eingabe von Ebenenabstand in mm und Anzahl der Ebenen, der Abstand ist fir alle Ebenen gleich.

Die Zahlrichtung des Absolutwertgeber muss eingegeben werden damit die Steuerung die Werte richtig
umrechnen kann. Bei Drehgebersystemen kann die Zahlrichtung im Monitor DISK ermittelt werden. Bei
Magnetbandsystemen ist die Drehrichtung immer positiv.

Nach Eingabe aller Werte muss die Funktion ,Berechnen® ausgefiihrt werden.

EINZELN IN MM

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Eingabe von Ebenenabstand in mm und Anzahl der Ebenen, der Abstand ist fiir jede Ebene einzeln ein-

zugeben, z.B. nach Schachtzeichnung.

Die Zahlrichtung des Absolutwertgeber muss eingegeben werden damit die Steuerung die Werte richtig
umrechnen kann. Bei Drehgebersystemen kann die Zahlrichtung im Monitor DISK ermittelt werden. Bei
Magnetbandsystemen ist die Drehrichtung immer positiv.

Nach Eingabe aller Werte muss die Funktion ,Berechnen* ausgefiihrt werden.
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15 Einstellungen

15.2.1.8

15.2.1.9

BUNDIGKORREKTUR

ALLE GLEICH

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9999 mm 1 sofort 3 F
Beschreibung

Verschiebt die gelernte Biindigposition fiir alle Ebenen um den eingegebenen Wert.

EINZELN IN MM

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9999 mm 1 sofort 3 F
Beschreibung

Verschiebt die gelernte Blindigposition fiir die ausgewahlte Ebene um den eingegebenen Wert.
ZONENSCHALTER

Zonenschalter

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert oder deaktiviert Steuerungsfunktionen zur Abfrage der Sicherheitsschaltung MULTIBUS-SHB.
Ohne diese Steuerungsfunktionen sind friih 6ffnende Tuiren und Nachregulierung deaktiviert.

0 = Keine Sicherheitsschaltung MULTIBUS-SHB vorhanden
1 = Sicherheitsschaltung MULTiIBUS-SHB vorhanden

ZONE A
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
1-3 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Ist bei dem Parameter Zonenschalter = 2 eingestellt, wird hier angegeben welche Sicherheitsschaltung
SHB an den Ebenen mit Zugangsseite A scharfgeschaltet werden soll. Ist hier (2) eingestellt, wird SHB A
aktiviert und abgefragt. Ist hier z.B. (3) eingestellt, wird an diesen Ebenen nur ein separater SHB B ange-

steuert.

ZONE B

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
1-3 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Ist bei dem Parameter Zonenschalter = 2 eingestellt, wird hier angegeben welche Sicherheitsschaltung

SHB an den Ebenen mit Zugangsseite A scharfgeschaltet werden soll. Ist hier (2) eingestellt, wird SHB A
aktiviert und abgefragt. Ist hier z.B. (3) eingestellt, wird an diesen Ebenen nur ein separater SHB B ange-
steuert.
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15.2 Einstellungen

15.2.1.10

Bereich +/-
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-350 mm 250 sofort 3 P

Beschreibung

Der eingestellte Wert in Millimeter gibt den Tlrzonenbereich an und wird von der Biindigposition einmal
aufwarts und einmal abwarts errechnet. Die gesamte Turzone ist der angegebene Wert mal 2. Der einge-
tragene Wert sollte mdglichst genau mit dem Abstand der Magnetschalter im Schacht zur Biindigposition
Ubereinstimmen.

GeschwKontrolle

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 n/a
Beschreibung

Die zulassigen Geschwindigkeiten 0,3 m/s fir das blindig Nachholen und 0,8 m/s fiir friih 6ffnenden
Tiren werden durch die Steuerung Uberwacht und anhand der Absolutwertgeberdaten errechnet.

0 = inaktiv, Uberwachung der Geschwindigkeit und Freigabe durch Antriebsregelung

1 = aktiv, Uberwachung der Geschwindigkeit und Freigabe durch die Steuerung

UCM

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-11 Nr 0 sofort 4 P

Beschreibung

Einstellung und Aktivierung der UCM-Funktionalitat der Steuerung.

(0) UCM-AUS = Steuerung ohne UCM-Funktion

(1) UCM-GB2 = Separater SHB als UCM-Detektor fiir Sperrmagnet am GB (2x SHB)

(4) UCM-GBH1 = Tlrzonen-SHB als UCM-Detektor fir Sperrmagnet am GB (1x SHB)

(5) UCM-GBO = UCM-Zonenschalter als UCM-Detektor fir Sperrmagnet am GB (ohne SHB)
(2) UCM-zB1 = Tlrzonen-SHB als UCM-Detektor fir zertifizierte Bremse (1x SHB)

(3) UCM-zZB2 = Separater SHB als UCM-Detektor fir zertifizierte Bremse (2x SHB)

(6) UCM-DSV = zertifiziertes Hydraulik Ventilsystem

(8) UCM-iValve = zertifiziertes Hydraulik Ventilsystem mit iCon Regelkarte

(

11) UCM-NGV1 = zertifiziertes Hydraulik Ventilsystem
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15 Einstellungen

UCM-Zone
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 mm 0 sofort 4 P

Beschreibung

Der eingestellte Wert in Millimeter gibt den UCM-Zonenbereich an und wird von der Bundigposition ein-
mal aufwarts und einmal abwarts errechnet. Die gesamte UCM-Zone ist der angegebene Wert mal 2. Der
eingetragene Wert sollte moglichst genau mit dem Abstand der Magnetschalter im Schacht zur Biindig-
position Ubereinstimmen. Die Steuerung erkennt abh&ngig von diesem Bereich einen UCM-Fall, auch
wenn kein SHB in der Steuerung eingebunden ist.

Ist in der Steuerung nur ein Tirzonen-SHB vorhanden und wird gleichzeitig als UCM-Detektor verwendet
muss die UCM-Zone der TUrzonenlange, also Parameter Bereich +/- angepasst werden.

Y6ZeitUw
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-4000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zeit in Millisekunden ab wann der Sperrmagnet am Geschw.-begrenzer spatestens abgefallen sein
muss. Dieser Parameter wird nur bei UCM-GB Varianten ausgewertet. Wahrend der Wartezeit ist die
UCM-Auslésung unwirksam und sollte nach Méglichkeit 500ms nicht tGberschreiten.

Y6AbschaltRZ
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Der Parameter ist nur wirksam, wenn UCM-Variante auf UCM-GB1 oder UCM-GB2 eingestellt ist. Der
Sperrmagnet bleibt bei UCM-GB1 oder UCM-GB2 nach dem Einfahren in der Ebene zunachst angezo-
gen. Er wird erst bei (wieder) geschlossenen Tiren nach Ablauf der Abschaltruhezeit abgeschaltet. Der
Aufzug muss sich dabei in Ruhe befinden. Ist der Parameter Null, wird der Sperrmagnet bei geschlosse-
ner Tur sofort abgeschaltet. Ein guter Richtwert ist 1800 (30 Minuten).

Hinweis:
Bei UCM-GBO fallt der Sperrmagnet immer direkt nach dem Stopp in der Ebene ab.

Y6Priiflv
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a Std n/a sofort 3 P

Beschreibung

Der Sperrmagnet wird nach Ablauf der Priifintervallzeit nach der Fahrt auf Funktion gepruft. Ist der Para-
meter Null, wird der Sperrmagnet nach jeder Fahrt auf Funktion gepriift. Nach jedem Neustart der Steue-
rung wird der Sperrmagnet unabhangig vom eingestellten Parameterwert ebenfalls auf Funktion gepruift.

Ein guter Richtwert ist 24 Stunden.

Hinweis:
Bei UCM-GBO wird nach jeder Fahrt gepriift.
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15.2 Einstellungen

15.2.1.11

15.2.1.12

TEMPERATURUBERWACHUNG

EinLiifterTemp

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

°C

44

sofort

3

Beschreibung

Einschalttemperatur fur die Schaltschrankbeliftung, wenn die Beliiftung von der Steuerung geschaltet
wird. Der Temperatursensor befindet sich im MULTiBUS-Master und hat bezogen zur Umgebungsluft 2-

5°C hohere Werte.

AusLiifterTemp
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a °C 42 sofort 3 P

Beschreibung

Ausschalttemperatur flr die Schaltschrankbeliiftung, wenn die Beliiftung von der Steuerung geschaltet

wird. Sollte kleiner als die Einschalttemperatur sein um eine Hysterese zu erreichen.

EinHeizenTemp

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

°C

10

sofort

3

Beschreibung

Einschalttemperatur firr die Schaltschrankheizung, wenn die Heizung von der Steuerung geschaltet wird.

AusHeizenTemp

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

°C

15

sofort

3

Beschreibung

Ausschalttemperatur fir die Schaltschrankheizung, wenn die Heizung von der Steuerung geschaltet wird.

KALTLEITER

Aktiv

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Auswertung der Kaltleiteriberwachung: 0 = aus, 1 = interner PTC-Eingang des MULTiBUS-Masters, 2 =
externer Kaltleiter-Eingang.
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15 Einstellungen

15.2.1.13

BeiStorung
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
1-6 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Reaktion bei Ubertemperatur: 1 Fahrtabbruch, 2 Fahrtabbruch und Sperre, 3 néchste erreichbare Ebene,
4 nachste erreichbare Ebene und Sperre, 5 Absenken, 6 Absenken und Sperre. Bei Antriebsart 3 stehen
nur 1 bis 4 zur Verfligung. Varianten 3 und 4 starten aus Stillstand oder Nachregulierung keine zusatzli-
che Fahrt.

1) Abbruch

2) Abbruch + Sperre

3) nachste Ebene

4) nachste Eb + Sperre
5) Absenken

6) Absenken + Sperre

= Fahrtabbruch

= Fahrtabbruch und sperren

= Fahrt bis zur nachsten erreichbaren Ebene

= Fahrt bis zur nachsten erreichbaren Ebene und sperren

= sofortiges Absenken, nur bei Hydraulikanlagen

= sofortiges Absenken und sperren, nur bei Hydraulikanlagen

S~~~ p— p— p—

ERSTE TUR
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-4 Nr 2 sofort 3 P

Beschreibung

Tarzuordnung je Ebene nach einer Kaltleiterfahrt: 0 = Tlr A, 1 = Tir B, 3 = alle Tlren, 4 = keine Tiren.
Bei 4 wird in dieser Ebene keine Tir durch die Kaltleiterfahrt automatisch gedffnet oder geschlossen.
(0) Tar A

(1) TarB

(2) alle Taren

(3) keine Tur

KABINENLICHT

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Uberwachung der Kabinenlichtphase aktivieren bzw. deaktivieren.

UbwLeuchtmittel

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung des Verhalten der Steuerung bei Leuchtmittelfehler vom Kabinenlicht.
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15.2 Einstellungen

15.2.1.14

15.2.1.15

EinschaltZeit
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
1-99 s 4 sofort 3 P

Beschreibung

Wartezeit in Sekunden bevor die Steuerung den Zustand des Kabinenlichtes auswertet um Fehlerken-
nung bei stark verzégerten Einschaltzeiten des Kabinenlichtes zu verhindern. Wirkt bei jedem einschal-

ten des Kabinenlichtes.

NSG

Akkutest Tage

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Intervallangabe in Tagen wann die Steuerung den Akkutest durchfiihren soll.

SperreBeiAkkuFeh

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktivieren bzw. deaktivieren der Sperre bei einem aktiven Akku-Fehler. Die Sperre kann auch bei einem
fehlerhaften Akku aufgehoben werden, sperrt sich allerdings nach dem nachsten Akkutest wieder falls

der Fehler nicht beseitigt wurde.

NBS

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-3 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

0 = aus, 1 = Bode Seilbremse, 2 = Thyssen LIFT Equip NBS, 3 = EBRA 20. Variante 3 arbeitet wie Varia-
nte 2. L6st die EBRA 20 aus, wird die Fehlermeldung F-NBS ID 167 angezeigt.

NBS sperren
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

1 sperrt die Anlage bei aktivem NBS-Eingang. Bei Variante 2 und 3 wird im Stillstand beziehungsweise
im gesperrten Zustand der Fehlerhalt im Stillstand gesetzt.
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15.2.1.16

15.2.1.17

BremsPriifZeit

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-99

S

0

sofort

3

Beschreibung

Priif- beziehungsweise Uberwachungszeit fiir das Notbremssystem gemé&R Anlagenprojektierung.

I-GS-RESET

VIO 1

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a Nr 00000 sofort 3 P

Beschreibung

VIO-Nummer auf die die Steuerung fiir den Reset Inspektion-Grube nach 10 Sekunden reagieren soll.
Normalerweise AuRenruf am Zugang zur Grube.

VIO 2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a Nr 00000 sofort 3 P

Beschreibung

VIO-Nummer auf die die Steuerung fiir den Reset Inspektion-Grube nach 10 Sekunden reagieren soll.
Normalerweise AuRenruf am Zugang zur Grube.

NOTENTRIEGELUNG

Aktiv

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 4 P

Beschreibung

Uberwachung der Notentriegelungskontakte ein- oder ausgeschaltet.

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Variante der verbauten Schaltung, wird nur bei aktiver Notentriegelung ausgewertet.
0 = Schitzverschaltung

1 = MULTIBUS-SHB

2 -9 =Reserve
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15.2 Einstellungen

AnzSRFehBlink

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Anzeige fir Schutzraum blinkend oder statisch, schaltet VIO 174.

0 = statisch

1 = blinkend, 1s Intervall

2 -9 = Reserve

Riickholen auf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Rickholsteuerung Richtung aufwarts bei ausgel6ster Schutzraumiiberwachung zulassen.

0 = nein

1=ja

Riickholen ab

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Ruckholsteuerung Richtung abwarts bei ausgeléster Schutzraumuberwachung zulassen.

0 =nein

1=ja

IvTest24Std

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Intervalltestung der Sicherheitsschaltung MULTIBUS-SHB aktivieren bzw. deaktivieren.
Bei der Testung wird die Sicherheitsschaltung von der Steuerung ausgelést und der Schaltzustand vom
MULTIBUS-SHB gepriift. Sind alle Schaltzustande in Ordnung wird durch die Steuerung automatisch ein
Reset durchgefiihrt, ansonsten sperrt sich die Anlage bis die Sperre durch einen Techniker zuriickge-

setzt wird.

0 = keine Intervalltestung

1 = Intervalltestung nach 24 Stunden Ruhezeit der Steuerung

2 — 9 = Reserve
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15.2.1.18

15.2.1.19

COUPLER-IO-EXT 1/2

Aktiv
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Kommunikation zu Modul: MULTIBUS Coupler als Ein-/Ausgangserweiterung 1 bzw. 2 aktivieren bzw.

deaktivieren.

IP

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a IPv4 0.0.0.0 sofort 3 P
Beschreibung

IPv4-Adresse von MULTIBUS Coupler

Port

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a Nr 00000 sofort 3 P
Beschreibung

Kommunikationsport fir MULTIBUS Coupler

Konfig

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 P

Beschreibung

Bitfeld zur Konfiguration der Datenlibertragung und Verhalten zwischen dem MULTiIBUS Master und

Coupler. Bei Fragen wenden Sie sich bitte an den technischen Support der Firma STRACK LIFT AUTO-

MATION.

digiLIVE

Anzahl

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Anzahl der digiLIVE's die mit der Steuerung kommunizieren.
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15.2.1.20

Anzahl wichtig

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-99

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Anzahl der digiLIVE's die als wichtig eingestellt sind und mit der Steuerung kommunizieren. Die Einstel-
lung von ,wichtig“ befindet sich in der digiLIVE selber und ist dann aktiv wenn Alarmtaster und Tir-Auf-
Taster Uber die digiLIVE, also dem Touchscreen in der Kabine, umgesetzt werden. Die Steuerung
reagiert bei wichtigen digiLIVE s mit einer Sperrung und Evakuierungsfahrt, wenn die Kommunikation
unterbrochen wird.

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Legt das Verhalten im Fehlerfall fest.

0 = keine Reaktion

1 = Sperren

2 = Sperren und Tiren offen halten

3 = Absenken + Sperren + Tiren offen halten, bei Hydraulikaufziigen

Konfig

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Bitfeld zur Konfiguration der Dateniibertragung und Verhalten zwischen dem MULTiBUS Master und digi-
LIVE. Bei Fragen wenden Sie sich bitte an den technischen Support der Firma STRACK LIFT AUTO-
MATION.

IP MASTER

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a n/a 1 |

Beschreibung

Zeigt die MAC-Adresse an.

lo

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

n/a n/a n/a n/a 1 |

Beschreibung

Zeigt die lokale IP-Adresse an.
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15.2.1.21

IP

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-15

IPv4

0

nach Neustart

3

Beschreibung

Einstellung der 6ffentlichen IP-Adresse.

NM

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Einstellung der Subnetzmaske.

GW

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Einstellung der IP-Adresse vom Gateway.

VPN

Aktiv

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

VPN aktiv oder inaktiv.

Status

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-15

Nr

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Zeigt den aktuellen Status der VPN-Verbindung als Zahlencode an.

IP

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-15

IPv4

0

sofort

3

Beschreibung

Einstellung der IPv4-Adresse des VPN-Gateways. Wird automatisch generiert, wenn eine Verbindung zur
MULTIiBUS-Cloud aufgebaut ist. Wird die IP 0.0.0.0 angezeigt ist die Verbindung nicht vorhanden oder

zu schlecht.

Seite 229




15.2 Einstellungen

15.2.1.22

15.2.1.23

15.2.1.24

SSH SERVER

Aktiv

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 4 P
Beschreibung

SSH-Server auf dem MULTIBUS Master aktiv bzw. inaktiv.

WLAN

Aktiv

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

WLAN auf dem MULTiIBUS Master aktiv bzw. inaktiv. Fir eine WLAN-Verbindung wird ein USB-WLAN-
Stick von der Firma STRACK LIFT AUTOMATION benétigt.

Status

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-15 Nr 0 sofort 1 |
Beschreibung

Zeigt den aktuellen Status der WLAN-Verbindung als Zahlencode an.

IP

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-15 IPv4 0 sofort 3 P
Beschreibung

Einstellung der IP-Adresse fiir die WLAN-Schnittstelle.

NTP SERVER

Aktiv

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert oder deaktiviert die Zeitsynchronisierung Uber einen NTP-Server. Ist der NTP-Server nicht

erreichbar kann eine Differenz zwischen der realen und Systemuhrzeit auftreten.
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15.2.1.25

Status
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a |

Beschreibung

Zeigt den aktuellen Status der Verbindung zum NTP-Server als Zahlencode an.

IP

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-15 IPv4 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung der IP-Adresse vom NTP-Server.

UDP SERVER

IP

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a IPv4 n/a n/a n/a n/a
Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Port

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a
Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Bind any IP

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a
Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Broadcast

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*
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15.2 Einstellungen

15.2.1.26 UDP DM-SERVICE

Aktiv
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

IP
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a IPv4 n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Port
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Konfig
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

15.2.1.27 UDP DEBUG

Aktiv
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

IP
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a IPv4 n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*
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15.2.2

15.2.3

Port

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Konfig

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Reset IP

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

VIO Link-Bus 1

01: Modul — 32: Modul

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

01-32

Nr

n/a

n/a

n/a n/a

Beschreibung

Liste aller eingelernten Busmodule von der LINK1-Schnittstelle. Die angezeigte Zahl vor dem Modulna-
men gibt den Standort des Moduls in der Bustopologie an, also die Reihenfolge in der die Steuerung die
Verdrahtung der Busmodule erwartet. Hier kdnnen fiir jedes Modul die spezifischen Parameter und I/O’s

parametriert werden.

VIO Link-Bus 2

01: Modul — 32: Modul

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

01-32

Nr

n/a

n/a

n/a n/a

Beschreibung

Liste aller eingelernten Busmodule von der LINK2-Schnittstelle. Die angezeigte Zahl vor dem Modulna-
men gibt den Standort des Moduls in der Bustopologie an, also die Reihenfolge in der die Steuerung die
Verdrahtung der Busmodule erwartet. Hier kdnnen fiir jedes Modul die spezifischen Parameter und I/O’s

parametriert werden.
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15.2.4

Antrieb Allgemein

AbstandV4

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 32000 mm 2500 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Mindestwegstrecke die fir die schnelle Fahrgeschwindigkeit ,V4“ bendtigt wird.

Verz6gAufv4

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 -20000 mm 1000 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Verzégerungsweg in Richtung aufwarts flr die schnelle Fahrgeschwindigkeit ,V4*“.

Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung aufwarts erreicht

schaltet die Steuerung die schnelle Fahrgeschwindigkeit ,V4“ ab.

Verz6gAbV4

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-20000 mm 1000 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Verzdgerungsweg in Richtung abwarts fur die schnelle Fahrgeschwindigkeit ,V4*.

Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung abwarts erreicht

schaltet die Steuerung die schnelle Fahrgeschwindigkeit ,V4“ ab.

AbstandV3

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 32000 mm 0 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Mindestwegstrecke die fir die schnelle Zwischengeschwindigkeit ,V3“ bendtigt wird.

Verz6gAufV3

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 -20000 mm 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Verzdgerungsweg in Richtung aufwarts fur die schnelle Zwischengeschwindigkeit ,V3“.

Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung aufwarts erreicht
schaltet die Steuerung die schnelle Zwischengeschwindigkeit ,V3“ ab.
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Verz6gAbV3

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 -20000 mm 0 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Verzdgerungsweg in Richtung abwarts fiir die schnelle Zwischengeschwindigkeit ,V3*.

Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung abwarts erreicht

schaltet die Steuerung die schnelle Zwischengeschwindigkeit ,VV3“ ab.

AbstandV2

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 32000 mm 0 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Mindestwegstrecke die fir die Zwischengeschwindigkeit ,V2* bendtigt wird.

VerzogAufV2

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 -20000 mm 0 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Verzdgerungsweg in Richtung aufwarts fir die Zwischengeschwindigkeit ,V2.

Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung aufwarts erreicht

schaltet die Steuerung die Zwischengeschwindigkeit ,V2“ ab.

VerzogAbV2

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 -20000 mm 0 nachste Fahrt 3 P
Beschreibung

Verzdgerungsweg in Richtung abwarts fiir die Zwischengeschwindigkeit ,V2“.

Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung abwarts erreicht

schaltet die Steuerung die Zwischengeschwindigkeit ,V2“ ab.

AbstandV1

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 32000 mm 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Mindestwegstrecke die fiir die langsame Fahrgeschwindigkeit ,V1“ benétigt wird.
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VerzogAufV1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 20000 mm 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Verzdgerungsweg in Richtung aufwarts fir die langsame Fahrgeschwindigkeit ,V1*.
Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung aufwarts erreicht
schaltet die Steuerung die langsame Fahrgeschwindigkeit ,V1“ ab.

VerzogAbV1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-20000 mm 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Verzégerungsweg in Richtung abwarts fir die langsame Fahrgeschwindigkeit ,V1“.
Wird der eingetragene Abstand zur Zielhaltestelle in Richtung abwarts erreicht
schaltet die Steuerung die langsame Fahrgeschwindigkeit ,V1“ ab.

WegBiindigAuf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0 - (-)250 mm -50 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Virtueller Abschaltpunkt unterhalb der Biindigposition. Der eingestellte Wert in mm bewirkt ein abschalten
der Geschwindigkeiten bevor der eigentliche Abschaltpunkt erreicht ist. Bei Anlagen mit hoher Tragheit
z.B. bei ungeregelten Hydraulikanlagen oder ungeregelten Seilanlagen muss dieser Wert fiir das biindig
Anhalten in Fahrtrichtung aufwarts angepasst werden.

WegBiindigAb

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-250 mm +50 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Virtueller Abschaltpunkt oberhalb der Biindigposition. Der eingestellte Wert in mm bewirkt ein abschalten
der Geschwindigkeiten bevor der eigentliche Abschaltpunkt erreicht ist. Bei Anlagen mit hoher Tragheit
z.B. bei ungeregelten Hydraulikanlagen oder ungeregelten Seilanlagen muss dieser Wert fiir das blindig
Anhalten in Fahrtrichtung abwarts angepasst werden.

InspekSchnl
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Eine schnellere Fahrgeschwindigkeit bei einer Inspektionsfahrt kann durch diesen Parameter oder Gber
die VIO 63 (Taster Inspektion Schnell) realisiert werden. Ist der Parameter oder VIO 63 aktiv schaltet die
Steuerung den Ausgang VIO 92. Anlagen die mit ,DCP* betrieben werden unterstitzen keine schnelle
Inspektionsfahrt.
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InspekBegrOb

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 5000 mm 0 sofort 3 P
Beschreibung

Abschaltpunkt fir die Inspektionsfahrt relativ zur oberen Endebene.

InspekBegrUnt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 5000 mm 0 sofort 3 P
Beschreibung

Abschaltpunkt fur die Inspektionsfahrt relativ zur unteren Endebene.

Fremdbeliiftung

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-900 s 0 nachste Fahrt 3 P

Beschreibung

Zeitangabe fir den Nachlauf der Fremdbeliftung (Bellftung Antrieb) nach beenden der Fahrt VIO 75.

Bremshebeliibwach

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Aktiviert die Abfrage der Bremshebelposition fir Bremshebel 1 = VIO 10 und Bremshebel 2 = VIO 11,

siehe Kapitel Bremshebellberwachung.

BremshebelZei

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9999 ms 3000 sofort 3 P
Beschreibung

Zeitangabe in der die Bremshebel die Position erreicht haben mussen.

StillStandUbw

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die Stillstandiiberwachung auf unkontrollierte Bewegung der Kabine. Die Fehlermeldung

im Stapelspeicher ist ,Schitziiberw. beim Anhalten®.

Gilt nur fur Antriebsart ,Seil geregelt®. Sobald der Abstellpunkt erreicht ist ( Parameter Weg Bindig auf/
ab) und die Kabine den Bereich + 50 zur Ebene erreicht hat, wird die Stillstandiberwachung aktiviert.
Solange der Eingang Drehzahl NULL nicht aktiv ist, darf die Kabine den Blindigbereich nicht verlassen.

Wird der Bereich verlassen, werden die Schiitze abgeschaltet und der Aufzug wird gesperrt.
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15.2.5

15.2.6

Antrieb 1

FahrRiVerzogE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 -2000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Die Fahrtrichtungssollwerte werden beim Start verzogert eingeschaltet.

Antrieb 3

FahrRiVerzogE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 2000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Die Fahrtrichtungssollwerte werden beim Start verzdgert eingeschaltet.

GeschwVerzogE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 2000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Die Geschwindigkeitssollwerte (Einfahrgeschwindigkeit V e und Nenngeschwindigkeit V Nenn )

werden beim Start verzdgert eingeschaltet.

BremseVerzogE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 2000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Die Bremse wird beim Start verzdgert eingeschaltet (VIO 72).

FarRiVerz6gA

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 4000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Fahrtrichtungssollwerte werden bei Fahrtende verzdogert abgeschaltet.
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BremseVerzogA

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 4000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Die Bremse wird bei Fahrtende verzdgert abgeschaltet (VIO 72).

SchiitzeVerzogA

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-99 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Die Schiitze werden bei ,Drehzahl gleich 0 verzégert abgeschaltet.

GeschwNachReg

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Aktiviert bei Nachregulierungsgeschwindigkeit zusatzlich den Sollwert Einfahrgeschwindigkeit Ve.
BremsNachRegVerz

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Einstellung fir das Anziehen der Bremse bei Nachregulierung.

Feinfahrmotor

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die Ansteuerung eines Feinfahrmotors VIO 70 und VIO 71 fir die Nachregulierung oder zum
Anheben und Absenken bei einer Aufsetzvorrichtung.

BeiRegStérung

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

1-2

Nr

1

sofort

3

Beschreibung

Einstellung der Reaktion auf eine Stormeldung der Antriebsregelung.

1 = Halt mit Sperrung

2 = Halt ohne Sperrung
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15.2.6.1

IvalReglerstor

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-255 n/a 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn der Parameter ,BeiRegStorung“ auf ,Halt mit Sperrung® eingestellt ist, wird der Aufzug erst dann
gesperrt, wenn die Anzahl der Stérungen groRer gleich dem Parameter ,lvReglersté” sind. Nach jeder
Normalfahrt, bei Inspektion oder Riickholen oder beim Steuerungsneustart wird der Stérungszahler
zuriickgesetzt.

VerzégKontrOb
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die Abfrage VIO 6 firr die Endebene oben der Verzégerungskontrollschaltung. Ist die VIO 6 in
der oberen Endebene aktiv wird der Aufzug gesperrt.

VerzéogKontrUn
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die Abfrage VIO 5 fiir die Endebene unten der Verzégerungskontrollschaltung. Ist die VIO 5 in
der unteren Endebene aktiv wird der Aufzug gesperrt.

VerzéogKontrObUn
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn der Parameter VerzKontrObUn aktiv (1) ist und die aktuelle Ebene im Parameter VERZKON-
TRMASKE mit ,1“ eingetragen ist und der Eingang ( VIO-Nr. 4 ) nicht aktiv ist, dann werden alle Rufe
geldscht und der Aufzug wird gesperrt. Wenn die aktuelle Ebene im Parameter VERZKONTRMASKE mit
,0 eingetragen ist und der Eingang ( VIO-Nr. 4 ) aktiv ist, dann werden ebenfalls alle Rufe geléscht und
der Aufzug wird gesperrt.

VERZOGERUNGSKONTROLLMASKE

Eb01 - Eb64
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 3 P

Beschreibung

Ebenenmaske zur Zuordnung der relevanten Ebenen die in der Verzdgerungskontrolle ausgewertet wer-
den mussen. Bei langen Verzdgerungswegen oder kurzen Ebenenabstdnden missen zuséatzliche Ebe-
nen abgefragt werden.
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15.2.6.2

15.2.7

DCP

UMRICHTER MENU

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a 3 F

Beschreibung

Das Umrichtermenu wird auf dem Display gespiegelt. Die Steuerung dient als externes Display und Tas-
tenbedienung zur erleichterten parametrierbarkeit. Nicht jeder Umrichter wird unterstutzt.

Antrieb 4

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Ladt eine Standardschablone und festgelegte Signalfolgen fur bestimmte Hydraulikanlagen.

0 = Allgemeine Ansteuerung fiir Hydraulikanlagen

1 = Allgemeine Ansteuerung fiir Hydraulikanlagen mit VIO 75 in Aufwartsrichtung
2 = 4 Ventile mit Sanftanlauf und ,Top of the Ramp“-Uberwachung, Optional A3-Ventil-Abwarts
3 = Frequenzregelung Danfoss LD302 ALGI
4 = ALGI AZRS Rev.22 Version2 mit Sanftanlaufgerat
5 = Blain 4 Ventile mit Sanftanlauf und , Top of the Ramp“-Uberwachung, Optional A3-Ventil- Abwarts

MotorVerz6gA

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 -2000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Bei Erreichen des Abstellpunktes in der Zielebene wird die VIO 86 abgeschaltet,

nach der eingestellten Zeit schalten dann die weiteren Fahrtausgange ab.

SternDreiUms

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 5000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Bei Stern-Dreieck-Einschaltung des Pumpenmotors wird hier die Dauer des Sternbetriebes eingestellt.

FarRiVerz6gA
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 -4000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Der Fahrtrichtungssollwert wird beim Anhalten verzégert ausgeschaltet.
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VentilVerz6gA

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 9000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

DSVVerzég

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 2000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

AbsperVerEin

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-2000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Nach dem Einschalten des Absperrventils VIO 280 wird die eingestellte Zeit gewartet bis die anderen
Fahrtausgange eingeschaltet werden.

AbsperVerAus

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-2000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Das Absperrventil VIO 280 wird um die eingestellte Zeit verzdgert ausgeschaltet.

BeiFehlerAbsink

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
1-2 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn die VIO 95 vier Sekunden beim Starten der Fahrt aktiv ist, dann wird die Fahrt mit der Fehlermel-
dung F-ANTRIEB Stérung Absinkschutz abgebrochen. Die Abfrage erfolgt direkt nach dem Setzen des
Fahrschitzes VIO 75.

1 = Halt und Sperre

2 = Halt

Absenkebene

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
1-64 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung der Ebene fiir die automatische Absenkfahrt bei Hydraulikaufziigen.
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15.2.71

15.2.7.2

Absenkzeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-900 s 900 sofort 3 P
Beschreibung

Ruhezeit zur Einleitung der Absenkfahrt.

Tiiren zu

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

0 = In der Absenkebene bleibt die Tur geschlossen.

1 = In der Absenkebene bleibt die Tur offen.

NENNGESCHWINDIGKEIT

v mm/s

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9999 mm/s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Eingabe der Nenngeschwindigkeit die auf erreichen liberwacht werden soll. Dient der Uberwachung des

Hydrauliksystem auf Verschleil3.

Abfragezeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P
Beschreibung

Eingabe der Zeit, ab wann die Anlage die eingetragene Nenngeschwindigkeit erreicht hat.
VENTILUBERWACHUNG

Ventiliibwach

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die Ventilendlagenuberwachung durch die Steuerung.
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15.2.7.3

15.2.8

VentiliibwZeit

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-9999

ms

0

sofort

3

Beschreibung

Abfragezeit der Ventilendlagen nach Fahrteinleitung. Ist der Wert = 0 eingestellt erfolgt keine Abfrage

wahrend einer Fahrt.

MOTORLAUFZEITUBW

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-3 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Nur fir Hydraulikantriebe: 0 Aufwartsfahrt im 20-mm-Startbereich, 1 zusatzlich gesamte Aufwartsfahrt, 2
zusatzlich Abwartsfahrt im 20-mm-Startbereich, 3 zusatzlich gesamte Abwartsfahrt. Besondere Fehler
sperren die Anlage. Der Startbereich ist fest; die bisherigen Parameter Sperren und Abstand entfallen.

Turen Allgemein

Tiir-AufVerzog
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Vor dem Offnen der Tiir erlaubt die eingestellte Zeit ein vollstiandiges Entriegeln der Tiir. (Zeit zwischen
Riegelmagnet abfallen und Tur-Auf Befehl)

RieglEntprZei

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0 - 2000

ms

0

sofort

3

Beschreibung

Ein Prellen der Riegelkontakte wird nicht auf die Fahrtschiitze etc. Gibertragen. Ein Start wird erst nach

der eingestellten Zeit begonnen.
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TirkontaktZei
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-5000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wartezeit zwischen Tur schliefen (Endschalter ZU oder ersatzweise Kabinentiirkontakt) und (erneute)

Abfrage des Kabinentiirkontaktes vor Start. Diese Turschliekontrolle Gberwacht den einwandfreien

SchlieRvorgang. Im Fehlerfall wird die Tir wieder auf- und zugefahren. Dabei werden auch Tiren, die in
der aktuellen Ebene nicht vorhanden sind, eine kurze Zeit aufgefahren (sieche Meniipunkte ,TURSEITE
A(B)\BegrOffnen“ weiter unten). Der SchlieRvorgang wird bis zu 3x wiederholt. Nach drei Versuchen wer-
den alle Rufe gel6scht.

UmsteuerRufe
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Beim SchlieRen der Tiuren auf einen Fahrtwunsch hin kénnen diese durch Betéatigen eines Auflenrufs in

der aktuellen Ebene und in aktueller Fahrtrichtung wieder gedffnet werden.

FriihOffnen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Die Turen werden in der Zielebene mit Aktivierung der Tilrzonenlberbriickung gedffnet.

Hinweis: Fur friih 6ffnende Tiren ist eine Sicherheitsschaltung MULTIiBUS-SHB erforderlich.
LS-InnenrufZeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Eine Unterbrechung der Lichtschranke setzt die Tur-Auf-Zeit auf einen AuRenruf zurlick. Nitzlich bei
Gruppenaufzug. Ist der Parameter aktiv, kann die Aussenrufbezogene Tur-Auf-Zeit der jeweiligen Tur-

seite hoch eingestellt werden und ermdglicht ein besseres betreten der Kabine.

Ladezeit
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-900 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zeit in der die Ladezeitfunktion aktiv bleiben soll.
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Tiir-Zu-Gong

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-99 s 3 sofort 3 P
Beschreibung

Zeit fur ein voreilendes Signal vor dem Tur schlieRen.

Blockiersignal

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn die Tur fir diese Zeit offen gehalten wird ( z.B. Lichtschranke ), dann werden folgende Ausgange

in Abhangigkeit von der blockierten Tir gesetzt.

Ausgang Blockiersignal beide Turseiten VIO 218 = Tiir A oder Tir B blockiert,
Ausgang Blockiersignal Tir A VIO 219 = Tir A blockiert,
Ausgang Blockiersignal Tir B VIO 220 = Tir B blockiert

Dréngeln
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-240 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn die Tur fur diese Zeit offen gehalten wird ( z.B. Lichtschranke ), dann wird das Drangelsignal fur

die Turregelung aktiv geschaltet.

Tirtimeout
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn der Parameter auf 0 gestellt wird, dann wird die Uberwachung , Tiirtimeout* abgeschaltet. Ist der
Aufzug ein Gruppenaufzug sollte der Parameter auf 1 gestellt werden, damit keine Gruppenebene blo-

ckiert wird.

TurtimeoutZeit

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-255

S

0

sofort

3

Beschreibung

Zeitangabe ab wann der Turtimeout ausgewertet wird.
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15.2.8.1

15.2.8.2

TestausgangL$S
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 -9999 ms 500 sofort 3 P

Beschreibung

Bei aktivierter Lichtgittertestung wird der Testausgang fiir diese Zeit geschaltet, wirkt auf alle Turseiten.

BLINDFAHRT

Ebene 01 — Ebene 64

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

Nr

n/a

n/a

3

Beschreibung

Wird in einer Ebene angehalten in der kein Ruf vorliegt, werden die Turen anhand des Parameters

BLINDFAHRT Ebenenselektiv angesteuert.

0=TurA

1=TurB

2 = alle Turen
3 = keine Tur

EBENEN SPERREN

INNEN

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

AUSSEN

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Turseite

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Seite 247



15.2 Einstellungen

15.2.9

Tlrseite A und Tiirseite B

Turart
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 Nr n/a n/a 2 |

Beschreibung

Anzeige der eingestellten Turart. Die Einstellung erfolgt Gber Parameter Turart im Ordner Inbetriebnahme
— Schablonen.

0 = keine Tur vorhanden

1 = handbetétigte Schachttiiren

2 = handbetéatige Schachttiiren mit automatischer Kabinentr

3 = automatische Turen

EndschalterAuf
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Ein Tur auflaufen wird durch den Endschalter AUF beendet. Ist der Parameter auf O eingestellt wird das
Tur auflaufen durch den Parameter Laufzeit beendet.

MotorAnBeiTirAuf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

0 = Tir-Auf-Signal wird bei offener Tir abgeschaltet

1 = Tar-Auf-Signal wird nicht abgeschaltet

EndschalterZu

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Ein Tir zuflaufen wird durch den Endschalter ZU beendet. Ist der Parameter auf 0 eingestellt wird das
Tir zulaufen durch den Parameter Laufzeit beendet.

MotorAnBeiTiirZu
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

0 = Tir-Zu-Signal wird bei offener Tlr abgeschaltet
1 = Tur-Zu-Signal wird nicht abgeschaltet
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TirAufZeilnnenr

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-99 s 3 sofort 3 P
Beschreibung

Ist die Tur durch einen Innenruf gedffnet worden, bleibt sie die eingestellte Zeit offen stehen.
TiirAufZeiAuBenr

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-99 s 5 sofort 3 P
Beschreibung

Ist die Tlr durch einen AuRenruf gedffnet worden, bleibt sie die eingestellte Zeit offen stehen.
TiirBegreo6ffnen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-2000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Erkennt die Steuerung vor Fahrt eine Fehlstellung der Tir (Kabinentirkontakte und/oder Endschalter
ZU), fahrt sie die Tur bis zur der hier eingestellten Zeit auf und dann sofort wieder zu. Bei 0 werden diese
Tiren nur zugefahren ohne vorheriges kurzzeitiges Offnen.

MinTirAufZeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9 s 0 sofort 3 P
Beschreibung

Wird die Tir wiederholt umgesteuert, entspricht die neue Tir-auf-Zeit dem eingestellten Wert.
PauseUmsteuern

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9999 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Beim Signalwechsel zwischen ,Tir-Zu* und , Tur-Auf* wird diese Pausenzeit wirksam, um Kurzschliisse

durch Lichtbogen an den Tirschiitzen oder eine Uberlastung der Antriebsmechanik zu vermeiden.

LaufzeitTiirAuf
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-999 s 30 sofort 3 P

Beschreibung

Bei Tiren ohne Endschalter AUF wird die Beendigung des Tirauflaufens durch diese Zeit bestimmt. Bei
Turen mit Endschalter AUF wird hier die Laufzeitiberwachung bei Tirauflaufen eingestellt.
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LaufzeitTiirZu

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-999 s 30 sofort 3 P

Beschreibung

Bei Tliren ohne Endschalter ZU wird die Beendigung des Tirzulaufens durch den Kabinentlrkontakt und
dieser Zeit bestimmt. Bei Tiren mit Endschalter ZU wird hier die Laufzeitiiberwachung bei Turzulaufen
eingestellt.

MotorRuheAus

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-999 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Falls ,Tdrmotor bei Erreichen der Auf- oder Zu-Stellung nicht abschalten” eingestellt ist (siehe weiter
oben), wird in Ruhestellung des Aufzugs nach Ablauf der hier eingestellten Zeit der Tirmotor abgeschal-
tet. Die Abschaltung erfolgt sowohl in der Tur-Auf- als auch in der Tlr-Zu-Stellung. Bei 0 wird der Motor

nicht abgeschaltet.

VorraumZeit

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-9999

ms

0

sofort

3

Beschreibung

Ein méglicherweise eingebautes Vorraumiberwachungsgerat kann direkt an einen Rechnereingang
angeschlossen werden. Die Vorraumuberwachung wirkt wie eine Lichtschranke, wird jedoch nach Beginn
von Tirzulaufen nach der eingestellten Zeit nicht mehr ausgewertet, damit die eigene sich bewegende

Tir nicht zum Umsteuern der Tir fihrt.

LS-Test

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Aktiviert die Lichtgittertestung nach EN81-20.

Sperren

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Legt die Reaktion auf einen LS-Test Fehler fest.

0 = nicht sperren, nur Eintrag im Stapelspeicher und Drangelfunktion (Ture fahrt mit verminderter

Geschwindigkeit und Kraft zu).

1 = Aufzug wird gesperrt, Tur-Auf-Taster funktioniert weiterhin.
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BeiFehlerSperren

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Der Aufzug wird nach Turfehler gesperrt, wenn die Anzahl der Fehler gleich dem Parameter BeiFehlerSp
sind. Jede Normalfahrt, Rickholen oder Inspektion I16scht den internen Fehlerzahler, sodass nur Fehler
die hintereinander auftreten ausgewertet werden.

Es werden folgende Turfehler ausgewertet:

- Kabinentlrkontakt nicht gedffnet

- Temperaturiiberwachung der Tirmotoren

- Laufzeitiberwachung beim SchlieRen der Tiren (Endschalter-Zu oder Kabinentiirkontakt)

Die Fehlerauswertung fir ,Kabinentirkontakt nicht ge6ffnet” wird getrennt von den anderen Fehlern aus-
gewertet. Der Parameter hat bei den Betriebsarten Brandfall, Feuerwehr und Notstrom keine Funktion.

Rolltorvariante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-99 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Variante 0:
kein Rolltor vorhanden

Variante 1:
Der Riegelmagnet, VIO 31 Tir A und VIO 32 Tur B, wird erst bei vollstandig gedffnetem Rolltor abge-
schaltet. Vor dem Zufahren des Rolltors zieht der Riegelmagnet an und verriegelt die Schachttir.

Variante 2:

Verhalten wie bei Variante 1 und zusatzlich: Die Tirkontakttestung nach EN81-20 wird deaktiviert, wenn
die Tur physikalisch in der Ebene nicht vorhanden ist, aber im Schachtbild eingetragen ist, so dass
immer beide Rolltore auflaufen damit beim Beladen keine Schaden auftreten. Der Parameter Blindfahrt
im Ordner TUREN ALLGEMEIN bestimmt welche Tiir keinen Test durchfiihrt. Z.B. es soll in der Ebene 2
die Tir A keinen Test durchfiihren: Dann den Parameter Blindfahrt in der Ebene 2 auf Tir A einstellen.
Es wird die Tur im Parameter Blindfahrt angegeben die keine Testung durchfiihren soll. Es kann pro
Ebene immer nur eine Tlr angegeben werden die nicht getestet werden soll.

Sollen beide Tiiren die Testung durchfiihren, dann entweder "KEINE TUEREN" oder "ALLE TUEREN"
einstellen. Lichtschranken und Revisierkontakte einer Tir wirkt auf beide Tiren.

Allgemeine Beladekontrolle:

Es kann eine Beladekontrollanzeige abhéngig von der Lichtschranke fiir jede Turseite separat program-
miert werden. Wenn die Lichtschranke A/B unterbrochen ist, dann wird die rote Anzeige eingeschaltet
und wenn die Lichtschranke frei ist, dann wird die griine Anzeige eingeschaltet. Die Anzeigen werden nur
im Stillstand angezeigt.

EtageTiirVar
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert separate automatische Tir-VIOs je Ebene fiir die jeweilige Tirseite. 0 = Standard-VIOs, 1 =
VIOs fur Ebene 1 bis 8 verwenden. Es werden nur im Schachtbild vorhandene Tiren ausgewertet.
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15.2.9.1

15.2.9.2

15.2.10

TURRUHEZEIT

Zeit Ebene 01 - 64

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-999 s 1 sofort 3 P

Beschreibung

Zeit nach erreichen der Endposition von Tir-Auf und alle anderen Tiirzeiten abgelaufen sind, wann die
Tur wieder schlieen soll. Bei handbetéatigten Schachtiiren bei der die Kabinenttir offen stehen bleiben
soll muss diese Zeit auf 0 eingestellt werden.

EBENEN SPERREN

INNEN

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
Ebene 1 - 64 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Sperrt die Turbewegung und Rufgabe fir Innenrufe einer bzw. mehrerer Ebenen je Tirseite.

AUSSEN

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
Ebene 1 - 64 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Sperrt die Tlrbewegung und Rufgabe flr Aussenrufe einer bzw. mehrerer Ebenen je Tirseite.
Steuerung

Steuerart

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
1-3 Nr 2 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung der Steuerungsart. Fur Abwarts- oder Aufwartssammeln muss Steuerungsart 4 eingestellt
werden, obwohl nur 1-Knopf im Etagentableau vorhanden ist. Die Sammelrichtung wird Giber die rich-

tungsabhangigen Rufe definiert.

1 = Einzelfahrt (Industrieselbstfahrer, Hol- und Sende)
2 = 1-Knopf Sammel Richtungsunabhangig

3 = 2-Knopf Sammel
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EN81-Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 4 P

Beschreibung

Einstellung der Aufzugnorm.
0 = EN81-1 oder EN81-2
1=EN81-20

DoppelRufLéschng

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktivierung der Doppelrufldschung. Bei Zweiknopfsammelsteuerung werden die Aufenrufe unabhangig
von der Sammelrichtung geldscht, um haufigen Fehlbedienungen der Fahrgaste entgegenzuwirken.

RufeVerriegeln

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Aktivierung der zeitweisen Verriegelung des Auf- und Abwartsrufes in derselben Ebene. Bei einer
Zweiknopfsammelsteuerung werden die Auf- und Abwartsrufe in derselben Ebene zeitweise gegenein-
ander gesperrt, so dass immer nur ein Ruf gesetzt werden kann. Die Verriegelungszeit wird im Para-
meter ,ZeitRufeVerr” eingestellt. Der Parameter ist nur bei Gruppenrufen gultig.

RufFreigabelnnen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die VIO-Freigabe fir Innenrufe. Bei 1 wird ein Innenruf nur angenommen, wenn das zur Turseite
und Ebene gehérende Freigabe-VIO aktiv ist. Bei O ist die zusatzliche Prifung ausgeschaltet.

RufFreigabeAussen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die VIO-Freigabe fir Aufenrufe. Bei 1 wird ein AuRenruf nur angenommen, wenn das zur Tir-
seite und Ebene gehdrende Freigabe-VIO aktiv ist. Bei 0 ist die zusatzliche Prifung ausgeschaltet.
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ZeitRufeVerr
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
2-19 s 2 sofort 3 P

Beschreibung

Die Verriegelungszeit des Aufwarts- und Abwartsrufes in gleicher Ebene. Der Parameter ist nur bei Grup-

penrufen gultig.

WeiterFahrtZeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
2-19 s 2 sofort 3 P
Beschreibung

Nach Ankunft in einer Ebene werden erst nach Ablauf der Weiterfahrtzeit weitere Rufe bearbeitet.
NulllastRufe

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-15 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Anzahl der maximal erlaubten Innenrufe bei aktiver Nulllastfunktion (Eingang von der Lastwiegeeinrich-

tung). Wird die Anzahl Gberschritten werden alle Innenrufe gel6scht.

KabinenLiifter

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-99

S

0

sofort

3

Beschreibung

Einstellung der Zeit fir die automatische Abschaltung des Kabinenlifters nach Beendigung der Fahrt. Bei
der Einstellung 0, wird der KabinenlUfter direkt nach der Fahrt ausgeschaltet.

SHKRufeSetzen
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Vorhandene Rufe werden gespeichert und nach Fehlerquittierung wieder gesetzt. Hinweis: Rufe fiir

beide Tlrseiten werden gesetzt aber nicht mit Quittung angezeigt! Gruppenrufe werden nicht gespei-

chert.
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StartVerzégern
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 s 0 Neustart 3 P

Beschreibung

Startverzogerung nach Neustart. Sollte gesetzt werden, wenn der Umrichter langer fir die Initialisierung

bendtigt als die Steuerung und ein SHB vorhanden ist. Falls die Steuerung tber DCP mit dem Umrichter
kommuniziert wird die Startverzégerung abgebrochen, sobald die DCP-Initialisierung abgeschlossen ist

und der Umrichter ,Bereit* zurickmeldet.

Ruhezeit1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 9999 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zeitangabe fir das schalten der VIO Ruhezeit1. Vorhandene Anzeigemodule am LINK-Bus schalten das
Display dunkel, die Kommunikation und Verarbeitung der I/O’s bleibt aktiv.

Ruhezeit2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 9999 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zeitangabe fir das schalten der VIO Ruhezeit2. Vorhandene Anzeigemodule am LINK-Bus schalten das
Display dunkel, die Kommunikation und Verarbeitung der I/O’s bleibt aktiv.

UberlastNurBiindg
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Uberlast wird vor jeder Fahrt unabhzngig von der Schachtposition abgefragt. Soll die Uberlast nur im
Blndigbereich abgefragt werden, kann der Parameter auf 1 eingestellt werden. Die Einstellung auf 1
sollte mit dem Betreiber abgesprochen werden und entspricht nicht der Norm.

ZeitEinAus1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zeitangabe fiir einschalten von Ausgang VIO 292 durch Eingang VIO 291.

Wird der Eingang aktiv, schaltet der Ausgang simultan mit, wenn keine Zeit eingetragen wurde.

Wird eine Zeit eingetragen, dann schaltet der Ausgang nach Erkennung Uberschreiten ab egal ob der
Eingang noch aktiv ist. So kann ein Impuls oder Nachlauf der VIO 292 eingestellt werden.
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15.2.10.1

ZeitEinAus2

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-255

S

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Beschreibung ZeitEinAus1.
VIO Eingang = 293
VIO Ausgang = 294

ZeitEinAus3

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-255

S

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Beschreibung ZeitEinAus1.
VIO Eingang = 295
VIO Ausgang = 296

ZeitEinAus4

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-255

S

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Beschreibung ZeitEinAus1.
VIO Eingang = 297
VIO Ausgang = 298

ZeitEinAus5

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-255

S

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Beschreibung ZeitEinAus1.
VIO Eingang = 299
VIO Ausgang = 300

ZEITSCHALTUHREN

Start1

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Siehe Kabitel Zeitschaltuhren.
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Ende1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Siehe Kabitel Zeitschaltuhren.

Start2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Siehe Kabitel Zeitschaltuhren.

Ende2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Siehe Kabitel Zeitschaltuhren.

Tag
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Siehe Kabitel Zeitschaltuhren.

So-Sa
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Siehe Kabitel Zeitschaltuhren.

Monat
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Siehe Kabitel Zeitschaltuhren.
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15.2.10.2

NOTRUF

Notrufzeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 s 3 sofort 3 P

Beschreibung

Dieser Wert gibt an, wie lange der Notruftaster gedriickt werden muss, damit die Steuerung den Notruf
annimmt, unabhangig vom Fernnotrufgerat. Eingang VIO 211.

Notrufunterdriick
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

0 = keine Notrufunterdriickung
1 = Notrufunterdriickung aktiv, Ausgang 212 fiir Eingangsbeschaltung von einem Fernnotrufgerat.

Bei aktiver Notrufunterdriickung schaltet der Ausgang, wenn sich der Aufzug in Fahrt befindet oder die
Turen offen sind. Es wird davon ausgegangen, dass die Anlage in den Zustanden

BeideTlrenAuf
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Ist der Parameter auf 1 eingestellt, dann ist die Notrufunterdriickung nur aktiv, wenn beide Tiren auf
sind. Ist der Parameter auf 0 eingestellt, dann muss nur eine Tir offen stehen, damit die Notrufunterdru-
ckung aktiviert wird.

BeiStorung
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
1-4 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Reaktion auf den Stérmeldeausgang vom Fernnotrufgeréat, VIO 207 oder VIO 208.
Mégliche Reaktionen sind:

- keine Reaktion

- nur Stapelspeichereintrag

- Fernabschaltung aktivieren (unabhangig von dem Eingang Fernabschaltung)
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15.2.10.3 TELESKOPSCHURZE

AbstandKontkt
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 9999 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Im eingefahrenen Zustand ist der Kontakt geschlossen. Der Parameter legt den Abstand zur untersten
Ebene fest, bei dem der Kontakt geschlossen sein muss. Der Wert 0 deaktiviert die Uberwachung der
Teleskopschirze. Der Kontakt wird vor und wahrend der Fahrt auf Fehlstellung Uberpruft. Wenn der
Abstand zur untersten Ebene kleiner ist als der Parameter und der Kontakt nicht geschlossen ist, dann
wird eine Fehlermeldung ,Teleskopschiirze Kontaktfehler 3“ abgesetzt und der Aufzug wird gesperrt.
Wenn der Abstand zur untersten Ebene groRer ist als der Parameter und der Kontakt geschlossen ist,
dann wird eine Fehlermeldung ,Teleskopschiirze Kontaktfehler 2“ abgesetzt und der Aufzug wird
gesperrt. Wenn aus der untersten Ebene mit geschlossenem Kontakt gestartet wird, erfolgt wahrend der
Fahrt eine Uberpriifung ob der Kontakt gedffnet hat.

Die Uberpriifung erfolgt, wenn der Abstand zur untersten Ebene gréRer ist als der Parameter. Im Fehler-
fall wird die Nachricht ,Teleskopschiirze Kontaktfehler 1“ abgesetzt. Die Fahrt zur Zielebene wird been-
det und der Aufzug wird gesperrt.

Hinweis: Der Parameter ,Variante* muss auf 0 eingestellt werden.

AbstandGeschw
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9999 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Legt den Abstand zur untersten Ebene fest, bei dem auf Zwischengeschwindigkeit umgeschaltet wird, so
dass die Schiirze nicht mit Nenngeschwindigkeit aufsetzt. Befindet sich der Aufzug schon in der Einfahrt,
wird keine Geschwindigkeitsanderung mehr durchgefuhrt. Der Wert 0 deaktiviert die Geschwindigkeitsre-
duzierung.

Hinweis: Der Parameter ,Variante” muss auf 0 eingestellt werden.

Variante
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Legt den Teleskopschiirzentyp fest und bestimmt das Verhalten der Steuerung.

In der Variante 1 wird bei inaktiven Kontakt eine Fahrt in die Endebene unten mit Zwischengeschwindig-
keit durchgefuihrt. Es werden anliegende Rufe geldscht und es werden keine neuen Rufe angenommen.
Der Aufzug meldet sich aus der Gruppe ab und wartet bis der Kontakt wieder geschlossen ist, um in den
Normalbetrieb zu wechseln.

Hinweis: Die Parameter ,AbstandKontkt* und ,AbstandGeschw” miissen auf O eingestellt werden.
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15.2.10.4

15.2.10.5

Autoaufzug

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

0 = Autoaufzug-Funktion aus. 1 = Autoaufzug ohne Vorderlichtgitter nach Kapitel 8.10, ab Master
V4.007.026. Zusatzlich Steuerart 1 (Einzelfahrt) einstellen. Die Beschreibung in Kapitel 8.10 gilt aus-
schlieBlich fur Variante 1; andere Varianten sind anlagenspezifisch.

AutoRuf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Bei Variante 1 ohne Wirkung: Es wird kein automatischer Ruf erzeugt, unabhangig vom eingestellten
Wert. Die Zielebene wird Uber einen Innenruf gewahlt. Bei den bisherigen anderen Autoaufzug-Varianten
aktiviert AutoRuf die automatische Rufgabe bei passender Fahrzeugposition vor der Schachttir.

Gefahrgut

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Auswahl der Gerfahrgutsteuerung, siehe Kapitel Gefahrgut-Steuerung.

AnzBlinken

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Anzeigen fur Gefahrgut werden im Intervall geschaltet, dadurch kann eine blinkende Anzeige realisiert

werden.

FernabVorrang

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Fernabschaltung hat Vorrang vor Gefahrgut.
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VzgVorrang
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Vorzug an Vorrang vor Gefahrgut

WarteT1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wartezeit in Sekunden beim Beladen. Bestimmt wann Gefahrgut ausgeschaltet wird und die Steuerung
wieder in den Normalbetrieb geht. Hier wird auf ein Innenruf gewartet. Falls der Benutzer Kaffee trinken
gegangen ist und er die Kabine nur zum Spal angeholt hat.

WartelKT2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Freigabe Innenrufe in Sekunden nach Beladen. Bestimmt ab welcher Zeit Innenrufe angenommen wer-
den. Wenn Benutzer in der Kabine sind und in der Anholebene noch auf Innenrufe driicken, werden
diese innerhalb dieser Zeit verworfen.

WarteTST3
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wartezeit bis zum Tur schlieflen nach dem Beladen. Falls ein Inneruf gegeben wurde, bestimmt diese
Zeit ab wann die Tilren zulaufen, so dass der "Belader" Zeit hat die Kabine zu verlassen, bevor ihm die
Tur den Weg versperrt.

WarteGBT4
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wartezeit in Sekunden beim Entladen. Bestimmt wann Gefahrgut ausgeschaltet wird und die Steuerung
wieder in den Normalbetrieb geht.
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15.2.10.6

15.2.11

HOLEN SENDEN

Variante
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die Funktion HOLEN SENDEN. 0 = aus, 1 = Variante 1 aktiv. In Variante 1 werden Holen-/Sen-
den-Rufe und Tur-Auf-/TUr-Zu-Befehle passend zur Tableauebene ausgewertet.

Akustiksignal

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-250

S

0

sofort

3

Beschreibung

Dauer des HOLEN SENDEN Akustiksignals in Sekunden. 0 = aus. Das Signal wird tber VIO 225 ausge-
geben, wenn ein Aulenruf in einer anderen Ebene erkannt wurde und am Kabinenstandort mindestens

eine vorhandene Tr offen ist.

ScharfAbZeit
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-900 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zeit in Sekunden, nach der eine offene Tir das HOLEN SENDEN Akustiksignal freigibt. 0 = sofort scharf.

Brandfall

Variante1

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Einstellung von Sondervorgaben bei Brandfall, siehe Kapitel Brandfallsteuerung.

SteurungsArt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn der Parameter auf 1 gestellt wird, dann wird wahrend der Fahrt abhangig von den Rauchmeldern
die Zielebene gewechselt. Der Wechsel erfolgt maximal zweimal.

Tiir Zustand

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-9

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Bestimmt ob die Tir im Brandfall offen stehen bleibt oder nach einer Zeit (Parameter TiirOffenZeit) auto-

matisch geschlossen wird. Die geschlossene Tir kann durch den AulRenruf wieder gedffnet werden.

0 = Tir bleibt offen

1 = Tur schlie3t nach Ablauf der Zeit von , TurOffenZeit"

Seite 262




15 Einstellungen

15.2.11.1

TirOffenZeit
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Bestimmt wie lange die Tir im Brandfall offen stehen bleibt, wenn der Parameter Tir Zustand ungleich 0
eingestellt ist.

EbenenWechsel
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Wird nach Anfahrt der Brandfallebene auf selbiger ein Brand gemeldet, wird hier angegeben, ob die
Kabine nun zur ndchsten Brandfallebene fahren soll.

0 = keine Fahrt

1 = Fahrt zur nachsten Brandfallebene ohne aktiven Rauchmelder

FahrtBeiStill
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Befindet sich der Aufzug im Stillstand und ist der Parameter auf 0 eingestellt, wird bei der Brandfallerken-
nung keine Brandfallfahrt durchgefiihrt. Die Turen werden dauerhaft gedffnet und die Innen- und Auf3en-
steuerung wird abgeschaltet.

Hinweis: Ist der Aufzug bereits Evakuiert, wird keine erneute Fahrt eingeleitet.

EbKeineFahrt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-64 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Nur bei FahrtBeiStill = 1: Steht die Kabine blindig und still in der angegebenen Ebene und ist eine pas-
sende Brandfalltir vorhanden, wird keine Fahrt gestartet und die konfigurierte Tir gedffnet. 0 deaktiviert
die Funktion.

BRANDFALLEBENEN

BrandEbene-01 - 64

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

1-64 Nr 00 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung der Ebenen, die im Brandfall in Abhangigkeit der Rauchmelder angefahren werden.
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15.2.11.2

15.2.12

ERSTE TUR

Ebene 01 - 64

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Auswahl des Tirverhaltens im Brandfall pro Ebene.
Wichtig: Wenn die Tur nicht freigegeben ist, dann bewirkt der Tur-auf-Taster kein aufsteuern der Tur.

0=TarA
1=TurB
2 = alle Tiren

Feuerwehr

Feuerwehrebene

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
1-64 Nr 1 sofort 3 P
Beschreibung

Auswahl der Feuerwehrevakuierungsebene.

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung des Verhalten von Feuerwehrparameter. Standardwert ist O, alle anderen Werte veréandern
das Verhalten von Parameter und allgemeinen Feuerfunktionen, siehe Kapitel Feuerwehrbetrieb.

Hauptschalter

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

0 = Innenrufe sind sofort nach erreichen der Feuerwehrebene anwahlbar

1 = Innenrufe werden nur angenommen, wenn der Hauptschalter ausgeschaltet wurde.
Totmannschaltung

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die Totmannschaltung der Tur-Taster, siehe Kapitel Feuerwehrbetrieb.
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TiirAutoZu

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Aktiviert ein automatisches Tir schlieen bei Totmannschaltung, siehe Kapitel Feuerwehrbetrieb.
TiirAutoAuf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Aktiviert ein automatisches Tir 6ffnen bei Totmannschaltung, siehe Kapitel Feuerwehrbetrieb.
Reversieren

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Tur wird bei aktiven Reversierkontakt nicht offen gehalten bzw. nicht aufgefahren, wenn der Para-

meter auf 0 steht. Der Tlr-auf-Taster wird durch den Parameter nicht beeinflusst.

EvakngSpeichern

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Bei Spannungsausfall wird der Zustand der Feuerwehrevakuierung abgespeichert, d.h. es wird keine
neue Evakuierungsfahrt zur Feuerwehrebene bei Spannungswiederkehr eingeleitet. Die Innensteuerung

ist bei aktivem Feuerwehr-Schliisselschalter in der Kabine sofort eingeschaltet.

ResetHauptebene

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

0 = Feuerwehrbetrieb wird sofort verlassen, wenn die Schlusselschalter ausgeschaltet werden.

1 = Feuerwehrbetrieb kann nur in der Feuerwehrebene deaktiviert werden.

NurEinInnenRuf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

0 = gleichzeitige Innenrufe werden angenommen und abgearbeitet
1 = immer nur ein Innenruf wird angenommen, alle weiteren werden nicht angenommen oder gespeichert

Seite 265



15.2 Einstellungen

15.2.12.1

15.2.12.2

15.2.13

ERSTE TUR

Ebene 01 - 64

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-2

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Auswahl des Turverhaltens bei Feuerwehrevakuierung pro Ebene.

0=TarA
1=TarB
2 = alle Tiren

EBENEN SPERREN

Eb 01 - 64

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Einstellen von gesperrten Ebenen im Feuerwehrbetrieb.

0 = fir Feuerwehrbetrieb freigegeben
1 = fur Feuerwehrbetrieb gesperrt

Notstrom

Aktiv

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Aktiviert Notstrombetrieb.

Notstromebene

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

1-64

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Gibt die Zielebene fir die Notstromevakuierung an. Ist keine Ebene angegeben werden in Abhangigkeit
zur Lastauswertung die Endebenen gesetzt.

EinschalWartZei

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

5-60

S

30

sofort

3

Beschreibung

Wartezeit nach Erkennung von Notstrom fiir eine Einleitung der Evakuierung damit die Generatoren

genug Zeit haben um eine stabile Versorgung zu gewahrleisten.
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15.2.13.1

15.2.14

Lastabhingig

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Aktiviert eine dynamische Bestimmung der Notstromevakuierungsebene in Abhangigkeit zur aktuellen
Last der Kabine. Die Auswertung erfolgt mit dem Eingang Halblast und eine Fahrt wird in Zugrichtung der

Kabine eingeleitet.

AufwartsBeiHydr

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Erlaubt eine Aufwahrtsfahrt bei Hydraulikanlagen.

Tiirstellung

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-2

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Einstellung der Tiransteuerung nach der Evakuierung.

0 = offen

1 = 6ffnen und schlielRen

2 = geschlossen

ERSTE TUR

Ebene 01 - 64

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-2

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Auswahl des Turverhaltens bei Notstromevakuierung pro Ebene.

0=TirA
1=TirB
2 = alle Turen

Aussenvorzug

AuBenvorzugsZ

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-60

S

0

sofort

3

Beschreibung

Wartezeit in der die Steuerung nach einer kompletten Vorzugsfahrt tiber den Aussenvorzug im Betrieb

+JAussenvorzug* bleibt.
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Wartezeit
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wartezeit nach Ankunft in der Aussenvorzugsebene fir die Riickkehr in den Normalbetrieb, wenn keine
weiteren Vorzlige oder Rufe gegeben werden.

AnnHarterAVzg
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wirkt sich nur im Gruppenbetrieb aus. Sobald der Aufzug in der AuRenvorzugsebene mit aktiven Auen-
vorzug einen Innenruf bekommt, kann in dieser Ebene wieder ein AuRenvorzug gegeben werden und der
nachste Aufzug aus der Gruppe wird angeholt.

AnnWeicherAVzg
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wirkt sich nur im Gruppenbetrieb aus. Sobald der Aufzug in der AuRenvorzugsebene mit aktiven Auen-
vorzug einen Innenruf bekommt, kann in dieser Ebene wieder ein Aulenvorzug gegeben werden und der
nachste Aufzug aus der Gruppe wird angeholt.

HAVzgVerdraWAVzg

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Der Harte-AuRRenvorzug verdrangt den Weichen-AuRenvorzug und die Transportfahrt, wenn der Para-
meter auf 1 eingestellt ist.

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-255 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn der Parameter auf 1 gestellt wird, dann wird der AuRenvorzug als Taster ausgewertet und es
erfolgt keine Verlangerung der Auflenvorzugszeit bei aktiven Eingang. Wenn der Eingang nach der
AuBenvorzugszeit aktiv ist, wird der Ruf nochmals geléscht um eventuell hdngengebliebene Transpon-
derkontakte auszuschlieRen
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15.2.15

Rettungsfahrt

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

0-1

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Rettungsfahrt.

Fernabschaltung

Kontrollebene

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

0-64

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Legt eine Kontrollebene fest und die Kabine fahrt bei aktiver Fernabschaltung erst zur eingestellten
Ebene, 6ffnet und schlie3t die Tur. Danach wird eine Fahrt in die Fernabschaltungsebene gesetzt.
0 = es wird keine Kontrollebene angefahren

FernAbschaltEb
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-64 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Legt die Fernabschaltungsebene fest. Ist keine Ebene eingestellt wird automatisch die untere Endebene

angefahren.

Licht aus

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Kabinenlicht wird in der Fernabschaltungsebene nach ca. 5 Sekunden abgeschaltet.

Tiirstellung
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung ob die Tir in der Fernabschaltungsebene geschlossen oder gedffnet bleiben soll.

0 = offen

1 = 6ffnen und schlielRen

2 = geschlossen
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15.2.15.1

15.2.16

ERSTE TUR

Ebene 01 - 64

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Einstellung welche Tur angesprochen werden soll, wenn mehrere Zugange vorhanden sind.

0=TiurA

1=TurB

2 = alle Turen

Aufsetzvorrichtung

Variante

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

0 = aus,
1 = Perjes Aufsetzvorrichtung aktiv.

Besonderheiten Variante 1:
Das Abschalten bei aufgesetzt erfolgt ausschlieRlich iber den Eingang Druck < 10 Bar VIO 1591 und
nicht Gber den Blindig-Parameter.

MinPosition

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
10 - 100 mm 20 sofort 3 P
Beschreibung

Untere Positionsgrenze fiir den Bolzenbetrieb.

MaxPosition

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
30 - 255 mm 40 sofort 3 P
Beschreibung

Obere Positionsgrenze fiir den Bolzenbetrieb.

TimeoutEnd

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
1-99 s 30 sofort 3 P

Beschreibung

Uberwachungszeit fiir Endschalter beim Bolzen ein-/ausfahren.
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15.2.17

TimeoutFahrt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
1-99 s 30 sofort 3 P
Beschreibung

Uberwachungszeit fiir Bewegungen wéhrend des Aufsetzablaufs.

Biindig

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-19 mm 1 sofort 3 P

Beschreibung

Bindigschwelle der Kabinenposition fur den Aufsetzablauf. In der Variante 1 wird dieser Parameter nur
fur den Ausgang VIO 1599 Simulation Druck < 10 Bar benutzt. Das Abschalten bei aufgesetzt erfolgt bei

Variante 1 ausschlieRlich Gber den Eingang Druck < 10 Bar VIO 1591.

RiickholenAnheben

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

0 = Rickholen ohne Anheben, 1 = Rickholen mit Anheben.

PauseFahrt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 s 9 sofort 3 P
Beschreibung

Pausenzeit zwischen Anheben und Absenken im Aufsetzablauf.

Uberwachung

FahrtKontrolZei

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
4-45 s 4 sofort 3 P

Beschreibung

Zeitangabe fiir Erkennung der Motorlaufzeitiberwachung. Wird nach Fahrteinleitung fir diese einge-
stellte Zeit keine Bewegung erkannt wird die Laufzeitliberwachung ausgeldst und ein fehler im Stapel-
speicher geschrieben. Siehe Kapitel Motorlaufzeitiiberwachung.

Biindigschalter

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-250

mm

250

sofort

3

Beschreibung

Wegangabe relativ zur aktuellen Ebene zum aktiv schalten von Ausgang Bundigschalter.
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15.2.171

Zonenschalter1

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-999

mm

0

sofort

3

Beschreibung

Abstand zur aktuellen Ebene fiir VIO 1853. 0 schaltet den Ausgang aus; sonst ist er bei einem absoluten
Abstand kleiner oder gleich dem Wert aktiv.

Zonenschalter2

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-999

mm

0

sofort

3

Beschreibung

Abstand zur aktuellen Ebene fiir VIO 1854. 0 schaltet den Ausgang aus; sonst ist er bei einem absoluten
Abstand kleiner oder gleich dem Wert aktiv.

Zonenschalter3

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-999

mm

0

sofort

3

Beschreibung

Abstand zur aktuellen Ebene fir VIO 1855. 0 schaltet den Ausgang aus; sonst ist er bei einem absoluten
Abstand kleiner oder gleich dem Wert aktiv.

SCHACHTSCHALTER

AusgEin1

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 25000 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Erste Grenze fiir Schachtschalter 1 (VIO 1856), bezogen auf die untere Endebene. Bei AusgEin1/Ausg-
Aus1 = 0/0 bleibt der Ausgang aus; die Reihenfolge der Grenzen ist beliebig.

AusgAus1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 25000 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zweite Grenze fir Schachtschalter 1 (VIO 1856), bezogen auf die untere Endebene. Der Ausgang ist

zwischen den beiden Grenzen aktiv.
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AusgEin2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 25000 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Erste Grenze fiir Schachtschalter 2 (VIO 1857), bezogen auf die untere Endebene. Bei AusgEin2/Ausg-
Aus2 = 0/0 bleibt der Ausgang aus; die Reihenfolge der Grenzen ist beliebig.

AusgAus2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 25000 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zweite Grenze fir Schachtschalter 2 (VIO 1857), bezogen auf die untere Endebene. Der Ausgang ist
zwischen den beiden Grenzen aktiv.

AusgEin3
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 25000 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Erste Grenze fiir Schachtschalter 3 (VIO 1858), bezogen auf die untere Endebene. Bei AusgEin3/Ausg-
Aus3 = 0/0 bleibt der Ausgang aus; die Reihenfolge der Grenzen ist beliebig.

AusgAus3
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 25000 mm 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zweite Grenze flir Schachtschalter 3 (VIO 1858), bezogen auf die untere Endebene. Der Ausgang ist
zwischen den beiden Grenzen aktiv.

Biindigkeit 1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 mm 10 sofort 3 P

Beschreibung

Der Parameter stellt den Bereich ein, in dem nach einer Normalfahrt die Tlren gedéffnet werden (Anhalte-
genauigkeit). Halt der Aufzug aulRerhalb dieses Bereiches an, bleiben die Tlren geschlossen und es wird
zuerst versucht, Uber die Nachregulierung biindig zu fahren. Falls die Kabine dann biindig steht, werden
die Turen gedffnet. Anderenfalls bleiben die Tlren geschlossen. Falls der Aufzug dreimal hintereinander
unblindig anhalt, wird der Aufzug Uber die Fernabschaltung gesperrt.

Hinweis: In der Betriebsart Brandfall, Feuerwehr, Notstromevakuierung und bei gesperrten Aufzug wer-
den die Tiren innerhalb der Tlrzone gedffnet, unabhangig von diesem Parameter. Wenn die Tiren
auRerhalb des Biindigbereichs geéffnet werden, ertént das Uberlastsignal im Intervall als Warnung.
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Biindigkeit 2
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 mm 20 sofort 3 P

Beschreibung

Der Parameter stellt den Bereich ein, in dem die Tlren gedffnet werden, nachdem die Kabine be- oder
entladen wurde (Nachregulierungsgenauigkeit).

Hinweis: In der Betriebsart Brandfall, Feuerwehr, Notstromevakuierung und bei gesperrten Aufzug wer-
den die Turen innerhalb der Tlrzone ge6ffnet, unabhangig von diesem Parameter. Wenn die Turen
auRerhalb des Biindigbereichs geéffnet werden, ertont das Uberlastsignal im Intervall als Warnung.

SLG
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung von einem Sicherheitslichtgitter vom Typ:
0 = Kein

1=STRACK LTU2

2 = STRACK LTU2-STV

8 = CEDES LI

9 =CEDES LI STV

Die Steuerung kann mit verschiedenen Typen von Sicherheitslichtgittern (STRACK LTU2 und STRACK
LTU2-STV) und anderen Lichtgittern (z.B. CEDES) zusammenarbeiten. Wenn bei einem Fehler der Rie-
gelmagnet festgehalten und das Nachregulieren verhindert werden soll, dann muss die Einstellung
STRACK LTU2-STV eingetragen werden.

Hinweis: Die Funktionen ,Riegelmagnet festhalten und ,Nachregulieren sperren® erfordern ein STRACK-
LTU2 und eine besondere Verdrahtung. Setzen Sie sich mit STRACK in Verbindung.

Hinweis: Wenn STRACK LTU2-STV eingestellt wird, dann miissen 100%ED-Riegelmagnete verwendet
werden.

Uberbriickung
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Aktiviert die SHB-A19-Uberwachung der Sicherheitslichtgitter-Uberbriickung. 0 = aus. 1 = Freigabe set-
zen, nach 500 ms K1 bis K3 uberwachen; gultig ist K1 =1, K2 = 1 und K3 = 0. Fehler werden nach 2 s
gemeldet und sperren die Anlage.
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BremsPriifZeiNot

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Ungleich 0 = Bremse fiihrt alle 24 Stunden einen Selbsttest durch, damit dieser nicht als Fehler abge-
speichert wird, wird ein Fehler erst nach dieser Zeitangabe erkannt. Wenn wahrend der Fahrt eine Fehler
vorliegt, wird der Fehler ohne Zeitverzégerung erkannt.

Gleich 0 = Wenn ein SHK-Fehler in Verbindung mit einem aktiven Eingang NBS erkannt wird, liegt ein

NBS-Fehler vor.

NBS sperren

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a
Beschreibung

Aufzug sperrt sich bei einem NBS-Fehler im Intervalltest.

Geschw.1

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 10000 mm/s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Zur Geschwindigkeitsiiberwachung kénnen drei unabhangige Geschwindigkeiten parametriert werden.

Die zugehorigen Ausgange werden beim dreimaligen Uberschreiten des Sollwertes aktiv. Ein aktiver

Ausgang wird beim dreimaligen Unterschreiten des Sollwertes (Hysterese: Sollwert minus 10% des Soll-
wertes) wieder inaktiv. Der Abfragezyklus betragt 100ms.

Geschw.2

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 10000 mm/s 0 sofort 3 P
Beschreibung

Siehe Parameter Geschw.1.

Geschw.3

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-10000 mm/s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Siehe Parameter Geschw.1.
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15.2.17.2

15.2.17.3

KABINENLICHT

LichtVerzogA

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9999 s 900 sofort 3 P
Beschreibung

Uberschreitet die Ruhezeit diesen Wert schaltet die Steuerung das Kabinenlicht aus.

Abschaltebene

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-64 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Wenn ein Kabinenlichtfehler erkannt wird oder das Licht nicht durch die Steuerung ausgeschaltet wurde

wird eine Fahrt in die Abschaltebene durchgefiihrt und verlasst den Normalbetrieb. Wird das Kabinenlicht
wieder eingeschaltet ist der Aufzug nach erkennen der Lichtspannung wieder Einsatzbereit.
0 = Kabine bleibt in der aktuelle Ebene stehen, oder in Fahrt die nédchste Ebene die erreicht werden kann

Tiirstellung

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-2

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Einstellung ob die Tir in der Abschaltebene geschlossen oder gedffnet bleiben soll.

0 = offen

1 = 6ffnen und schlielen

2 = geschlossen

ERSTE TUR

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-2

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Einstellung welche Tur angesprochen werden soll, wenn mehrere Zugange vorhanden sind.

0=TirA
1=TurB
2 = alle Turen

ZWANGSVERZOGERUNG

Geschw.1

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0 - 10000

mm/s

0

Nachste Fahrt

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Zwangsverzogerung

Seite 276




15 Einstellungen

Abstand1

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0 - 25000

mm

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Zwangsverzdgerung

Geschw.2

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-10000

mm/s

0

Nachste Fahrt

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Zwangsverzdgerung

Abstand2

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0 - 25000

mm

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Zwangsverzdgerung

Geschw.3

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0 - 10000

mm/s

0

Nachste Fahrt

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Zwangsverzdégerung

Abstand3

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0 - 25000

mm

0

sofort

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Zwangsverzdgerung

Nothalt

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-1

Nr

1

sofort

3

Beschreibung

Siehe Kapitel Zwangsverzdgerung
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15.2.18

Aufzugwarter

UbwBiindigkeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Reaktion auf Biindigschalter und eingeschalteten elektronischen Aufzugwarter, VIO 262.

0 = keine Uberwachung

1 = Uberwachung mit Sperre

2 = Uberwachung, nur Meldung und Stapelspeichereintrag

Biindigkeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-255 mm 10 sofort 3 P

Beschreibung

Angabe der Biindigzone zur Uberwachung des externen Biindigschalter. Zur Erkennung von Unbiindig-
keiten reicht ein Signal aus, entweder der reale Biindigschalter oder Abstand zur Blindigposition ist gro-

Rer als dieser Wert.

UbwNotruf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Reaktion auf Notruftest und eingeschalteten elektronischen Aufzugwarter, VIO 263.

0 = keine Uberwachung

1 = Uberwachung mit Sperre

2 = Uberwachung, nur Meldung und Stapelspeichereintrag

UbwLichtsensor

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Reaktion auf Leuchtmitteliberwachung und Lichtnetz mit eingeschalteten elektronischen Aufzugwarter,
VIO 19 (Leuchtmittel) und 29 (Lichtnetz).

0 = keine Uberwachung
1 = Uberwachung mit Sperre

2 = Uberwachung, nur Meldung und Stapelspeichereintrag
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UbwFahrtenzahl
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Reaktion auf Uiberschreiten der maximalen Fahrtenzahl ohne quittierte Wartung mit eingeschalteten elek-
tronischen Aufzugwarter.

0 = keine Uberwachung

1 = Uberwachung mit Sperre

2 = Uberwachung, nur Meldung und Stapelspeichereintrag

MeldlvFahrt
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0 - 99999 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Anzahl Fahrten ohne Wartung bis eine Warnung gemeldet wird.

UbwBetriebszeit
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-2 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Reaktion auf Gberschreiten der maximalen Betriebszeit ohne quittierte Wartung mit eingeschalteten elek-
tronischen Aufzugwarter.

0 = keine Uberwachung

1 = Uberwachung mit Sperre

2 = Uberwachung, nur Meldung und Stapelspeichereintrag

MeldlvBetrZ
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-9999 Tage 0 sofort 3 P

Beschreibung

Anzahl Tage ohne Wartung bis eine Warnung gemeldet wird.

UbwParameter
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Manipulationsschutz, nach der Zertifizierung und Testung aller Funktionen werden die Parameter uber-
pruft. Wird ein Parameter verandert, wird der Aufzug gesperrt.
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15.2.18.1

Ruhezeit

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-255

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

K1

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-12

Bit

0

sofort

3

Beschreibung

Konfigurationsbits, siehe Anleitung ,elektronischer Aufzugwarter”

ZEITSCHALTUHR

Start1

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Ende1

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Start2

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Ende2

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*
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15.2.19

Tag
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

So-Sa
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Monat
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Nachregulierung

Einschalten

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einschalten der Nachregulierung.
Hinweis: Ist der Parameter Zonenschalter = 0 eingestellt, dann ist auch die Nachregulierung nicht aktiv.
Seilaufziige regulieren nur bei auflaufenden oder gedffneten Tiren nach.

StartAuf
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-49 mm 10 sofort 3 P

Beschreibung

Die Nachregulierung aufwarts startet bei Uberschreiten des eingestellten Wertes unterhalb der Biindigpo-
sition.

Hinweis: Mit StartAuf und EndeAuf kann eine Hysterese eingestellt werden. Somit kann eine Nachregu-
lierung sehr exakt eingestellt werden.

Seite 281




15.2 Einstellungen

EndeAuf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-49 mm 5 sofort 3 P
Beschreibung

Der Aufzug reguliert bis zum Unterschreiten des eingestellten Wertes aufwarts nach.

StartAb

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-49 mm 10 sofort 3 P

Beschreibung

Die Nachregulierung abwérts startet bei Uberschreiten des eingestellten Wertes oberhalb der Biindigpo-

sition.

Hinweis: Mit StartAb und EndeAb kann eine Hysterese eingestellt werden. Somit kann eine Nachregulie-

rung sehr exakt eingestellt werden.

EndeAb

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-49 mm 5 sofort 3 P
Beschreibung

Der Aufzug reguliert bis zum Unterschreiten des eingestellten Wertes abwarts nach.

Pause

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9 s 3 sofort 3 P
Beschreibung

Zeit zwischen zwei Nachregulierungsfahrten.

Pause Fahrt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9 s 3 sofort 3 P
Beschreibung

Zeit zwischen Nachregulierungsende und der ndchsten Normalfahrt.

MaxVersuche

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-99 Nr 15 sofort 3 P

Beschreibung

Maximale Anzahl der Nachregulierungsfahrten in einer Ebene. Keine Beschrankung bei Einstellung von

0.
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15.2.20

15.2.20.1

InAbsenkebene
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-99 Nr 15 sofort 3 P

Beschreibung

Maximale Anzahl der Nachregulierungsfahrten in der Absenkebene. Keine Beschrankung bei Einstellung
von 0.

Hinweis: Nur bei Antriebsart Hydraulik parametrierbar.

BeiMaxVersuche

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

1-2 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung der Reaktion auf die Uberschreitung der maximalen Anzahl von Nachregulierungsversuchen.
Vorsicht bei Punkt 2: Wenn der Aufzug gesperrt wird, dann werden Brandfall-, Feuerwehr- und Notstrom-
fahrten nicht mehr ausgefihrt. Wenn wahrend dieser Betriebsarten die Anzahl der Versuche uberschrit-
ten werden, dann wird der Aufzug nicht gesperrt, sondern das Nachregulieren wird abgeschaltet.

1 = Nachregulierung aus

2 = Sperren

BeiSLGFehlIrNachr

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

0 = keine Nachregulierung innerhalb der Tlrzone bei aktiven Sicherheitslichtgitter.

1 = Nachregulierung ist mit aktiven Sicherheitslichtgitter erlaubt.

Parken

PARKEN 1 bis 4

Parkzeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-900 s 0 sofort 3 p

Beschreibung

Nach Ablauf der angegebenen Ruhezeit fahrt der Aufzug die ausgewahlte Parkebene an. Bei Einstellung
von 0 ist die Funktion inaktiv.

Parkebene
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-64 Nr 0 sofort 3 p

Beschreibung

Nach Ablauf der angegebenen Zeit fahrt der Aufzug die ausgewahlte Parkebene an.
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Startebene1
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-64 Nr 0 sofort 3 p

Beschreibung

Ist die aktuelle Ebene gleich der Startebene1 bis 3 wird die Parkfahrt durchgefiihrt. Es stehen 3 Startebe-
nen zur Verfiigung, wobei die Auswertung einer ODER Verkniipfung entspricht. Ist bei allen Startebenen
0 eingetragen, wird eine Parkfahrt aus allen Ebenen eingeleitet.

Startebene2

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-64 Nr 0 sofort 3 p
Beschreibung

Siehe Startebene1.

Startebene3

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-64 Nr 0 sofort 3 p
Beschreibung

Siehe Startebene1.

Tiiren zu

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

0 = Tur wird nach der Parkfahrt auf- und zugefahren.

1 = Tur wird nach der Parkfahrt nicht gedffnet.

Licht aus

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P
Beschreibung

Kabinenlicht wahrend des Parkens.

VIO-Nr

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9999 VIO 0 sofort 3 P

Beschreibung

Nur wenn der angegebene Eingang gesetzt ist, wird die Parkfunktion aktiv. Wenn hier z.B. die VIO-Nr.
einer internen Zeitschaltuhr angegeben wird, sind auch komfortable zeitabhangige Parkfunktionen még-
lich. Bei 0 ist das Parken von keinem Eingang abhangig.
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15.2.21

Anzeige/Gong

Anzeige digital

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

1-4

Nr

1

sofort

3

Beschreibung

Angabe wie die Ausgange VIO 415 — 444 geschaltet werden sollen.
1 = Binarcode

2 = Graycode

3 = Graycode invers

4 = 15-Segment

Anzeige analog

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

1-2 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Angabe wie die Ausgange VIO 445 — 508 geschaltet werden sollen.
1=1ausN
2 = addierend

SignaleAus

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-9 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Im Ruhebetrieb werden die Etagenanzeigen nach der eingestellten Zeit ausgeschaltet. Bei einem
Fahrbefehl oder Offnen von Handtiiren werden diese sofort wieder eingeschaltet. Bei der Einstellung 0
erfolgt kein Ausschalten.

AnzeigeBlinkend

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

1 = gesetzte Anzeigen blinken in der Fahrt im nachfolgend beschriebenen Blinkintervall. Fir folgende
Anzeigen kann das Blinken eingeschaltet werden:

- Weiterfahrtsanzeige

- Fahrtrichtungsanzeige

- Etagenanzeige digital und analog

BlinkintervalEin

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art

0-9 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Einstellung der Einschaltdauer fir alle blinkenden Anzeigen.
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BlinkintervalAus

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9 s 0 sofort 3 P
Beschreibung

Einstellung der Ausschaltdauer firr alle blinkenden Anzeigen.

Gongdauer

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-9 s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Die Impulsdauer des Etagengongsignals kann auf mechanische oder elektronische Ankunftsmelder
angepasst werden. Bei der Einstellung von 0 ist die Funktion inaktiv. Der Gong wird eingeschaltet, wenn
sich der Aufzug in der Zielebene in der Einfahrt befindet.

GongVerzogEin

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 9000 ms 0 sofort 3 P
Beschreibung

Zeit nur wirksam wahrend der Fahrt. Der Gong wird um die eingestellte Zeit spater aktiviert.
GongBeiUmsteu

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-1 Nr 1 sofort 3 P

Beschreibung

Legt fest, ob beim Umsteuern einer schlieRenden Tir durch einen Ruf ein Gong ertdnt. 0 = kein Gong;
auch ein angeschlossenes IOM-Audio gibt in diesem Fall keinen Gong aus. 1 = Gong wird ausgegeben.
Andere Gongfunktionen bleiben unverandert.

Doppelpfeile
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Falls kein Ziel vorliegt und die Tir wird gedffnet oder umgesteuert, werden beide Richtungen angezeigt.

GrayCodePermant
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
0-1 Nr 0 sofort 3 P

Beschreibung

Parametrierte Gray-Code Ausgange VIO 1162 - 1169 werden dauerhaft angezeigt, ohne Bericksichti-
gung der aktuellen Betriebsart.
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15.2.21.1

15.2.21.2

15.2.21.3

TFT Aufzug x-Sek

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

0-9

Nr

0

sofort

3

Beschreibung

Aktiviert die Sonderanzeige ,Ankunft in ?s” fir die Etagenanzeigen digiTFT. In jeder digiTFT kann der

Text Modulbezogen sichtbar oder unsichtbar eingeschaltet werden.

SONDERFAHRTEN

VIO Prio-1 bis 8

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a sofort 3 P

Beschreibung

VIO-Zuordnung fiir die Ansteuerung der Sondereingange von MULTIBUS Kabinen- und Etagenanzeigen.
Prioritaten sind 1 (am hdchsten) bis 8 (am niedrigsten). Eine héhere Prioritat verdréngt die niedrigere.

SONDERANSAGEN AUDIO

LoopVerzog

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 9000 ms 0 sofort 3 P

Beschreibung

Pausezeit zwischen der Sprachansage die loopend (Endlosschleife) eingestellt ist.

VIO Prio-1 bis 8

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

VIO-Zuordnung fiir die Ansteuerung der Sondereingange vom Sprachansagemodul MULTIBUS
IOM-Audio. Prioritaten sind 1 (am héchsten) bis 8 (am niedrigsten). Eine hdhere Prioritéat verdrangt die

niedrigere.

GRAYCODE PARAMET.

Eb-01 - 64
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Angabe des Gray-Codes fiir jede Ebene. Die Auswertung erfolgt von Links nach Rechts. Die erste Ziffer
(links) entspricht dem Ausgang 1162, die zweite Ziffer dem Ausgang 1163 usw.
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15.2.21.4

15.2.22

SEGMENTANZEIGE

EINERSEGMENTE

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Freie Programmierung der 15-Segmente. Die Reihenfolge ist in der Standardbelegung von Links nach
Rechts, wobei die erste Zahl die VIO-Nr. 415 und die letzte Zahl die VIO-Nr. 444 entspricht. Die Stan-

dardsegmentreihenfolge ist a,b,c,d,e,f,g,h,i flir 7-Segment und 9-Segment Anzeigen.

ZEHNERSEGMENTE
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a n/a

Beschreibung

Freie Programmierung der 15-Segmente. Die Reihenfolge ist in der Standardbelegung von Links nach
Rechts, wobei die erste Zahl die VIO-Nr. 415 und die letzte Zahl die VIO-Nr. 444 entspricht. Die Stan-

dardsegmentreihenfolge ist a,b,c,d,e,f,g,h,i fir 7-Segment und 9-Segment Anzeigen.

Kopierung

EndEbeneUnten

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-64 Nr 0 sofort 2 |
Beschreibung

Der Wert wird automatisch nach der Lernfahrt gesetzt.

EndEbeneOben

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0-64 Nr 0 sofort 2 |
Beschreibung

Der Wert wird automatisch nach der Lernfahrt gesetzt.

MinVt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
0 - 1000 mm/s 0 sofort 3 P

Beschreibung

Wird diese Geschwindigkeit unterschritten ist der Aufzug im Stillstand und die Laufzeitkontrolle wird wirk-

sam.
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15 Einstellungen

15.3

15.3.1

MaxVt
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
10 - 9999 mm/s 10 sofort 3 P

Beschreibung

Wird diese Geschwindigkeit Uberschritten wird die Fahrt abgebrochen und der Aufzug mit dem Fehler
,Ubergeschwindigkeit* gesperrt. Der Fehler kann nur mit einem Neustart zuriickgesetzt werden.

Wert = Nenngeschwindigkeit * 1,5

WerteBerUber
Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
10 - 3000 mm 30 sofort 3 P

Beschreibung

Die Angabe stellt den Bereich glltiger Absolutgeberwerte ein. Werte auRerhalb des definierten Bereichs
werden als Fehler gewertet und verworfen.

Geberwechsel

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a F
Beschreibung

Fihrt einen Geberwechsel aus, siehe Kapitel Geberwechsel.

System

Benutzer

Abmelden

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a F

Beschreibung

Manuelle Abmeldung eines Benutzers. Nach dieser Abmeldung kann erneut ein Passwort eingegeben

werden.

AbmeldeVerzog

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Wird das Menu fur die eingestellte Zeitdauer nicht mehr benutzt, erfolgt eine automatische Abmeldung

des Benutzers.
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Client-Anmeldung

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Werden von einem angemeldeten Client (z.B. LIFTnet) fir die eingestellte Zeitdauer keine Aktionen aus-
gefihrt, erfolgt eine automatische Abmeldung des Clients.

15.3.11

BENUTZERLEVEL-1 bis 4

Name

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Passwort

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

15.3.2

Display

Text

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Sprache

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Info-Rechts

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*
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15 System

15.3.2.1

15.3.3

Info-Links

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a F

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

TASTEN

Wiederholung

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a F

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Verzégerung

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a F

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

Intervall

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a F

Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

MULTiBUS-Intern

Daten sichern

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a F

Beschreibung

Der aktuelle Parameterstand wird intern auf dem Steuerrechner dupliziert und in einem geschiitzten
Bereich gespeichert, mit diesem Backup kann durch die Firma STRACK ein anderer Steuerrechner exakt
geklont werden. Es ist zu empfehlen nach der Inbetriebnahme, diese Funktion einmalig auszufiihren
bzw. immer dann wenn Parameterwerte geandert wurden.
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ZUS-PRUFUNG

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Ruft ein Menti auf, dass verschiedene automatische Priifungen bereit stellt, die bei einer ZUS-Priifung

relevant sind.

Reset Sperre

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Entsperrt einen gesperrten Aufzug, wenn der Fehler nicht durch Riickholen oder Inspektion quittiert wer-
den kann, z.B. SHK-Sperre oder UCM-Fehler.

I-GS-Reset

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a F
Beschreibung

Resetfunktion nach EN81-20 bezogen auf die Inspektionssteuerung in der Schachtgrube.

Reset Notentriegel

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a F

Beschreibung

Setzt den Betriebsmodus Notentriegelung (Schutzraumiberwachung) zuriick. Es werden alle relevanten
Zustande von Inspektion, Rickholen und Sicherheitskreis abgefragt und nur wenn alles in Ordnung ist
wird die Rickkehr in den Normalbetrieb zugelassen. Das Testergebnis steht als Klartext im Steuerungs-

display.

Reset Sonderfkt

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer Art
n/a n/a n/a n/a n/a F

Beschreibung

Entsperrt den Aufzug, wenn durch externe Clients (z.B. LIFTnet) Sonderfunktionen ausgeldst wurden.

Reset DISK-Fehler

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

n/a

n/a

Beschreibung

Setzt erkannte Fehler des Absolutwertgebers zurtick.
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15.3.3.1

Update USB

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a n/a F
Beschreibung

Softwareupdate von einem USB-Stick wird ausgefihrt.

TEST NSG

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a n/a n/a F
Beschreibung

*BESCHREIBUNG*

AUFZUGWARTER

Reset Wartungen

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 F

Beschreibung

Setzt interne Zahler und Fehlerspeicher zurtick. Muss bei jeder Wartung tber den Schliisselschalter oder
diesem MenUpunkt ausgefiihrt werden, damit keine Falschmeldungen gesendet werden.

AW einschalten

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 4 F
Beschreibung

Schaltet den elektrischen Aufzugwarter ein.

AW ausschalten

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 4 F
Beschreibung

Schaltet den elektrischen Aufzugwarter aus.

Test Aufzugwarter

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 F

Beschreibung

Testet alle parametrierten Uberwachungen.
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Test Notruf

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 F
Beschreibung

Notruftest wird ausgefuhrt.

Test Betriebszeit

Bereich Einheit Standardwert Wirksam Benutzer | Art
n/a n/a n/a sofort 3 F

Beschreibung

Setzt den internen Zahler hdher als den Uberwachungswert von Betriebszeit. Die Anlage muss sich sper-

ren.

Test Fahrtenzahl

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

sofort

3

Beschreibung

Setzt den internen Zahler héher als den Uberwachungswert von Fahrtenzahl. Die Anlage muss sich sper-

ren.

Bereinigen Priffeld

Bereich

Einheit

Standardwert

Wirksam

Benutzer

Art

n/a

n/a

n/a

sofort

3

Beschreibung

Diese Funktion ist ausschlieRlich fiir das Priffeld vorgesehen und sollte nicht vom Aufzugbauer ausge-

fuhrt werden, da wichtige Einstellungen und Diagnosedaten geldscht werden. Sie 16scht Stapel- und

Zahlspeicher, Lernfahrtdaten, DISK-Diagnosezahler sowie Wartungs-, Betriebs- und Verfligbarkeitsstatis-
tik einschlieBlich Inbetriebnahmezeitpunkt. Zusatzlich wird INBETRIEBNAHME — UDP PORT-ANBIN-
DUNG — Konfig auf 0 gesetzt. Die Anderungen werden dauerhaft gespeichert. Nach Abschluss verlasst
die Steuerung die Funktion automatisch.
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16 VIO — Funktionsnummern

16

VIO - Funktionsnummern

Bei einer aktiven VIO ist das * Symbol in der VIO-Zuordnung gesetzt.

VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Sammelstérmeldung Ausg |1 Anzeige Sammelstdrung

Anzeige DISK Fehler Ausg (2 Anzeige DISK Fehler

Abfrage Lichtnetz Eing 3 Uberwachung Lichtnetz; direkte Zuleitung vor Schalter S10;
Das NSG-24V verfugt Uber eine integrierte Lichtnetziber-
wachung.

Verzégerungskontrolle Eing 4 Uberwachung Verzégerungskontrolle oben und unten

oben und unten

Verzégerungskontrolle Eing 5 Uberwachung Verzégerungskontrolle unten

unten

Verzdgerungskontrolle Eing 6 Uberwachung Verzégerungskontrolle oben

oben

Notstromevakuierung Ausg |7 Signal externe Evakuierung Fahrt gestartet

Aufzug will fahren

Notstromevakuierung Ausg |8 Signal externe Evakuierung Steuerung befindet sich im Not-

Aufzug befindet sich im strombetrieb

Notstrombetrieb

Notstromevakuierung Ausg |9 Signal externe Evakuierung Nachregulierung aktiv

Nachregulierung aktiv

Bremshebelliberwachung Eing 10 Signal Bremshebelliberwachung Kanal 1

Eingang 1

Bremshebeliberwachung Eing 11 Signal Bremshebelliberwachung Kanal 2

Eingang 2

Belagkontrolle Eing 12 Signal Uberbriickung Bremsbelag

Anzeige Temperatur Ausg |13 Anzeige Temperaturiberwachung Maschinenraum

Maschinenraum Der Ausgang wird gesetzt, wenn der externe Temperatursen-
sor ausgeldst hat. Oberer Grenzwert Uberschritten VIO 1890
oder unterer Grenzwert Uberschritten VIO 1891.

Reset Inspektion Grube Ausg |14 Signal Reset Inspektion Grube

DISK Reset bei Fehler Ausg (15 Das Signal Reset DISK wird nach einer Stdrungsdauer von 8
Sekunden aktiv.

Aufzug sperren nach SHK Eing 16 Nach Lésen aus dem Fang oder nach Ansprechen Uberge-

offen schwindigkeit nach oben oder Endschalter oben/unten darf der
Aufzug nur durch einen Monteur wieder in den Normalbetrieb
gehen. Der Zustand muss auch nach Aus- und Einschalten
gespeichert bleiben. Ein Reset erfolgt Gber den Menulpunkt
RESET-SPERRE. Die Inspektion oder Rickholsteuerung
funktioniert weiterhin.

SHK Eingang KT-Riegel Eing 17 Uberwachung SHK Kabinentiirverriegelung

SHK Eingang Sicherheits- Eing 18 Uberwachung SHK Sicherheitslichtgitter

lichtgitter

Kabinenlicht Leuchtmittel- Eing 19 Uberwachung Leuchtmittel Kabine

Uberwachung
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Aufwecken aus dem Strom- | Eing 20 Die Anzeigen kénnen in Ruhe ausgeschaltet werden. Uber

sparmodus diesen Eingang wird die Ruhezeit zurlickgesetzt und der
Stromsparmodus wird deaktiviert. Der Eingang kann durch
Bewegungsmelder, Naherungssensoren oder durch die digi-
LIVE aktiviert werden.

Regelgeratstdrung Eing 22 Stérmeldung Regelgerat. Die Reaktion auf Regelgeratstérung
kann Uber den Parameter EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 3/Bei-
RegStdrung eingestellt werden.

Schiitziiberwachung Eing 23 Uberwachung der Fahrschiitze auf Abfallen im Stillstand.
Ist der Eingang Schitziiberwachung vor Start aktiv, erfolgt
eine Fehlermeldung und der Aufzug wird gesperrt.
Ist der Eingang wahrend der Fahrt inaktiv, erfolgt eine Fehler-
meldung und der Aufzug halt an der nachsten Ebene an und
wird gesperrt. Die Abfrage wahrend der Fahrt erfolgt 5 Sekun-
den nach dem Starten.
Bei Nachregulierung erfolgt keine Abfrage wahrend der Nach-
regulierungsfahrt. Bei Inspektions- oder Rickholbetrieb erfolgt
keine Schitziiberwachung.

Uberwachung Endschalter | Eing 24 passive SHK-Abfrage; Endschalter oben.

oben

SHK-Abfrage Eing 25 passive SHK-Abfrage; Uberwachung des betriebsmaRig unge-

Sicherheitskreis schalteten SHK (Endschalter, Schlaffseil, Nothalt, Minderdruck
usw)

SHK-Abfrage Eing 26 SHK-Abfrage; Abfrage der Schachttirkontakte.

Schachttiir(-en) Wenn keine Schachttlrkontakte vorhanden sind, dann muss
der Eingang mit dem Eingang VIO-Nr. 25 gebriickt werden.

SHK-Abfrage Eing 27 SHK-Abfrage: Kabinentirkontakte

Kabinentir(-en)

SHK-Abfrage: Eing 28 SHK-Abfrage: Riegelkontakte

Riegelkontakt(e)

Kabinenlichtspannung Eing 29 Signal Kabinenlichtspannung hinter Schalter S10 vor VIO 56

Riegelmagnet fur alle Tur- | Ausg |30 Achtung! Darf bei Rolltoren nicht benutzt werden.

seiten

Riegelmagnet Turseite A Ausg |31 Ansteuerung fir Rolltor

Riegelmagnet Turseite B Ausg |32 Ansteuerung fiur Rolltor

Antrieb Motorschutz Eing 34 Motorschutzschalter fir den Antriebsmotor

Startsperre Eing 35 Ein aktiver Eingang verhindert eine Fahrteinleitung. Die Nach-
regulierung wird weiterhin ausgefiihrt.

Notstromevakuierung been- |Ausg |36 Signal Notstromevakuierung beendet; (fiir externen Evakuie-

det rungsrechner)

Bereit fir Notstromevakuie- | Ausg |37 Signal Bereit fiir die Notstromevakuierung; (fir externen Eva-

rung kuierungsrechner)

Freigabe flur Notstrombe- Eing 38 Signal Freigabe Notstrombetrieb nach Notstromevakuierung

trieb beendet; (fir externen Evakuierungsrechner)

Begleiterbetrieb Eing 39 Signal Begleiterbetrieb

Feuerwehrschalter in der Eing 40 Schllsselschalter Feuerwehrbetrieb in der Kabine fur Phase 2

Kabine
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Feuerwehrschalter aulRen Eing 41 Schlisselschalter Feuerwehrbetrieb im Auentableau fir
Phase 1

Uberwachung K19 (Test Eing 42 Uberwachungseingang auf Schalten des K19 Relais

Turkontakte) auf Schalten

Ventiliberwachung 1 Eing 43 Signal Hydraulik Ventilendlageniberwachung Kanal 1

Ventiliberwachung 2 Eing 44 Signal Hydraulik Ventilendlageniberwachung Kanal 2

Notstromevakuierung Eing 45 Signal Notstromevakuierung

Fernabschaltung Eing 46 Signal Fernabschaltung

Testausgang Turkontakte Ausg |47 K19 Test; EN81-20 Test auf Uberbriickung Riegel

(K19)

Innenvorzugschalter Eing 48 Signal Innenvorzug

Anzeige Aullensteuerung Ausg |49 Anzeige Auflensteuerung ausgeschaltet

Taster ,Ladezeit" Eing 50 Setzt die Tir-auf-Zeit um den Parameter EINSTELLUNGEN/
TUREN ALLGEMEIN/Ladezeit herauf. Der Zustand Ladezeit
kann blinkend tiber den Ausgang (VIO 171) oder statisch
(VIO 167) angezeigt werden. Die Ladezeit wird tber ein Innen-
kommando oder Tir-zu-Taster abgebrochen.
Wird nicht ausgefihrt bei:
geschlossener Kabinentur, eine Tur fahrt zu, aktiver AuRerbe-
triebanzeige, Serviceschalter, Innenvorzug, Begleiterbetrieb,
Auflenvorzug, aktiven Tir-zu-Taster

Volllast Eing 51 Signal Volllast

Uberlast Eing |52 Signal Uberlast

Nulllast Eing 53 Signal Nulllast

Halblast Eing 54 Signal Halblast

Kabinenlfter Ausg |55 Der KabinenlUfter wird beim Starten eingeschaltet und nach
der Fahrt ausgeschaltet. Das Ausschalten kann durch den
Parameter EINSTELLUNGEN/STEUERUNG/KabinenLufter
verzogert werden.
Der Kabinenlifter wird nicht bei Nachregulieren, Inspektion
oder Ruckholen eingeschaltet.

Kabinenlicht Ausg |56 Das Kabinenlicht kann durch die Steuerung abgeschaltet wer-
den, z.B. bei Fernabschaltung oder der Funktion ,Licht in
Ruhe aus®. Wahrend der Park- oder Absenkfahrt wird der Aus-
gang nicht eingeschaltet, falls er vor der Fahrt ausgeschaltet
war.

Kabinentrenntlirkontakt Eing 57 Signal Kabinentrenntiirkontakt

Kabinentrenntiir Uberbrii- Eing 58 Kontakt Uberbriickung Kabinentrenntiir

ckung Schlisselschalter

Schrankltfter Ausg |59 Der Schranklifter kann in Abhangigkeit der Temperatur ein-
oder ausgeschaltet (VIO 1581 oder Parameter INBETRIEB-
NAHME/Temperatur) werden.

Inspektion Eing 60 Schalter Inspektion Kabine

Inspektion Auf Eing 61 Taster Inspektion Kabine Richtung aufwarts

Inspektion Ab Eing 62 Taster Inspektion Kabine Richtung abwarts

Inspektion Schnell Eing 63 Taster Inspektion Schnellfahrt
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Ruckholen Eing 64 Schalter Ruckholen

Rickholen Auf Eing 65 Taster Ruckholen Richtung aufwarts

Riickholen Ab Eing 66 Taster Ruckholen Richtung abwarts

Lerntaster Eing 67 Signal Lerntaster

Lerntaster-Quittung Ausg |68 Die Quittung Lerntaster blinkt im Bereich von 5¢cm der gelern-
ten Ebene.

Kabine im Bundigbereich Ausg |69 Der Ausgang wird gesetzt, wenn der Abstand der Kabine zur
aktuellen Ebene kleiner gleich dem Parameter
UBERWACHUNG\Zonenschalter\ Bereich ist.

Feinfahrmotor abwarts Ausg |70 Sollwertvorgabe Feinfahrmotor abwarts

Feinfahrmotor aufwarts Ausg |71 Sollwertvorgabe Feinfahrmotor aufwarts

Bremsschutz Ausg |72 Sollwertvorgabe Bremsschiitz

Fahrtrichtungsschitz auf Ausg |73 Sollwertvorgabe Richtung aufwarts

Fahrtrichtungsschitz ab Ausg |74 Sollwertvorgabe Richtung abwarts

Fahrschitz Ausg |75 Signal Fahrschitz 1

2. Fahrschiitz Ausg |76 Signal Fahrschitz 2; Funktion identisch zu VIO 75 jedoch um
80ms zeitverzdgert beim Ein- und Ausschalten

Sternschutz; Schnell auf Ausg |77 Sollwertvorgabe Sternschiitz bei Hydrauliksteuerungen; bei
Bucher Variante 6 Schnellfahrt aufwarts

Dreieckschuiitz; Schnell ab Ausg |78 Sollwertvorgabe Dreieckschitz bei Hydrauliksteuerungen; ;
bei Bucher Variante 6 Schnellfahrt abwarts

Geschwindigkeit VO Ausg |79 Sollwertvorgabe Schleichfahrt

Geschwindigkeit V4 Ausg |80 Sollwertvorgabe schnelle Fahrgeschwindigkeit

Inspektions-/Ruickholge- Ausg |81 Sollwertvorgabe Inspektions- und Riickholengeschwindigkeit

schwindigkeit

Nachregulierungsgeschwin- |Ausg |82 Sollwertvorgabe Nachregulierungsgeschwindigkeit

digkeit

Reglerfreigabe Ausg |83 Sollwertvorgabe Freigabe Regelgerat

Ende Schitznachlaufzeit Eing 84 Rickmeldung vom Regelgerat Drehzahl Null erreicht;
Fahrschutze auschalten

Regelgerat bereit fur Start Eing 85 Bei aktivem Eingang erfolgt keine Fahrt. Wird vor dem Starten
abgefragt.

Aufwartsfahrt-Ventil Ausg |86 Sollwertvorgabe Aufwartsventil

Fremdbeliftung Ausg |87 Direkt nach dem Setzen der Sollwerte Fahren, wird die Fremd-
beliiftung eingeschaltet. Nach Abfallen des Fahrschiitzes wird
die Fremdbeliftung nach der parametrierten Zeit (Parameter
EINSTELLUNGEN/ANTRIEB ALLGEMEIN/Fremdbellftung)
ausgeschaltet. Ausnahme: Bei der Nachregulierung ist die
Fremdbellftung nicht aktiv.

Bremsansteuerung iber Ausg |88 Regelgerat DCP Sollwertvorgabe Bremsschiitz bestromen

DCP

Geschwindigkeit V1 Ausg |89 Sollwertvorgabe Zwischengeschwindigkeit 1

Geschwindigkeit V2 Ausg |90 Sollwertvorgabe Zwischengeschwindigkeit 2

Geschwindigkeit V3 Ausg |91 Sollwertvorgabe Zwischengeschwindigkeit 3
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Schnelle Inspektionsge- Ausg |92 Sollwertvorgabe Schnellfahrt Inspektion

schwindigkeit

Ruckmeldung Bremse Eing 93 Ruckmeldung Zustand Bremse;

Der Eingang kann zur Fehlerdiagnose an das Bremsschiitz
angeschlossen werden. In der VIO Liste kann das Schalten
der Bremse untersucht werden.

Uberwachung Fremdbeliif- | Eing 94 Wenn der Eingang aktiv ist, dann ist keine weitere Normalfahrt

tung und keine Nachregulierung erlaubt. Fahren mit Inspektion und
Ruckholen ist moglich.

Regelgerat nicht bestromt Eing 95 Der Eingang wird nach dem Setzen der Freigabe und Rich-
tung abgefragt. Ist der Eingang aktiv, wird nach einer Timeout-
zeit von 2 Sekunden eine Fehlermeldung abgesetzt und alle
vorliegenden Rufe werden geldscht. Falls ,Aufzug sperren® bei
Regelgeratstérung parametriert ist, wird der Aufzug gesperrt.

Anzeige Feuerwehrbetrieb, |Ausg |96 Feuerwehrbetrieb Phase 1 eingeschaltet, aber noch nicht in

aber noch nicht evakuiert der Feuerwehrzugangsebene angekommen (Phase 1 been-

(Anholebene) det).

Anzeige Brandfallevakuie- |Ausg |97 Anzeige Brandfall Evakuierung abgeschlossen und Tur ist

rung beendet offen; Rickmeldung an die BMA

Gleichlaufigkeit Notentrie- Eing 98 Signal Gleichlaufigkeit Schiitze Notentriegelung Variante 0.

gelung Schutze Parameter EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/NOTEN-
TRIEGELUNG/Variante

Feuerwehrevakuierung Ausg |99 Signal Feuerwehrevakuierung Phase 1 abgeschlossen

abgeschlossen

Zone A (Tirseite A) Ausg (100 Signal Kabine im Zonenbereich Tirseite A. Zonenschalter
Kanal 2 SHB A11. Parameter EINSTELLUNGEN/INEBTRIEB-
NAHME/ZONENSCHALTER/Bereich

Zone B (Turseite B) Ausg |101 Signal Kabine im Zonenbereich Tirseite B. Zonenschalter
Kanal 2 SHB A12. Parameter EINSTELLUNGEN/INEBTRIEB-
NAHME/ZONENSCHALTER/Bereich

SHB A Vorbereitung Ausg |103 Signal Vorbereitung SHB A11 Tirseite A

SHB B Vorbereitung Ausg | 104 Signal Vorbereitung SHB A12 Tirseite B

Phasenkontrollrelais Eing 105 Signal Phasenkontrolle; Wenn der Eingang aktiv wird, dann
wird die Startsperre gesetzt und jede weitere Fahrt wird ver-
hindert.

Sperre/Test Notentriege- Ausg | 106 Signal Test der Verdrahtung und Funktion Notentriegelung

lung (KTN)

Resetausgang Notentriege- |Ausg |107 Signal Reset Notentriegelung

lung

Testeingang Schachtkopf Eing 108 Das Signal muss schalten, wenn der Resetausgang gesetzt
wird. Damit wird ein hdngen bleiben des Resetrelais kontrol-
liert.

Testeingang Schachtgrube |Eing 109 Das Signal muss schalten, wenn der Resetausgang gesetzt
wird. Damit wird ein hangen bleiben des Resetrelais kontrol-
liert.

Konstante Fahrtrichtungs- |Ausg | 110 Fahrtrichtungsanzeige aufwarts fir Anzeigen Kabine und

anzeige aufwarts

Etage; kein Drehen der Richtung in den Endebenen.

Seite 299




16 VIO — Funktionsnummern

VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Konstante Fahrtrichtungs- Ausg | 111 Fahrtrichtungsanzeige abwarts fiir Anzeigen Kabine und

anzeige abwarts Etage; kein Drehen der Richtung in den Endebenen

Tur-auf-Taster fur alle Tir- | Eing 112 Taster-Tur-auf fur alle Tiurseiten

seiten

Tlr-zu-Taster flr alle Tar- Eing 113 Taster-Tur-zu fir alle TUrseiten; Die Funktion ist nur bei offe-

seiten ner Tur aktiv.

Reversierkontakt Turseite A | Eing 115 Signal Reversierkontakt Tirseite A

Reversierkontakt Turseite B | Eing 116 Signal Reversierkontakt Tlrseite B

Lichtgitter Turseite A Eing 118 Signal Lichtgitter Turseite A. Bei Autoaufzug Variante 1 aus
VIO 1851 Ubernommen; nicht zusatzlich als Eingang belegen.

Lichtgitter Turseite B Eing 119 Signal Lichtgitter Turseite B. Bei Autoaufzug Variante 1 aus
VIO 1852 ibernommen; nicht zusatzlich als Eingang belegen.

Tur-auf-Taster Tirseite A Eing 121 Taster-Tlr-auf fir Tlrseite A

Tur-auf-Taster Tirseite B Eing 122 Taster-Tur-auf fir Turseite B

Tir-zu-Taster Tlrseite A Eing 124 Taster-Tur-zu fiir Tirseite A. Die Funktion ist nur bei offener
Tar aktiv.

Tur-zu-Taster Turseite B Eing 125 Taster-Tur-zu fur Tirseite A. Die Funktion ist nur bei offener
Tar aktiv.

Offnen Tiirseite A Ausg [127 Signal Turmotor Tirseite A 6ffnen

Offnen Tirseite B Ausg (128 Signal Turmotor Tirseite B 6ffnen

SchlieRen Tirseite A Ausg (130 Signal Turmotor Turseite A schliel3en

SchlieRen Tirseite B Ausg 131 Signal Turmotor Turseite B schliel3en

Drangeln Turseite A Ausg |[133 Signal Drangeln Turseite A. Parameter EINSTELLUNGEN/
TUREN ALLGEMEIN/Drangeln

Drangeln Turseite B Ausg 134 Signal Drangeln Turseite B. Parameter EINSTELLUNGEN/
TUREN ALLGEMEIN/Dréngeln

Endschalter-auf Turseite A | Eing 136 Signal Endschalter-auf Turseite A

Endschalter-auf Turseite B | Eing 137 Signal Endschalter-auf Tirseite B

Endschalter-zu Tirseite A Eing 139 Signal Endschalter-zu Turseite A

Endschalter-zu Tirseite B Eing 140 Signal Endschalter-zu Turseite B

Motorschutz Turseite A Eing 142 Signal Motorschutzschalter Turseite A

Motorschutz Turseite B Eing 143 Signal Motorschutzschalter Tirseite B

Tar A schlie8t in x-Sekun- Ausg |[145 Wenn die Tur A voraussichtlich in x Sekunden (Parameter

den EINSTELLUNGEN/TUREN ALLGEMEIN/Tiir-zu-Gong) zufah-
ren will, dann wird der Ausgang gesetzt.

Tur B schlie8t in x-Sekun- | Ausg | 146 Wenn die Tir B voraussichtlich in x Sekunden (Parameter

den EINSTELLUNGEN/TUREN ALLGEMEIN/Tir-zu-Gong) zufah-
ren will, dann wird der Ausgang gesetzt.

Tar A gesperrt Eing 148 Noch nicht implementiert.
Signal Sperre Tirseite A 6ffnen

Tur B gesperrt Eing 149 Noch nicht implementiert.

Signal Sperre Tirseite B 6ffnen
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16 VIO — Funktionsnummern

VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Vorraumiberwachung Tir- | Eing 151 Ein eingebautes Vorraumiberwachungsgerat (Infrarot-,

seite A Radarmelder, Lichttaster ...) kann direkt an einen Rechnerein-
gang angeschlossen werden. Die Vorraumuiberwachung wirkt
wie eine Lichtschranke, wird jedoch nach Beginn von Tlrzu-
laufen nach der im Parameter EINSTELLUNGEN/TURSEITE
A/VorraumZeit eingestellten Zeit nicht mehr ausgewertet,
damit die eigene sich bewegende Tur nicht zum Umsteuern
der Tur fuhrt.

Vorraumuberwachung Tur- | Eing 152 Ein méglicherweise eingebautes Vorraumiberwachungsgerat

seite B (Infrarot-, Radarmelder, Lichttaster ...) kann direkt an einen
Rechnereingang angeschlossen werden. Die Vorraumiiber-
wachung wirkt wie eine Lichtschranke, wird jedoch nach
Beginn von Tiirzulaufen nach der im EINSTELLUNGEN/TUR-
SEITE A/VorraumZeit eingestellten Zeit nicht mehr ausgewer-
tet, damit die eigene sich bewegende Tir nicht zum Umsteu-
ern der Tur fuhrt.

Weiterfahrtanzeige auf- Ausg |154 Signal Weiterfahrtanzeigen aufwarts Turseite A fur alle Ebe-

warts Tar A nen

Weiterfahrtanzeige abwarts |Ausg | 155 Signal Weiterfahrtanzeige abwarts Tur A flr alle Ebenen.

Tur A

Weiterfahrtanzeige auf- Ausg | 156 Signal Weiterfahrtanzeige aufwarts Tir B fir alle Ebenen.

warts Tur B

Weiterfahrtanzeige abwarts |Ausg | 157 Signal Weiterfahrtanzeige abwarts Tur B fir alle Ebenen.

Tur B

Signal Tur A 6ffnet Ausg 158 Signal Tur A 6ffnet; z.B. fir Sprachansagen

Signal Tur B 6ffnet Ausg 159 Signal Tur B 6ffnet; z.B. flir Sprachansagen

Fahrtrichtungsanzeige auf- |Ausg |160 Signal Fahrtrichtungsanzeige aufwarts fir Anzeigen Kabine

warts und Etage; die Richtung wird in den Endebenen wahrend der
Fahrt gedreht.

Fahrtrichtungsanzeige Ausg | 161 Signal Fahrtrichtungsanzeige abwarts fur Anzeigen Kabine

abwarts und Etage; die Richtung wird in den Endebenen wahrend der
Fahrt gedreht.

Anzeige harter Au3envor- Ausg 162 Anzeige harter AuRenvorzug aktiv

zug aktiv

Besetztanzeige Ausg |163 Anzeige Besetzt; Der Ausgang wird in Abhangigkeit der Ruhe-
zeit gesetzt. Wenn der Aufzug in Ruhe ist, dann ist die Besetz-
tanzeige ausgeschaltet, anderenfalls eingeschaltet.

Anzeige Auler Betrieb Ausg |[164 Anzeige aulRer Betrieb

Anzeige Volllast Ausg |165 Anzeige Volllast (Eingang Volllast VIO 51)

Anzeige Uberlast Ausg |166 Anzeige Uberlast (Eingang Uberlast VIO 52)

Anzeige Ladezeit lauft Ausg | 167 Anzeige Ladezeit (Eingang Ladezeit VIO 50) statisch; nicht
blinkend

Anzeige Gefahrgutbetrieb Ausg |168 Globale blinkende Anzeige: Gefahrgutbetrieb aktiv. Der Aus-

blinkend gang wird eingeschaltet, sobald ein Gefahrgutruf angenom-
men wurde, und beim Beenden des Gefahrgutbetriebs ausge-
schaltet.

Anzeige Halblast Ausg |[169 Anzeige Halblast (Eingang Halblast VIO 54)
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16 VIO — Funktionsnummern

VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Anzeige Begleiterbetrieb Ausg [170 Anzeige Begleiterbetrieb (Eingang Begleiterbetrieb VIO 39)

Anzeige Ladezeit blinkend | Ausg 171 Anzeige Ladezeit (Eingang Ladezeit VIO 50) blinkend

Anzeige Gefahrgutbetrieb Ausg 172 Globale statische Anzeige: Gefahrgutbetrieb aktiv. Der Aus-

statisch gang wird eingeschaltet, sobald ein Gefahrgutruf angenom-
men wurde, und beim Beenden des Gefahrgutbetriebs ausge-
schaltet.

Kontakt Teleskopschiirze Eing 173 Kontakt Teleskopschiirze

Anzeige Notentriegelung Ausg 174 Anzeige Notentriegelung

Anzeige Turfehler A Ausg 175 Anzeige Stérung Tirseite A

Anzeige Turfehler B Ausg |176 Anzeige Stérung Turseite B

Anzeige Turfehler flr alle Ausg 178 Anzeige Turstérung fur alle Turseiten

Taren Alle F-Tueren, M-Tueren und F-Riegel Meldungen (Riegelkon-
taktfehler bei Riegelmagnet setzen, nicht SHK oder SHB-
Uberbriickung) setzen den Ausgang.
Der Ausgang wird bei der nachsten Fahrt (Ebene muss verlas-
sen werden) oder Inspektion, Riickholen ein- und ausschalten
oder Steuerung aus- und einschalten zuriickgesetzt.

Anzeige Inspektionsbetrieb | Ausg | 179 Anzeige Inspektionsbetrieb

Anzeige Ruckholbetrieb Ausg 180 Anzeige Ruckholbetrieb

Anzeige Nulllast Ausg 181 Anzeige Nulllast (Eingang Nulllast VIO 53)

CEDES Testausgang Ausg 182 Testausgang Sicherheitslichtgitter CEDES

CEDES Testeingang Eing 183 Testeingang Sicherheitslichtgitter CEDES

CEDES Freigabe Eing 184 Signal Freigabe; Weiterfahrttaster Sicherheitslichtgitter
CEDES

CEDES Nothaltausgang Ausg |[185 Signal Fehler Sicherheitslichtgitter CEDES

Deckplattensicherung Eing 186 Kontakt Deckplattensicherung; Ist der Eingang aktiv wird eine
Fernabschaltungsfahrt aktiviert und der Aufzug wird gesperrt.
Es gelten die Parameter der Fernabschaltung. Im Display
steht ,Deckplattensich“ und im Stapelspeicher F-DECKPLAT
ID 303. Die Funktion kann nur durch das Aktivieren der Meni-
funktion ,RESET SONDERFKT" zuriickgesetzt werden.
Inspektion, Riickholen oder Aus- und Einschalten der Steue-
rung setzen die Funktion nicht zurick.
Notstrom, Brandfall, Feuerwehr und Service haben Vorrang
vor der Deckplattensicherung.

Feuerwehrbetrieb Innenruf- | Eing 187 L&scht alle Innenrufe im Feuerwehrbetrieb Phase 2. Reagiert

Léschtaster nur auf Zustandswechsel von inaktiv nach aktiv. Wenn kein
neuer Ruf gegeben wird, dann wird an der nachsten mégli-
chen Ebene angehalten.

Tur ist offen bei Feuerweh- |Ausg | 188 Signal Feuerwehrbetrieb Einleitung Phase 1 und Tur ist offen

revakuierung

USV Betrieb Eing 189 Schaltet das Display auf USV-Betrieb um.

SMA Simulation Ausg [190 Priffeld SMA Simulationsausgang flir SMA Eingang 206

Nachregulierung sperren Eing 191 Kontakt Sperre Nachregulieren
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16 VIO — Funktionsnummern

VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Anzeige Fernabschaltung Ausg 192 Anzeige Fernabschaltung beendet

beendet

Anzeige Kaltleitereingang Ausg [193 Anzeige Kaltleiter

Anzeige Fernabschaltung Ausg (194 Anzeige Fernabschaltung (Eingang Fernabschaltung VIO 46)

Anzeige Notstrom Ausg [195 Anzeige Notstromevakuierung (Eingang Notstrom VIO 45)

NGV Rdy Signal Eing 197 Kontakt NGV A3 Statussignal Ready

NGV Run Signal Eing 198 Kontakt NGV A3 Statussignal Run

Antriebsrichtung aufwarts Ausg [199 Anzeige Antriebsrichtung aufwarts

Antriebsrichtung abwarts Ausg [200 Anzeige Antriebsrichtung abwarts

5x Zeitschaltuhr Ausg |201...205 Ausgange fir integrierte Zeitschaltuhr aktiv

SMA Uberwachung iValve Eing 206 Kontakt Uberwachung SMA A3 iValve Bucher.

Stérmeldeeingang 1 Notruf- | Eing 207 Kontakt Stérmeldeausgang vom Notrufgerat 1;

gerat Das Verhalten im Fehlerfall bestimmt der Parameter EIN-
STELLUNGEN/UBERWACHUNG/NOTRUFSTORUNG.

Stérmeldeeingang 2 Notruf- | Eing 208 Kontakt Stérmeldeausgang vom Notrufgerat 2;

gerat Das Verhalten im Fehlerfall bestimmt der Parameter EIN-
STELLUNGEN/UBERWACHUNG/NOTRUFSTORUNG.

Servicebetrieb einschalten | Eing 209 Signal Servicebetrieb einschalten

AuBensteuerung ausschal- |Eing 210 Signal Aul3ensteuerung ausschalten

ten

Notruf Eing 211 Kontakt Notruftaster im Kabinentableau

Notrufunterdriickung Ausg 212 Signal Notrufunterdriickung. Parameter EINSTELLUNGEN/
NOTRUF/Notrufunterdrick

Anzeige UCM Priifung Ausg [213 Anzeige UCM Priufung mit Antrieb ist aktiv

UCM SHB-Freigabe Ausg (214 Signal Freigabe UCM SHB

Signal Tur A schliesst Ausg [215 Signal Tur A schliesst; z.B. flir Sprachansagen

Signal Tur B schliesst Ausg [215 Signal Tur B schliesst; z.B. fuir Sprachansagen

Blndiganzeige fur aktuelle |Ausg |[217 Wenn der absolute Abstand der Kabine zur aktuellen Ebene

Ebene mit Abstandsangabe kleiner gleich dem Parameter EINSTELLUNGEN/Uber-

Uber Parameter wachung/Buindigsch ist, dann ist der Ausgang aktiv. Unabhan-
gig von der Zone und der Nachregulierungsfahrt. Befindet sich
der Aufzug in der Normalfahrt wird der Ausgang, unabhéangig
vom Abstand zur Ebene, abgeschaltet.

Blockiersignal fur alle Tar- |Ausg [218 Der Ausgang ist aktiv, wenn Blockiersignal Turseite A (VIO

seiten 219) oder Blockiersignal Turseite B (VIO 220) aktiv sind.

Blockiersignal Turseite A Ausg 219 Der Ausgang ist aktiv, wenn die Tir langer als der Blockiersi-
gnal-Parameter offen steht. Parameter EINSTELLUNGEN/
TUREN ALLGEMEIN/Blockiersignal */

Blockiersignal Tirseite B Ausg |220 Der Ausgang ist aktiv, wenn die Tir langer als der Blockiersi-
gnal-Parameter offen steht. Parameter EINSTELLUNGEN/
TUREN ALLGEMEIN/Blockiersignal */

Anzeige Turtimeout fir alle |Ausg |222 Der Ausgang ist aktiv, wenn Turtimeout Turseite A (VIO 223)

Turseiten

oder Turtimeout Turseite B (VIO 224) aktiv sind.
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16 VIO — Funktionsnummern

VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Anzeige Turtimeout fir Tlr- |Ausg |223 Der Ausgang ist aktiv, wenn die Tir langer als der Tirtimeout-

seite A Parameter offen steht. PARAMETER/TUREN ALLGEMEIN/
TirtimeoutZeit und Parameter PARAMETER/TUREN ALLGE-
MEIN/Turtimeout

Anzeige Turtimeout fur Tar- | Ausg | 224 Der Ausgang ist aktiv, wenn die Tur langer als der Tlrtimeout-

seite B Parameter offen steht. PARAMETER/TUREN ALLGEMEIN/
TiirtimeoutZeit und Parameter PARAMETER/TUREN ALLGE-
MEIN/Turtimeout

Anzeige HOLEN-SENDEN | Ausg |225 Anzeige HOLEN-SENDEN Akustiksignal. Der Ausgang ist

Akustiksignal aktiv, wenn in Variante 1 ein gultiger Fremdaufruf erkannt
wurde und am Kabinenstandort mindestens eine vorhandene
Tur offen ist.

Anzeige Aufzug in der Ausg |226 Anzeige Aufzug ist in der Gruppe aktiv

Gruppe aktiv

Aufzug aus der Gruppe Eing 227 Signal Aufzug aus der Gruppe nehmen

nehmen

Tur A ist offen Ausg |228 Anzeige Tir A ist offen; Glltig wenn automatische Kabinentii-
ren vorhanden sind. Bei Handtlren mit automatischer Kabi-
nentir wird der Ausgang unabhéngig vom Schachttiirkontakt
gesetzt.

Tar B ist offen Ausg |[229 Anzeige Tur A ist offen; Giiltig wenn automatische Kabinenti-
ren vorhanden sind. Bei Handtlren mit automatischer Kabi-
nentiir wird der Ausgang unabhangig vom Schachttiirkontakt
gesetzt.

Anzeige Rufannahme Ausg [230 VIO 230 ist ein Diagnoseausgang. Zustand 1 bedeutet, dass

erlaubt der Aufzug Gruppenrufe annehmen darf. Zustand 0 bedeutet,
dass die Rufannahme nicht erlaubt ist und er in der Gruppe
inaktiv ist.

Tur Aund Tir B sind offen  |Ausg |231 Der Ausgang ist aktiv, wenn der Eingang Anzeige Tur A (VIO
228) ist offen oder Tur B (VIO 229) ist offen aktiv sind.

Sperrmagnet UCM-Zone Ausg 232 Signal Sperrmagnet in UCM-Zone festhalten

A3 Ventil Ausg 233 Signal A3 Ventil in Abwartsfahrt bestromen

Anzeige Sicherheitslichtgit- | Ausg |234 Anzeige Fehler Sicherheitslichtgitter

terfehler

Notbremssystem Eing 235 Kontakt Notbremssystem hat ausgeldst

Anzeige Notbremssystem Ausg |236 Anzeige Notbremssystem; Der Ausgang ist aktiv, wenn ein

(NBS) NBS-Fehler (VIO 235) vorliegt.

Lichtgitter Testausgang Ausg |237 Der Ausgang wird vor der Fahrt fir die eingestellte Zeit im
Parameter EINSTELLUNGEN/TUREN ALLGEMEIN/Testaus-
gangLG gesetzt. Der Ausgang wird bei Inspektions-, Riickhol-
und Nachregulierungsfahrt nicht gesetzt.

Anzeige 1 Ruhezeit Uber- Ausg |[238 Der Ausgang wird gesetzt, wenn die Ruhezeit gréRer gleich

schritten dem Parameter EINSTELLUNGEN/STEUERUNG/Ruhezeit1
ist.

Anzeige 2 Ruhezeit tiber- Ausg [239 Der Ausgang wird gesetzt, wenn die Ruhezeit gréRer gleich

schritten

dem Parameter EINSTELLUNGEN/STEUERUNG/Ruhezeit2
ist.
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16 VIO — Funktionsnummern

VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Richtimpuls beim Einschal- |Ausg |240 Signal Richtimpuls wird beim Einschalten der Steuerung fur

ten 250ms aktiviert

Anzeige Feuerwehr Ausg | 241 Anzeige Feuerwehrbetrieb ab Phase 1 aktiv

Anzeige Brandfall Ausg 242 Anzeige Brandfallbetrieb

Blndigschalter mit Ausg [243 Der Ausgang ist aktiv, wenn der absolute Abstand der Kabine

Abstandsangabe Uber zur aktuellen Ebene kleiner gleich dem Parameter EINSTEL-

Parameter LUNGEN/UBERWACHUNG/Biindigschalter ist.

Kabine im Blndigbereich Ausg |244 Der Ausgang ist aktiv, wenn der Abstand der Kabine zur aktu-

und Einfahrt zur Zielebene ellen Ebene kleiner gleich dem Parameter INBETRIEB-
NAHME/ZONENSCHALTER/Bereich ist und der Aufzug sich
in der Einfahrt zur Zielebene befindet und die aktuelle Ebene
gleich der Zielebene ist.

Anzeige Normalbetrieb Ausg [245 Der Ausgang ist aktiv, wenn der Ausgang aulRer Betrieb
(VIO 164) und AuBensteuerung ausgeschaltet (VIO 49) inaktiv
sind. Die Park- und Absenkfahrt haben keinen Einfluss auf
den Ausgang.

Anzeige Selbstfahrer Ausg |246 Anzeige Selbstfahrerbetrieb

Anzeige Notruf Ausg |247 Anzeige Notruf

Anzeige Fehler Stillstands- |Ausg |248 Anzeige Fehler Stillstandstiberwachung

Uberwachung

Anzeige Weicher-Aulien- Ausg [249 Anzeige weicher AuRenvorzug ist aktiv

vorzug

Geschwindigkeit kleiner Ausg |[250 Signal DCP Bit S4 Einfahrdrehzehl ist unterschritten; Nur gul-

0,3m/s tig fur DCP-Betriebsart

Anzeige Absenken Ausg | 251 Anzeige Absenken

Anzeige Parken Ausg |252 Anzeige Parken

Wartungssperre Ausg |[253 Anzeige Wartungssperre ist aktiv, weil der Vorgabewert
Betriebszeit oder Fahrtenzahl um 150% Uberschritten wurde.

Wartungsanforderung aktiv |Ausg | 254 Anzeige Wartungsintervall ist aktiv, weil ein Vorgabewert
Betriebszeit, Fahrtenzahl, Tirbewegungen, Rieglefehler oder
Ebenenanfahrten um 80% uberschritten wurde.

Anzeige Nachregulierung Ausg |[255 Anzeige Nachregulierung

Fahrtanzeige Ausg |256 Der Ausgang wird wahrend der Normalfahrt gesetzt. Bei
Inspektion, Rickholen und Nachregulierung wird der Ausgang
nicht gesetzt. Dieser Ausgang kann als Fahrtenzahlerimpuls
und fur alle Anzeigen (digimini; digidot; digiTFT usw) genom-
men werden.

Abfrage Nenngeschwindig- |Eing 257 Die Uberwachung der Nenngeschwindigkeit wird ausgeschal-

keit deaktivieren

tet. Damit bei einem Ausfall eines Aggregats mit dem zweiten
Aggregat weitergefahren werden kann.
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VIO-Bezeichnung

Typ

VIO-Nummer

Erklarung

Lichtgittertestausgang A

Ausg

258

Testausgang fir Lichtgitter der Tirseite A. Vor jeder Fahrt
werden die Lichtgitter getestet, wenn der Parameter EINSTEL-
LUNGEN/TURSEITE A/LS-Test auf ja eingestellt ist.

Funktion:

- Der Ausgang wird fur 1 Sekunde gesetzt.

- Auswertung des Lichtgittereingangs (VIO-Nr.: 118)

- Falls der Lichtgittereingang innerhalb der Sekunde nicht aktiv
wird, liegt ein Fehler vor.

- Der Aufzug wird gesperrt, wenn der Parameter EINSTEL-
LUNGEN/TURSEITE A/Sperren auf ja eingestellt ist.

- Es wird eine Fehlermeldung F-Tiren in den Stapelspeicher
geschrieben.

Wenn der Parameter EINSTELLUNGEN/TURSEITE A/Sper-
ren auf nein eingestellt ist, wird nur eine Fehlermeldung F-
Tilren abgesetzt.

Lichtgittertestausgang B

Ausg

259

Testausgang fir Lichtgitter der Tirseite B. Vor jeder Fahrt
werden die Lichtgitter getestet, wenn der Parameter EINSTEL-
LUNGEN/TURSEITE B/LS-Test auf ja eingestellt ist.

Funktion:

- Der Ausgang wird fur 1 Sekunde gesetzt.

- Auswertung des Lichtgittereingangs (VIO-Nr.: 118)

- Falls der Lichtgittereingang innerhalb der Sekunde nicht aktiv
wird, liegt ein Fehler vor.

- Der Aufzug wird gesperrt, wenn der Parameter EINSTEL-
LUNGEN/TURSEITE B/Sperren auf ja eingestellt ist.

- Es wird eine Fehlermeldung F-Tiren in den Stapelspeicher
geschrieben.

Wenn der Parameter EINSTELLUNGEN/TURSEITE B/Sper-
ren auf nein eingestellt ist, wird nur eine Fehlermeldung F-
Tilren abgesetzt.

Kabinenliifter einschalten

Eing

260

Signal Kabinenlifter einschalten. Funktionseingang fiir
externe Gerate, digiLIVE oder LIFTnet Anbindungen.

Wartung einschalten

Eing

261

Die Wartung kann uber diesen Eingang oder im Schnellment
mit ,Wartung umschalten“ aktiviert werden. Bei eingeschalte-
ter Wartung wird die AulRerbetriebanzeige gesetzt und es wer-
den keine Meldungen bis auf M-Wartungsschalter und F-Sys-
tem in den Stapelspeicher geschrieben. Des Weiteren wird
kein zyklischer Aufzugwartertest durchgefihrt.

Aufzugwarter Bindigschal-
ter im Schacht

Eing

262

Signal Aufzugwarter Biindigschalter im Schacht "Kabine ist
bindig"; VIO mit negativem Vorzeichen (Drahtbruchsicher)
programmieren; Wenn die VIO aktiv ist, dann steht die Kabine
unbiindig.

Notrufeingang ,Sprechver-
bindung aufgebaut®

Eing

263

Signal Notruf Sprechverbindung ist aufgebaut;
Piktogramm "Bitte sprechen"

Aufzugwarter Notruftest

Ausg

264

Signal Aufzugwarter Notruftestausgang

Anzeige Servicebetrieb

Ausg

265

Anzeige Servicebetrieb aktiv

Anzeige Auldensteuerung

Ausg

266

Anzeige AulRenrufe ausgeschaltet
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Aufzugwarter Zeitschaltuhr | Ausg | 267 Anzeige Aufzugwarter Zeitschaltuhr ist aktiv

ist aktiv

Aufzugwarter Start Test Eing 268 Signal zyklischen Auzugwartertest ausfiihren

UCM Uberwachung Sperr- | Eing 269 Kontakt Uberwachung Sperrmagnet auf Anziehen und Abfal-

magnet len

UCM Fahrt (ohne Nachre- |Ausg |270 Signal UCM Normalfahrt; siehe UCM Schaltplanseite

gulieren)

UCM Nachregulierungsfahrt |Ausg |271 Signal UCM Nachregulierung; sieche UCM Schaltplanseite

UCM-Zonenschalter Ausg 272 Signal UCM Zonenschalter K2; Einstellbar Gber Parameter
EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/UCM/UCM-Zone

UCM Abfallzeit Sperrma- Ausg 273 Signal Abfallzeit Sperrmagnet Y6

gnet verkiirzen

Geschwindigkeitstiber- Ausg |274 Signal Sollwert Geschwindigkeit 1 iberschritten; Parameter

wachung 1 EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/Geschw.1

Geschwindigkeitstber- Ausg |275 Signal Sollwert Geschwindigkeit 2 Uberschritten; Parameter

wachung 2 EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/Geschw.2

Geschwindigkeitstuiber- Ausg |276 Signal Sollwert Geschwindigkeit 3 Uberschritten; Parameter

wachung 3 EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/Geschw.3

UCM Ruckstelltaster Eing 277 Signal Resetschalter Fehler UCM

USV Betrieb Bewegung Ausg 278 Anzeige Richtung aufwarts im USV-Betrieb

aufwarts

USV Betrieb Bewegung Ausg 279 Anzeige Richtung abwarts im USV-Betrieb

abwarts

Absperrventil Ausg 280 Funktion wird nur ausgefiihrt wenn die VIO parametriert ist.
Funktion:
Der Ausgang wird beim Starten x Sekunden vor dem Fahr-
schitz VIO 75 eingeschaltet und beim Anhalten x Sekunden
nach dem Fahrschiitz VIO 75 ausgeschaltet.
Parameter EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/AbsperVerEin und
Parameter EINSTELLUNGEN/ANTRIEB 4/AbsperVerAus

Notruf Quittungslampe Ausg | 281 Anzeige ,Notruf wurde abgesetzt®, aber noch nicht quittiert.
Nach Beendigung einer Fernnotrufsprechverbindung wird die-
ser Ausgang solange gesetzt, bis der Eingang VIO 282
gesetzt wird.

Notruf Quittungslampe aus- | Eing 282 Signal Notrufquittierung setzt die VIO 281 zurlick

schalten

Anzeige Brandfallevakuie- |Ausg |283 Signal Fehler Brandfallevakuierung fur die BMA;

rung fehlgeschlagen Die Brandfallevakuierung konnte wegen eines Fehlers nicht
ausgefuhrt werden. Z.B: SHK-Fehler

Reset Inspektion Grube Eing 284 Signal Resetschalter (KIR) Inspektion Grubensteuerstelle

nach EN81-20

Reset Wartungen Aufzug- Eing 285 Signal Resetschalter Wartungen (Aufzugwarter);

warter analog zur Menufunktion SYSTEM/MULTIBUS INTERN/AUF-

ZUGWARTER/RESET WARTUNGEN
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Parken 1 bis 5 einschalten | Eing 286 - 290 Die Parkfunktion kann (iber einen Eingang eingeschaltet wer-
den. Z.B. Uber eine externe Zeitschaltuhr oder Schlisselschal-
ter

Eingang E1 schaltet Aus- Eing 291 Signal Eingang schaltet Ausgang VIO 292

gang A1

Eingang E1 schaltet Aus- Ausg 292 Das Ausschalten kann tuber den Parameter EINSTELLUN-

gang A1 GEN/STEUERUNG/ZeitEinAus1 verzogert werden.

Eingang E2 schaltet Aus- Eing 293 Signal Eingang schaltet Ausgang VIO 294

gang A2

Eingang E2 schaltet Aus- Ausg |[294 Das Ausschalten kann Gber den Parameter EINSTELLUN-

gang A2 GEN/STEUERUNG/ZeitEinAus2 verzdgert werden.

Eingang E3 schaltet Aus- Eing 295 Signal Eingang schaltet Ausgang VIO 296

gang A3

Eingang E3 schaltet Aus- Ausg [296 Das Ausschalten kann tber den Parameter EINSTELLUN-

gang A3 GEN/STEUERUNG/ZeitEinAus3 verzogert werden.

Eingang E4 schaltet Aus- Eing 297 Signal Eingang schaltet Ausgang VIO 298

gang A4

Eingang E4 schaltet Aus- Ausg 298 Das Ausschalten kann uber den Parameter EINSTELLUN-

gang A4 GEN/STEUERUNG/ZeitEinAus4 verzogert werden.

Eingang E5 schaltet Aus- Eing 299 Signal Eingang schaltet Ausgang VIO 300

gang A5

Eingang E5 schaltet Aus- Ausg [300 Das Ausschalten kann tber den Parameter EINSTELLUN-

gang A5 GEN/STEUERUNG/ZeitEinAus5 verzogert werden.

SHB A K1 Eing 303 Signal Kanal 1 MULTIBUS SHB A11

SHB A K2 Eing 304 Signal Kanal 2 MULTIBUS SHB A11

SHB A K3 Eing 305 Signal Kanal 3 MULTIBUS SHB A11

SHB A K4 Eing 306 Signal Kanal 4 MULTIBUS SHB A11

SHB B K1 Eing 307 Signal Kanal 1 MULTIBUS SHB A12

SHB B K2 Eing 308 Signal Kanal 2 MULTIBUS SHB A12

SHB B K3 Eing 309 Signal Kanal 3 MULTIBUS SHB A12

SHB B K4 Eing 310 Signal Kanal 4 MULTIBUS SHB A12

Signal Tur A schliesst Ausg 311 Signal Tur A schliesst in x-Sek; z.B. fir ILG; Sprachansagen

Signal Tur B schliesst Ausg |[312 Signal Tur B schliesst in x-Sek; z.B. fir ILG; Sprachansagen

Signal Vorlauf Tur A 6ffnet |Ausg |313 Signal Vorlauf Tur A 6ffnet fir Kabinentirverriegelung; Para-
meter Tir-AufVerzoég unter TUREN ALLGEMEIN

Signal Vorlauf Tur B 6ffnet |Ausg |314 Signal Vorlauf Tur B 6ffnet fiir Kabinentirverriegelung; Para-
meter Tir-AufVerzdg unter TUREN ALLGEMEIN

UCM SHB K1 Eing 315 Signal Kanal 1 MULTIBUS UCM SHB A14

UCM SHB K2 Eing 316 Signal Kanal 2 MULTIBUS UCM SHB A14

UCM SHB K3 Eing 317 Signal Kanal 3 MULTIBUS UCM SHB A14

UCM SHB K4 Eing 318 Signal Kanal 4 MULTIBUS UCM SHB A14

BYPASS 0 Eing 319 BYPASS-Schalter in Stellung "0" = Normalbetrieb

BYPASS 1 Eing 320 BYPASS-Schalter in Stellung "1" = Uberbriickung Schachtiir-

kontakte
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

BYPASS 2 Eing 321 BYPASS-Schalter in Stellung "2" = Uberbriickung Kabinentiir-
kontakte

BYPASS 3 Eing 322 BYPASS-Schalter in Stellung "3" = Uberbriickung Riegelkon-
takte

KT-Signal Tirseite A Eing 323 Signal fir Kabinentiir A geschlossen nach EN81-20 5.12.1.8.3

Anzeige "Aufzug bewegt Ausg |[324 Das Signal ist aktiv, wenn bei aktivem Bypass mit Inspektion

sich" mit aktivem BYPASS oder Ruckholen gefahren wird. Die Anzeige ist statisch; nicht
blinkend

Fahrttaster Inspektion FS Eing 325 Taster Fahren Inspektion Fahrkorbsteuerstelle

Inspektionsschalter GS Eing 326 Schalter Inspektion Grubensteuerstelle

Fahrttaster Inspektion GS Eing 327 Taster Fahren Inspektion Grubensteuerstelle

Inspektion aufwarts GS Eing 328 Taster Inspektion Richtung aufwarts Grubensteuerstelle

Inspektion abwarts GS Eing 329 Taster Inspektion Richtung abwarts Grubensteuerstelle

Inspektion Grubensteuer- Eing 330 Inspektion Grubensteuerstelle eingeschaltet (KIR)

stelle eingeschaltet

KT-Signal Tirseite B Eing 331 Signal fir Kabinentiir B geschlossen nach EN81-20 5.12.1.8.3

Eingang Notentriegelung Eing 332 Kontakt Notentriegelung

Anzeige Hochwasser Ausg |[338 Anzeige Hochwasser erkannt

Transportschaltung: Eing 339 Kontakt Transportschaltung Schliisselschalter Kabine

Schlisselschalter in der

Kabine

Anzeige Transportsteue- Ausg [340 Anzeige Transportschaltung

rung aktiv

Ausgang Transportsteue- Ausg | 341 Signal Reset Transportschaltung;

rung beendet Der Ausgang wird gesetzt, wenn der Aufzug in der Transpor-
tebene steht und der Schllsselschalter in der Kabine ( VIO
339) abgezogen wird. Der Ausgang kann dazu benutzt wer-
den, die Transportschaltung automatisch zu beenden. Der
Ausgang muss (Anholtaster) mit auf die Spule des Strom-
stolrelais gegeben werden.

Anzeige Innenvorzug Ausg |342 Anzeige Innenvorzug

Ausgang Motor-Laufzeiti- |Ausg |343 Anzeige Fehler Motor-Laufzeitiiberwachung. Wird durch

berwachung Inspektion oder Riickholen inaktiv geschaltet.

Anzeige SHK Ausg |[344 Anzeige passiver SHK analog zu VIO 25

Anzeige Schachttirkontakt |Ausg |345 Anzeige passiver SHK analog zu VIO 26

Anzeige Kabinentlrkontakt |Ausg |346 Anzeige passiver SHK analog zu VIO 27

Anzeige Riegelkontakt Ausg | 347 Anzeige passiver SHK analog zu VIO 28

Notrufeingang ,Sprechver- | Eing 349 Kontakt Sprechverbindung wird aufgebaut; Piktogramm "Bitte

bindung wird aufgebaut* warten"

Allgemeiner Brandfallkon- Eing 350 Allgemeiner Brandfall-Eingang. Fir eine Auslésung aus-

takt schlief3lich iber Rauchmelder-VIOs ist seine Parametrierung
nicht zwingend erforderlich.

Brandfall-Rauchmelder Eing 351 -414 Rauchmelder-Eingénge der Ebenen 1 bis 64. Aktive Rauch-

Ebene 1 bis 64

melder kdnnen den Brandfall auslésen; VIO 1562 zeigt den
Rauchmelderstatus an.
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Standanzeige digital Ausg |415-444 30 VIOs Standanzeige Digital
(Graycode, Binarcode, 2 x 10-Segm., ...)
Parameter EINSTELLUNGEN/ANZEIGE/GONG/Anzeige
digital
Bei Einstellung einer Segmentanzeige: Einer = 268-282, Zeh-
ner = 283-297
Parameter EINSTELLUNGEN/ANZEIGE/GONG/SEGMENT-
ANZEIGEN

Standanzeige analog Ausg |445-508 64 VIOs Standanzeige Analog
Parameter EINSTELLUNGEN/ANZEIGE/GONG/Anzeige ana-
log

64 x Anzeige Ist-Hier Ausg |[509-572 Die zugehdrige Ebenen Ist-Hier-Anzeige wird gesetzt, wenn
der Aufzug im Normalbetrieb ist und biindig steht (VIO-Nr. 69 )
und der Riegelmagnet abgefallen ist (VIO-Nr. 30).
Die Ausgange werden nicht gesetzt, wenn die
Auler-Betrieb-Anzeige (VIO-Nr. 164) aktiv ist.

64 x Standanzeige Analog |Ausg |573-636 Standanzeigen 1 aus N unabhéngig von der Betriebsart.

(1TausN ..) Diese Ausgange werden immer gesetzt, sobald eine Lernfahrt
vorhanden ist.

6 x Standanzeigen Gray- Ausg |637 - 644 Standanzeigen Graycode unabhangig von der Betriebsart.

code Diese Ausgange werden immer gesetzt, sobald eine Lernfahrt
vorhanden ist.

65 x Anzeige Zielebene Ausg |645-708 Anzeige der aktuellen Zielebene. Falls der Aufzug keine Ziel-
ebene hat, wird Ausgang 645 aktiv.

Ebenen sperren AulRen Eing 709-772 Signal Ebenen Sperren Auf3en fur alle Turseiten

Ebenen sperren Innenkom- | Eing 773 - 836 Signal Ebenen Sperren Innenkommandos fir alle Turseiten

mandos

64 x Sondereingange Eing 837 - 900 Sondereingange fiir Spezialsoftware

64 x Sonderausgange Ausg 901 - 964 Sondereingange fiir Spezialsoftware

Kabinengong Ausg |965 Signal Kabinengong

64x Ebenengong Tur A Ausg |966 - 1029 Signal Haltestellengong Tirseite A Ebene x

64x Ebenengong Tir B Ausg | 1030- 1093 Signal Haltestellengong Tirseite B Ebene x

Ebenen sperren AulRen Eing 1094-1157 Signal Ebenen Sperren Aul3en fir Turseite A

Turseite A

Ebenengong Tur A fir alle  |Ausg |1158 Signal Haltestellengong Tirseite A fiir alle Ebenen

Ebenen

Ebenengong Tur B fir alle  |Ausg |1159 Signal Haltestellengong Tirseite B fiir alle Ebenen

Ebenen

Kabinengong aufwarts Ausg [1160 Signal Kabinengong Aufwartsrichtung

Kabinengong abwarts Ausg | 1161 Signal Kabinengong Abwartsrichtung

8x Graycode parametrier- Ausg 1162 - 1169 Parametrierbare Graycode-Ausgange fir jede Ebene.

bar Parameter EINSTELLUNGEN/ANZEIGE/GONG/GrayCode-
Perm

64x Weiterfahrtanzeige Auf |Ausg |1170-1233 Signal Weiterfahrtanzeige aufwarts Tirseite A Ebene x

Tur A
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

64x Weiterfahrtanzeige Ab  |Ausg | 1234 - 1297 Signal Weiterfahrtanzeige abwarts Turseite A Ebene x

Tur A

64x Weiterfahrtanzeige Auf |Ausg | 1298 - 1361 Signal Weiterfahrtanzeige aufwarts Turseite B Ebene x

Tur B

64x Weiterfahrtanzeige Ab  |Ausg | 1362 - 1425 Signal Weiterfahrtanzeige abwarts Tirseite B Ebene x

TurB

Ebenen sperren Innen Tir- | Eing 1426-1489 Signal Ebenen Sperren Innenkommandos fir Turseite A

seite A

Ebenen sperren Innen Tir- | Eing 1490-1553 Signal Ebenen Sperren Innenkommandos fir Turseite B

seite A

Anzeige Fehler Kabinen- Ausg 1554 Anzeige Kabinenlichtfehler

licht

HAD Nothalt Kabine 1 Eing 1555 HAD Kontakt vor Nothalt Kabine

HAD Nothalt Kabine 2 Eing 1556 HAD Kontakt nach Nothalt Kabine

HAD Nothalt Grube 1 Eing 1557 HAD Kontakt vor Nothalt Grube

HAD Nothalt Grube 2 Eing 1558 HAD Kontakt nach Nothalt Grube

Anzeige HAD aktiv Ausg | 1559 Anzeige HAD aktiv

Anzeige Kabinentrenntur Ausg | 1560 Anzeige Kabinentrenntir; Schliusselschalter VIO 58 und Kon-

Schliusselschalter aktiv und takt VIO 57 sind aktiv

Kontakt in der Kabine ist

offen

Anzeige Kabinentrenntur Ausg | 1561 Anzeige Kabinentrenntir; Kontakt VIO 57 ist aktiv

Kontakt in der Kabine ist

offen

Anzeige Brandfall-Rauch- Ausg | 1562 Anzeige, dass mindestens ein Brandfall-Rauchmelder aktiv ist.

melder aktiv

Schlisselschalter Inspek- Eing 1563 Schlisselschalter Inspektion Grube Begehung. Aktiviert eine

tion Grube Begehung Fernabschaltungsfahrt auf die nachsthéhere Ebene. Nach
Erreichen bleibt der Aufzug mit gesetztem Bolzen-Ausgang
stillgesetzt, bis der Reset tiber VIO 1571 bei ausgeschaltetem
Schalter erfolgt.

SHB Notentriegelung K1 Eing 1564 Signal K1 Notentriegelung SHB A15

SHB Notentriegelung K3 Eing 1565 Signal K3 Notentriegelung SHB A15

SHB Notentriegelung K2 Eing 1566 Signal K2 Notentriegelung SHB A15

Stérmeldung Regelkarte Eing 1568 Signal Stérung Regelkarte; Die Auswertung erfolgt nur in Auf-

Hydraulik wartsrichtung vor und wahrend der Fahrt. Unterstitzte
Hydraulikvarianten 4=ALGI AZRS

Anzeige Notruf Ausg | 1569 Signal Notruf ist aktiv, wenn VIO 211 (Notruftaster Kabine),

Sammelausgang VIO 349 (Piktogramm "Bitte warten") oder VIO 263 (Pikto-
gramm "Bitte sprechen") aktiv sind

Anzeige (virtueller Taster) Ausg |1570 Der Befehl Notruf VIO 211 von der digiLIVE wird auf diesen

Notruf Ausgang weitergeleitet und muss an das Notrufgerat ange-
schlossen werden, um einen Notruf auszulosen.

Reset Notentriegelung Eing 1571 Externer Resettaster Notentriegelung

Freigabe Soft-Start Hydrau- |Ausg |1572 Sollwert Soft-Start Hydraulik um die Schitze leistungslos ein-

lik

zuschalten.
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Schutzraumerkennung Eing 1573 Kontakt Schutzraumerkennung oben

oben Notentriegelung

Schutzraumerkennung Eing 1574 Kontakt Schutzraumerkennung unten

unten Notentriegelung

Anzeige Schutzraumerken- |Ausg | 1575 Anzeige Schutzraumerkennung oben aktiv

nung oben Notentriegelung

aktiv

Anzeige Schutzraumerken- | Ausg 1576 Anzeige Schutzraumerkennung unten aktiv

nung unten Notentriegelung

aktiv

Anzeige Schutzraumerken- |Ausg |1577 Anzeige Schutzraumerkennung oben fehlerhaft inaktiv

nung oben Notentriegelung

nicht aktiv

Anzeige Schutzraumerken- |Ausg |1578 Anzeige Schutzraumerkennung unten fehlerhaft inaktiv

nung unten Notentriegelung

nicht aktiv

Schrankheizung Ausg | 1580 Signal Schaltschrankheizung einschalten; Schaltschranktem-
peratur hat Sollwertparameter unterschritten

Externer Temperatursensor | Eing 1581 Signal externer Kontakt Schranklfter einschalten; Ausgang

Lifter Schaltschrank Schranklifter (VIO 59) wird eingeschaltet

Externer Temperatursensor |Ausg | 1582 Signal externer Kontakt Schrankheizung einschalten; Ausgang

Heizung Schaltschrank Schrankheizung (VIO 1580) wird eingeschaltet

Anzeige Grenzwert MR Ausg |1583 Anzeige Temperatur Maschinenraum Grenzwert oben Uber-

Temperatur oben erreicht schritten

Anzeige Grenzwert MR Ausg |1584 Anzeige Temperatur Maschinenraum Grenzwert unten Uber-

Temperatur unten erreicht schritten

Aufsetzvorrichtung aus- Eing 1585 Ein aktives Signal schaltet die Aufsetzvorrichtung aus.

schalten

Freigabe Motor Bolzenbe- |Ausg |1586 Signal Aufsetzvorrichtung Freigabe Motor Bolzenbetrieb

wegung

Motor Bolzen einfahren Ausg | 1587 Signal Aufsetzvorrichtung Bolzen einfahren

Motor Bolzen ausfahren Ausg |1588 Signal Aufsetzvorrichtung Bolzen ausfahren

Endschalter Bolzen einge- | Eing 1589 Endschalter Aufsetzvorrichtung Bolzen eingefahren

fahren

Endschalter Bolzen ausge- | Eing 1590 Endschalter Aufsetzvorrichtung Bolzen ausgefahren

fahren

Bolzen aufgesetzt; Druck Eing 1591 Signal Aufsetzvorrichtung Druckschalter Bolzen aufgesetzt

kleiner 10Bar

Abschaltung Selbsthaltung |Ausg | 1592 Signal Aufsetzvorrichtung Abschaltung Haltemagnet Bolzen

Bolzen eingefahren

Freigabe Riegelmagnet Ausg | 1593 Signal Aufsetzvorrichtung Freigabe Riegelmagnet Tiren

nach Bolzen aufgesetzt

Aufsetzvorrichtung Drucker- | Eing 1594 Signal Aufsetzvorrichtung Druckerhaltung

haltung

Aufsetzvorrichtung Fehler Ausg | 1595 Anzeige Fehler Aufsetzvorrichtung vorhanden

Anzeige Aufsetzvorrichtung |Ausg | 1596 Anzeige Aufsetzvorrichtung eingeschaltet
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Bolzen einfahren bei Ausg | 1597 Signal Aufsetzvorrichtung Inspektionsfahrt Bolzen-Haltema-
Inspektionsfahrt gnet ein

Test Aufsetzvorrichtung Ausg | 1598 Testsignal Aufsetzvorrichtung speichern Uberlast

Uberlast speichern

Simulation Bolzen aufge- Ausg | 1599 Signal Aufsetzvorrichtung Simulation Druckschalter Druck <
setzt 10 bar; Kabine ist aufgesetzt

Rampenfahrt einschalten Eing 1600 Schlisselschalter Rampenfahrt einschalten

Rampenfahrt Taster-auf Eing 1601 Taster Rampenfahrt aufwarts

Rampenfahrt Taster-ab Eing 1602 Taster Rampenfahrt abwarts

Anzeige Aufsetzvorrichtung |Ausg | 1603 Anzeige Aufsetzvorrichtung Kabine anheben aktiv

Kabine anheben

Anzeige Aufsetzvorrichtung |Ausg | 1604 Anzeige Aufsetzvorrichtung Kabine absenken aktiv

Kabine absenken

Anzeige Aufsetzvorrichtung |Ausg | 1605 Anzeige Aufsetzvorrichtung Druckerhaltung aktiv
Druckerhaltung

Anzeige Rampenfahrt Ausg | 1606 Anzeige Rampenfahrt aktiv

Anzeige Rampenfahrt in Ausg | 1607 Anzeige Rampenfahrt Fahrtsignale sind aktiv

Fahrt

Anzeige Aufsetzvorrichtung |Ausg | 1609 Anzeige Aufsetzvorrichtung Bolzen weder ein- noch ausgefah-
Bolzenzustand undefiniert ren

Innenkommando Ausg |1610 Anzeige Innenruf ist vorhanden

Auflenruf Ausg | 1611 Anzeige AuRenruf ist vorhanden

Innenkommando abwarts Ausg [1612 Anzeige Innenruf abwarts ist vorhanden

Innenkommando aufwarts Ausg |1613 Anzeige Innenruf aufwarts ist vorhanden

AuRenruf abwarts vorhan- Ausg 1614 Anzeige Aul3enruf abwarts ist vorhanden

den

Aufenruf aufwarts vorhan- |Ausg | 1615 Anzeige AuRenruf aufwarts ist vorhanden

den

Ruf vorhanden abwarts Ausg |1616 Anzeige Innen- oder AuRenruf abwarts ist vorhanden

Ruf vorhanden aufwarts Ausg |1617 Anzeige Innen- oder AuRenruf aufwarts ist vorhanden
Anzeige blinkend Aufsetz- |Ausg |1618 Anzeige blinkend Aufsetzvorrichtung Uberlast

vorrichtung Uberlast aktiv

Anzeige Aufsetzvorrichtung |Ausg | 1619 Anzeige Aufsetzvorrichtung Bolzen sind eingefahren
Bolzen eingefahren

Anzeige Aufsetzvorrichtung |Ausg |1620 Anzeige Aufsetzvorrichtung Bolzen sind ausgefahren
Bolzen ausgefahren

Ebenen sperren AulRenrufe |Eing 1621 - 1684 Signal Ebenen sperren AulRen Tirseite B

Turseite B

Reset Inspektion Grube Ausg 1700 Anzeige Inspektion Grube wurde eingeschaltet; KIR ist aktiv
aktiv

Freigabe Innenrufe Tirseite |Eing 1701 - 1764 Freigabe Innenruf Tirseite A, Ebene 1 bis 64. Wirksam bei
A RufFreigabelnnen = 1; die Eingénge setzen selbst keinen Ruf.
Autoaufzug Anzeige Fahr- |Ausg | 1800 Innenampel Griin: Nur das mittlere Kabinenlichtgitter ist unter-

zeug in Position

brochen; beide Turlichtgitter sind frei. Variante 1: gemeinsame
Anzeige flr beide Innenampeln, auch wahrend der Fahrt.
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Autoaufzug Anzeige Fahr- |Ausg | 1801 Innenampel Rot: Mindestens ein Tirlichtgitter in der Kabine ist

zeug nicht in Position unterbrochen. Variante 1: VIO 1851 oder 1852 aktiv; die Mitte
allein schaltet Griin. Sind alle drei Lichtgitter frei, sind beide
Farben aus.

Autoaufzug Anzeige Pfeil Ausg 1802 Korrekturpfeil zurtick. Variante 1: Mitte (1850) und Turlichtgit-

zuriick ter A (1851) unterbrochen; wahrend der Normalfahrt aus.

Autoaufzug Anzeige Pfeil Ausg |1803 Korrekturpfeil vorwarts. Variante 1: Mitte (1850) und Turlicht-

vorwarts gitter B (1852) unterbrochen, A (1851) frei; wahrend der Nor-
malfahrt aus.

Autoaufzug Anzeige Fahrt |Ausg | 1804 Ein-/Ausfahren erlaubt. Variante 1: Alle drei Kabinenlichtgitter

in Kabine ok frei; Kabine steht biindig an einem vorhandenen Zugang mit
vollstéandig gedffneter Tur. Siehe Kapitel 8.10.

SHB A19 Kanal 1 Eing 1805 Signal Kanal 1 MULTIBUS-SLG-Uberbriickung SHB A19.

SHB A19 Kanal 2 Eing 1806 Signal Kanal 2 MULTiBUS-SLG-Uberbriickung SHB A19.

SHB A19 Kanal 3 Eing 1807 Signal Kanal 3 MULTIBUS-SLG-Uberbriickung SHB A19.

Freigabe SHB A19 Ausg 1808 Signal Freigabe MULTiBUS-SLG-Uberbriickung SHB A19.

Anzeige SHB A19 scharf- Ausg |1809 SHB A19 ist scharfgeschaltet; das Sicherheitslichtgitter ist

geschaltet Uberbrickt.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1810 Anzeige Autoaufzug Ebene 1 Tirseite A Ampel grin. Variante

grin Tir A Etage 1 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1811 Anzeige Autoaufzug Ebene 1 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 1 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1812 Anzeige Autoaufzug Ebene 2 Tirseite A Ampel griin. Variante

grun Tur A Etage 2 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel | Ausg 1813 Anzeige Autoaufzug Ebene 2 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 2 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1814 Anzeige Autoaufzug Ebene 3 Turseite A Ampel griin. Variante

griin Tir A Etage 3 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1815 Anzeige Autoaufzug Ebene 3 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 3 Zuordnung uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1816 Anzeige Autoaufzug Ebene 4 Tirseite A Ampel griin. Variante

griin Tur A Etage 4 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel | Ausg 1817 Anzeige Autoaufzug Ebene 4 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 4 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1818 Anzeige Autoaufzug Ebene 5 Turseite A Ampel griin. Variante

griin Tur A Etage 5

1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.
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Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1819 Anzeige Autoaufzug Ebene 5 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 5 Zuordnung uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg | 1820 Anzeige Autoaufzug Ebene 6 Tirseite A Ampel griin. Variante

griin Tar A Etage 6 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel | Ausg 1821 Anzeige Autoaufzug Ebene 6 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 6 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1822 Anzeige Autoaufzug Ebene 7 Turseite A Ampel griin. Variante

grin Tar A Etage 7 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel | Ausg 1823 Anzeige Autoaufzug Ebene 7 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 7 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1824 Anzeige Autoaufzug Ebene 8 Tirseite A Ampel griin. Variante

grin Tar A Etage 8 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1825 Anzeige Autoaufzug Ebene 8 Tirseite A Ampel rot. Variante 1:

rot Tur A Etage 8 Zuordnung uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Taster SHB A19 Brandfall Eing 1826 Taster fur Brandfallevakuierung und Deaktivierung des Sicher-
heitslichtgitters.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg | 1830 Anzeige Autoaufzug Ebene 1 Tirseite B Ampel griin. Variante

grin Tur B Etage 1 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg | 1831 Anzeige Autoaufzug Ebene 1 Tirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 1 Zuordnung uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1832 Anzeige Autoaufzug Ebene 2 Turseite B Ampel griin. Variante

grin Tar B Etage 2 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1833 Anzeige Autoaufzug Ebene 2 Tiirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 2 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1834 Anzeige Autoaufzug Ebene 3 Turseite B Ampel griin. Variante

griin Tdr B Etage 3 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1835 Anzeige Autoaufzug Ebene 3 Tirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 3 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzusténde siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1836 Anzeige Autoaufzug Ebene 4 Tirseite B Ampel griin. Variante

griin Tdr B Etage 4 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1837 Anzeige Autoaufzug Ebene 4 Tirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 4

Zuordnung uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.
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Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1838 Anzeige Autoaufzug Ebene 5 Turseite B Ampel grin. Variante

grin Tar B Etage 5 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1839 Anzeige Autoaufzug Ebene 5 Tirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 5 Zuordnung uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1840 Anzeige Autoaufzug Ebene 6 Tirseite B Ampel griin. Variante

griin Tir B Etage 6 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg | 1841 Anzeige Autoaufzug Ebene 6 Tirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 6 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1842 Anzeige Autoaufzug Ebene 7 Tirseite B Ampel grin. Variante

grun Tur B Etage 7 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1843 Anzeige Autoaufzug Ebene 7 Tirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 7 Zuordnung uber das Schachtbild; Ampelzustéande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1844 Anzeige Autoaufzug Ebene 8 Turseite B Ampel griin. Variante

griin Tir B Etage 8 1: Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe
Kapitel 8.10.

Autoaufzug Anzeige Ampel |Ausg |1845 Anzeige Autoaufzug Ebene 8 Tirseite B Ampel rot. Variante 1:

rot Tur B Etage 8 Zuordnung Uber das Schachtbild; Ampelzustande siehe Kapi-
tel 8.10.

Autoaufzug LG Mitte Eing 1850 Kabinenlichtgitter Mitte. Aktiv = unterbrochen. Variante 1: Nur
Mitte aktiv und beide Turlichtgitter frei bedeutet Fahrzeug in
Position; Mitte allein sperrt den Tirschluss nicht.

Autoaufzug LG Tar A Eing 1851 Kabinenlichtgitter Tur A. Aktiv = unterbrochen. Variante 1: Ver-
hindert den Schluss beider Tiren; eine schlieBende Tir steu-
ert um und 6ffnet vollsténdig. Siehe Kapitel 8.10.

Autoaufzug LG Tur B Eing 1852 Kabinenlichtgitter Tur B. Aktiv = unterbrochen. Variante 1: Ver-
hindert den Schluss beider Tiiren; eine schlieRende Tir steu-
ert um und 6ffnet vollsténdig. Siehe Kapitel 8.10.

Zonenschalter 1 Ausg |1853 Aktiv innerhalb des eingestellten Abstands zur aktuellen
Ebene. Parameter: EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/
Zonenschalter1; Wert 0 = aus.

Zonenschalter 2 Ausg |1854 Aktiv innerhalb des eingestellten Abstands zur aktuellen
Ebene. Parameter: EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/
Zonenschalter2; Wert 0 = aus.

Zonenschalter 3 Ausg |1855 Aktiv innerhalb des eingestellten Abstands zur aktuellen
Ebene. Parameter: EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/
Zonenschalter3; Wert 0 = aus.

Schachtschalter 1 Ausg |1856 Aktiv zwischen zwei Schaltgrenzen ab der unteren Endebene.

Parameter: EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/SCHACHT-
SCHALTER/AusgEin1 und AusgAus1. Bei 0/0 bleibt der Aus-
gang aus; die Reihenfolge der Werte ist beliebig.
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Schachtschalter 2 Ausg |1857 Aktiv zwischen zwei Schaltgrenzen ab der unteren Endebene.
Parameter: EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/SCHACHT-
SCHALTER/AusgEin2 und AusgAus2. Bei 0/0 bleibt der Aus-
gang aus; die Reihenfolge der Werte ist beliebig.

Schachtschalter 3 Ausg |1858 Aktiv zwischen zwei Schaltgrenzen ab der unteren Endebene.
Parameter: EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/SCHACHT-
SCHALTER/AusgEin3 und AusgAus3. Bei 0/0 bleibt der Aus-
gang aus; die Reihenfolge der Werte ist beliebig.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1860 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 1. Bei Varia-

Tur A Etage 1 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1861 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 2. Bei Varia-

Tur A Etage 2 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1862 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 3. Bei Varia-

Tur A Etage 3 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1863 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 4. Bei Varia-

Tir A Etage 4 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1864 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 5. Bei Varia-

Tur A Etage 5 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1865 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 6. Bei Varia-

Tur A Etage 6 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1866 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 7. Bei Varia-

Tir A Etage 7 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1867 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur A Etage 8. Bei Varia-

Tur A Etage 8 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1870 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 1. Bei Varia-

Tur B Etage 1 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1871 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 2. Bei Varia-

Tur B Etage 2 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1872 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 3. Bei Varia-

Tur B Etage 3 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1873 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 4. Bei Varia-

Tur B Etage 4 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1874 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 5. Bei Varia-

Tur B Etage 5 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1875 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 6. Bei Varia-

Tur B Etage 6 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1876 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 7. Bei Varia-

Tur B Etage 7 nte 1 nicht verwendet.

Autoaufzug Vorderlichtgitter | Eing 1877 Signal Autoaufzug Vorderlichtgitter Tur B Etage 8. Bei Varia-

Tur B Etage 8 nte 1 nicht verwendet.

Blitzschutz Kraftnetz Eing 1878 Kontakt Blitzschutz Kraftnetz

Blitzschutz Lichtnetz Eing 1879 Kontakt Blitzschutz Lichtnetz

Uberbriickung des SLGs im |Ausg | 1880 Signal Sicherheitslichtgitter Gberbriicken im Brandfallbetrieb

Brandfallbetrieb

Anzeige Normalbetrieb Ausg 1885 Anzeige Normalbetrieb; negiert Anzeige aul3er Betrieb

(VIO 164)
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Externer Kaltleitereingang Eing 1886 Kontakt externer Kaltleiter

USV Fehler; Externe Gera- | Eing 1887 Kontakt externer USV Stérmeldekontakt

testérung

Anzeige externe Geratestd- |Ausg | 1888 Anzeige externe Geratestorung

rung

AuBenrufe einschalten Eing 1889 VIO 1889 schaltet die AuRensteuerung zentral ein oder aus.
Zustand 1: Auflensteuerung eingeschaltet. Zustand 0: Aufen-
steuerung ausgeschaltet. Ist VIO 1889 parametriert, kann die
AuBensteuerung nicht tiber das Schnellmenl umgeschaltet
werden; dort wird nur ein Hinweis angezeigt. Eine zuvor im
Schnellmeni gewahlte Abschaltung wird aufgehoben. Brand-
fall, Feuerwehr, Servicebetrieb und andere Sperrfunktionen
bleiben wirksam. VIO 210 schaltet AuRenrufe weiterhin direkt
aus; VIO 266 zeigt den ausgeschalteten Zustand an.

Externer Sensor Maschi- Eing 1890 Kontakt externer Maschineraumtemperatursensor Grenzwert

nenraumtemperatur oberer oben Uberschritten

Grenzwert

Externer Sensor Maschi- Eing 1891 Kontakt externer Maschineraumtemperatursensor Grenzwert

nenraumtemperatur unterer unten Uberschritten

Grenzwert

Kontakt Olkiihler Eing 1892 Kontakt Olkiihler

Freigabe AuRenrufe Tir- Eing 1901 - 1964 Freigabe AuRenruf Tirseite A, Ebene 1 bis 64. Wirksam bei

seite A RufFreigabeAussen = 1; die Eingange setzen selbst keinen
Ruf.

64x LIFTnet SHK Eingange |Eing 2006 - 2069 Diagnose Eingange fiir Sicherheitskreisfehler

Freigabe Innenrufe Tirseite | Eing 2070 - 2133 Freigabe Innenruf Tirseite B, Ebene 1 bis 64. Wirksam bei

B RufFreigabelnnen = 1; die Eingange setzen selbst keinen Ruf.

Freigabe AulRenrufe Tlr- Eing 2134 - 2197 Freigabe AulRenruf Turseite B, Ebene 1 bis 64. Wirksam bei

seite B RufFreigabeAussen = 1; die Eingange setzen selbst keinen
Ruf.

65x LIFTnet Brandfalltest Ausg 2350 - 2414 Ausgange fiir den Brandfalltest Giber LIFTnet
VIO 2350 = allgemeiner Brandmelder
Rauchmelder Ebene 1 = 2351
Rauchmelder Ebene 64 = 2414

Position Fahren Gefahrgut | Eing 2416 Schlisseltaster Position Fahren bei Gefahrgut. Bei Variante 1
und 2 wird die Gefahrgutfahrt nach dem Beladen und der Ein-
gabe des Fahrziels mit diesem Eingang freigegeben. EIN-
STELLUNGEN/STEUERUNG/GEFAHRGUT/Variante = 1
oder 2

Freigabe Gefahrgutbetrieb | Eing 2417 Allgemeine Freigabe des Gefahrgutbetriebs fiir Variante 1.
Nur bei aktivem Eingang werden Gefahrgutrufe angenommen.
Wird die Freigabe wahrend des Gefahrgutbetriebs ausge-
schaltet, wird der Gefahrgutbetrieb beendet. EINSTELLUN-
GEN/STEUERUNG/GEFAHRGUT/Variante = 1

Anzeige Freigabe Gefahr- |Ausg |2418 Blinkende Anzeige fir die allgemeine Gefahrgut-Freigabe. Der

gut

Ausgang blinkt bei Variante 1, solange VIO 2417 aktiv ist. EIN-
STELLUNGEN/STEUERUNG/GEFAHRGUT/Variante = 1
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automatische Tir Ain Ausg | 2421 Separate automatische Tirseite A Ebene 1 Offnen

Ebene 1 Offnen

automatische Tur Ain Ausg | 2422 Separate automatische Tiirseite A Ebene 2 Offnen

Ebene 2 Offnen

automatische Tur Ain Ausg 2423 Separate automatische Tirseite A Ebene 3 Offnen

Ebene 3 Offnen

automatische Tar A in Ausg 2424 Separate automatische Tirseite A Ebene 4 Offnen

Ebene 4 Offnen

automatische Tar A in Ausg 2425 Separate automatische Tiirseite A Ebene 5 Offnen

Ebene 5 Offnen

automatische Tir A in Ausg |2426 Separate automatische Tirseite A Ebene 6 Offnen

Ebene 6 Offnen

automatische Tur Ain Ausg | 2427 Separate automatische Tiirseite A Ebene 7 Offnen

Ebene 7 Offnen

automatische Tur Ain Ausg 2428 Separate automatische Tirseite A Ebene 8 Offnen

Ebene 8 Offnen

automatische Tir Ain Ausg |2431 Separate automatische Tirseite A Ebene 1 SchlielRen
Ebene 1 SchlieRen

automatische Tir Ain Ausg 2432 Separate automatische Tirseite A Ebene 2 SchlielRen
Ebene 2 Schlielen

automatische Tir A in Ausg 2433 Separate automatische Tirseite A Ebene 3 SchlielRen
Ebene 3 SchlieRen

automatische Tur Ain Ausg 2434 Separate automatische Tirseite A Ebene 4 SchlielRen
Ebene 4 Schlieen

automatische Tur Ain Ausg 2435 Separate automatische Tirseite A Ebene 5 Schliel?en
Ebene 5 SchlieRen

automatische Tir Ain Ausg 2436 Separate automatische Tirseite A Ebene 6 Schliellen
Ebene 6 SchlieRen

automatische Tir Ain Ausg | 2437 Separate automatische Tirseite A Ebene 7 SchlielRen
Ebene 7 SchlieRen

automatische Tir Ain Ausg 2438 Separate automatische Tirseite A Ebene 8 Schliellen
Ebene 8 Schlieen

Endschalter-Auf Tir A in Eing 2441 Endschalter-Auf separate automatische Tirseite A Ebene 1
Ebene 1

Endschalter-Auf Tur A in Eing 2442 Endschalter-Auf separate automatische Turseite A Ebene 2
Ebene 2

Endschalter-Auf Tur A in Eing 2443 Endschalter-Auf separate automatische Turseite A Ebene 3
Ebene 3

Endschalter-Auf Tur A in Eing 2444 Endschalter-Auf separate automatische Turseite A Ebene 4
Ebene 4

Endschalter-Auf Tur A in Eing 2445 Endschalter-Auf separate automatische Turseite A Ebene 5
Ebene 5

Endschalter-Auf Tir A in Eing 2446 Endschalter-Auf separate automatische Tirseite A Ebene 6
Ebene 6

Endschalter-Auf Tur A in Eing 2447 Endschalter-Auf separate automatische Turseite A Ebene 7

Ebene 7
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Endschalter-Auf Tur A in Eing 2448 Endschalter-Auf separate automatische Turseite A Ebene 8
Ebene 8

Endschalter-Zu Tar A in Eing 2451 Endschalter-Zu separate automatische Turseite A Ebene 1
Ebene 1

Endschalter-Zu Tir A in Eing 2452 Endschalter-Zu separate automatische Turseite A Ebene 2
Ebene 2

Endschalter-Zu Tir A in Eing 2453 Endschalter-Zu separate automatische Turseite A Ebene 3
Ebene 3

Endschalter-Zu Tur Ain Eing 2454 Endschalter-Zu separate automatische Turseite A Ebene 4
Ebene 4

Endschalter-Zu Tir A in Eing 2455 Endschalter-Zu separate automatische Tirseite A Ebene 5
Ebene 5

Endschalter-Zu Tar A in Eing 2456 Endschalter-Zu separate automatische Turseite A Ebene 6
Ebene 6

Endschalter-Zu Tir A in Eing 2457 Endschalter-Zu separate automatische Turseite A Ebene 7
Ebene 7

Endschalter-Zu Tur Ain Eing 2458 Endschalter-Zu separate automatische Turseite A Ebene 8
Ebene 8

Reversierkontakt Tur A in Eing 2461 Reversierkontakt separate automatische Tirseite A Ebene 1
Ebene 1

Reversierkontakt Tir A in Eing 2462 Reversierkontakt separate automatische Tirseite A Ebene 2
Ebene 2

Reversierkontakt Tur A in Eing 2463 Reversierkontakt separate automatische Turseite A Ebene 3
Ebene 3

Reversierkontakt Tur A in Eing 2464 Reversierkontakt separate automatische Turseite A Ebene 4
Ebene 4

Reversierkontakt Tur A in Eing 2465 Reversierkontakt separate automatische Tirseite A Ebene 5
Ebene 5

Reversierkontakt Tur A in Eing 2466 Reversierkontakt separate automatische Turseite A Ebene 6
Ebene 6

Reversierkontakt Tir A in Eing 2467 Reversierkontakt separate automatische Tirseite A Ebene 7
Ebene 7

Reversierkontakt Tur A in Eing 2468 Reversierkontakt separate automatische Turseite A Ebene 8
Ebene 8

automatische Tir B in Ausg 2471 Separate automatische Tirseite B Ebene 1 Offnen

Ebene 1 Offnen

automatische Tur B in Ausg 2472 Separate automatische Tirseite B Ebene 2 Offnen

Ebene 2 Offnen

automatische Tir B in Ausg 2473 Separate automatische Tiirseite B Ebene 3 Offnen

Ebene 3 Offnen

automatische Tur B in Ausg |2474 Separate automatische Tiirseite B Ebene 4 Offnen

Ebene 4 Offnen

automatische Tur B in Ausg | 2475 Separate automatische Tiirseite B Ebene 5 Offnen

Ebene 5 Offnen

automatische Tur B in Ausg |2476 Separate automatische Tirseite B Ebene 6 Offnen

Ebene 6 Offnen
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automatische Tir B in Ausg | 2477 Separate automatische Tirseite B Ebene 7 Offnen

Ebene 7 Offnen

automatische Tur B in Ausg 2478 Separate automatische Tiirseite B Ebene 8 Offnen

Ebene 8 Offnen

automatische Tur B in Ausg | 2481 Separate automatische Tirseite B Ebene 1 SchlielRen
Ebene 1 Schlielen

automatische Tur B in Ausg 2482 Separate automatische Turseite B Ebene 2 Schlie3en
Ebene 2 SchlieRen

automatische Tur B in Ausg 2483 Separate automatische Turseite B Ebene 3 Schlieen
Ebene 3 Schlieen

automatische Tir B in Ausg |2484 Separate automatische Tirseite B Ebene 4 SchlielRen
Ebene 4 SchlieRen

automatische Tur B in Ausg | 2485 Separate automatische Turseite B Ebene 5 SchlielRen
Ebene 5 Schlielen

automatische Tur B in Ausg | 2486 Separate automatische Tirseite B Ebene 6 Schliel2en
Ebene 6 SchlielRen

automatische Tur B in Ausg |2487 Separate automatische Turseite B Ebene 7 Schlie3en
Ebene 7 SchlieRen

automatische Tir B in Ausg 2488 Separate automatische Tirseite B Ebene 8 Schliellen
Ebene 8 Schlielen

Endschalter-Auf Tir B in Eing 2491 Endschalter-Auf separate automatische Tirseite B Ebene 1
Ebene 1

Endschalter-Auf Tir B in Eing 2492 Endschalter-Auf separate automatische Tirseite B Ebene 2
Ebene 2

Endschalter-Auf Tur B in Eing 2493 Endschalter-Auf separate automatische Turseite B Ebene 3
Ebene 3

Endschalter-Auf Tur B in Eing 2494 Endschalter-Auf separate automatische Turseite B Ebene 4
Ebene 4

Endschalter-Auf Tur B in Eing 2495 Endschalter-Auf separate automatische Turseite B Ebene 5
Ebene 5

Endschalter-Auf Tir B in Eing 2496 Endschalter-Auf separate automatische Tlrseite B Ebene 6
Ebene 6

Endschalter-Auf Tir B in Eing 2497 Endschalter-Auf separate automatische Tirseite B Ebene 7
Ebene 7

Endschalter-Auf Tur B in Eing 2498 Endschalter-Auf separate automatische Turseite B Ebene 8
Ebene 8

Endschalter-Zu Tur B in Eing 2501 Endschalter-Zu separate automatische Turseite B Ebene 1
Ebene 1

Endschalter-Zu Tur B in Eing 2502 Endschalter-Zu separate automatische Turseite B Ebene 2
Ebene 2

Lichtgitter Tur A in Ebene 1 | Eing 2541 Lichtgitter separate automatische Tirseite A Ebene 1
Lichtgitter Tur A in Ebene 2 | Eing 2542 Lichtgitter separate automatische Turseite A Ebene 2
Lichtgitter Tur A in Ebene 3 |Eing 2543 Lichtgitter separate automatische Turseite A Ebene 3
Lichtgitter Tur A in Ebene 4 |Eing 2544 Lichtgitter separate automatische Turseite A Ebene 4
Lichtgitter Tur A in Ebene 5 |Eing 2545 Lichtgitter separate automatische Turseite A Ebene 5
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung

Lichtgitter TUr A in Ebene 6 | Eing 2546 Lichtgitter separate automatische Tirseite A Ebene 6
Lichtgitter Tir A in Ebene 7 | Eing 2547 Lichtgitter separate automatische Tirseite A Ebene 7
Lichtgitter Tir A in Ebene 8 | Eing 2548 Lichtgitter separate automatische Turseite A Ebene 8
Lichtgitter TUr B in Ebene 1 | Eing 2551 Lichtgitter separate automatische Tirseite B Ebene 1
Lichtgitter Tur B in Ebene 2 | Eing 2552 Lichtgitter separate automatische Tirseite B Ebene 2
Lichtgitter Tir B in Ebene 3 | Eing 2553 Lichtgitter separate automatische Turseite B Ebene 3
Lichtgitter Tur B in Ebene 4 | Eing 2554 Lichtgitter separate automatische Tirseite B Ebene 4
Lichtgitter Tir B in Ebene 5 | Eing 2555 Lichtgitter separate automatische Turseite B Ebene 5
Lichtgitter Tir B in Ebene 6 | Eing 2556 Lichtgitter separate automatische Turseite B Ebene 6
Lichtgitter TUr B in Ebene 7 | Eing 2557 Lichtgitter separate automatische Trseite B Ebene 7
Lichtgitter Tir B in Ebene 8 | Eing 2558 Lichtgitter separate automatische Turseite B Ebene 8
Endschalter-Zu Tir B in Eing 2503 Endschalter-Zu separate automatische Turseite B Ebene 3
Ebene 3

Endschalter-Zu Tur B in Eing 2504 Endschalter-Zu separate automatische Turseite B Ebene 4
Ebene 4

Endschalter-Zu Tir B in Eing 2505 Endschalter-Zu separate automatische Turseite B Ebene 5
Ebene 5

Endschalter-Zu Tur B in Eing 2506 Endschalter-Zu separate automatische Turseite B Ebene 6
Ebene 6

Endschalter-Zu Tir B in Eing 2507 Endschalter-Zu separate automatische Turseite B Ebene 7
Ebene 7

Endschalter-Zu Tir B in Eing 2508 Endschalter-Zu separate automatische Tirseite B Ebene 8
Ebene 8

Reversierkontakt Tur B in Eing 2511 Reversierkontakt separate automatische Turseite B Ebene 1
Ebene 1

Reversierkontakt Tur B in Eing 2512 Reversierkontakt separate automatische Turseite B Ebene 2
Ebene 2

Reversierkontakt Tur B in Eing 2513 Reversierkontakt separate automatische Tirseite B Ebene 3
Ebene 3

Reversierkontakt Tur B in Eing 2514 Reversierkontakt separate automatische Tirseite B Ebene 4
Ebene 4

Reversierkontakt Tir B in Eing 2515 Reversierkontakt separate automatische Tirseite B Ebene 5
Ebene 5

Reversierkontakt Tur B in Eing 2516 Reversierkontakt separate automatische Turseite B Ebene 6
Ebene 6

Reversierkontakt Tur B in Eing 2517 Reversierkontakt separate automatische Turseite B Ebene 7
Ebene 7

Reversierkontakt Tur B in Eing 2518 Reversierkontakt separate automatische Tirseite B Ebene 8
Ebene 8

Drangeln Tur Ain Ebene 1 |Ausg |2521 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 1
Drangeln Tur Ain Ebene 2 | Ausg |2522 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 2
Drangeln Tur Ain Ebene 3 |Ausg |2523 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 3
Drangeln Tur Ain Ebene 4 |Ausg |2524 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 4
Drangeln Tir Ain Ebene 5 |Ausg |2525 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 5
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Drangeln Tur Ain Ebene 6 |Ausg |2526 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 6
Drangeln Tur Ain Ebene 7 |Ausg |2527 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 7
Drangeln Tur Ain Ebene 8 |Ausg |2528 Drangeln separate automatische Tirseite A Ebene 8
Drangeln Tur B in Ebene 1 |Ausg |2531 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 1
Drangeln Tur B in Ebene 2 |Ausg |2532 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 2
Drangeln Tur B in Ebene 3 |Ausg |2533 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 3
Drangeln Tur B in Ebene 4 |Ausg |2534 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 4
Drangeln Tur B in Ebene 5 |Ausg |2535 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 5
Drangeln Tur B in Ebene 6 |Ausg |2536 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 6
Drangeln Tur B in Ebene 7 |Ausg |2537 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 7
Drangeln Tur B in Ebene 8 |Ausg |2538 Drangeln separate automatische Tirseite B Ebene 8
Start Innenrufe und AuBenrufe
Innenrufe
Innenrufe fur alle Turseiten | Eing 3001 - 3064 Innenrufe fur alle Turseiten

Ebene 1 = 3001 und Ebene 64 = 3064
Quittung Innen fir alle Tir- |Ausg | 3065 - 3128 Quittung Innenrufe fir alle Turseiten
seiten Ebene 1 = 3065 und Ebene 64 = 3128
Innenrufe Tur A Eing 3201 - 3264 Innenrufe fur Tirseite A

Ebene 1 = 3201 und Ebene 64 = 3264
Quittung Innenrufe Tir A Ausg |3265 - 3328 Quittung Innenrufe fiir Tirseite A

Ebene 1 = 3265 und Ebene 64 = 3328
Innenrufe Tir B Eing 3401 - 3464 Innenrufe fir Turseite B

Ebene 1 = 3401 und Ebene 64 = 3064
Quittung Innenrufe Tur B Ausg |3465 - 3528 Quittung Innenrufe fur Turseite B

Ebene 1 = 3465 und Ebene 64 = 3528
AuBenrufe
Auflenrufe aufwarts fir alle | Eing 3801 - 3864 Auflenrufe aufwarts fur alle Tirseiten
Turseiten Ebene 1 = 3801 und Ebene 64 = 3864
Quittung Aufienrufe auf- Ausg | 3865 - 3928 Quittung Aussenrufe aufwarts fur alle Turseiten
warts fiir alle Tirseiten Ebene 1 = 3865 und Ebene 64 = 3928
AuRenrufe abwarts fir alle | Eing 4001 - 4064 Aussenrufe abwarts fiir alle Turseiten
Turseiten Ebene 1 = 4001 und Ebene 64 = 4064
Quittung AuRenrufe Ausg 4065 - 4128 Quittung Aussenrufe abwarts flr alle Tirseiten
abwarts fir alle Turseiten Ebene 1 = 4065 und Ebene 64 = 4128
Aufenrufe aufwarts Tar A Eing 4201 - 4264 Aussenrufe aufwarts fur Turseite A

Ebene 1 = 4201 und Ebene 64 = 4264
Quittung AuRenrufe auf- Ausg |4265 -4328 Quittung Aussenrufe aufwarts fur Tlrseite A
warts Tar A Ebene 1 = 4265 und Ebene 64 = 4328
AuBenrufe abwarts Tur A Eing 4401 - 4464 Aussenrufe abwarts fir Turseite A

Ebene 1 = 4401 und Ebene 64 = 4464
Quittung AuRenrufe Ausg | 4465 - 4528 Quittung Aussenrufe abwarts fir Turseite A
abwarts Tir A Ebene 1 = 4465 und Ebene 64 = 4528
AuBenrufe aufwarts Tur B Eing 4601 - 4664 Aussenrufe aufwarts fur Tirseite B

Ebene 1 = 4601 und Ebene 64 = 4664
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VIO-Bezeichnung Typ VIO-Nummer | Erklarung
Quittung AuRenrufe auf- Ausg | 4665 -4728 Quittung Aussenrufe aufwarts fir Tirseite B
warts Tur B Ebene 1 = 4665 und Ebene 64 = 4728
AuBenrufe abwarts Tir B Eing 4801 - 4864 Aussenrufe abwarts fur Turseite B
Ebene 1 = 4801 und Ebene 64 = 4864
Quittung AufRenrufe Ausg |4865 - 4928 Quittung Aussenrufe abwarts fur Tirseite B
abwarts Tur B Ebene 1 = 4865 und Ebene 64 = 4928
RiU Aufienrufe Tur A Eing 5401 - 5464 richtungsunabhangige AuRenrufe fir Turseite A
Ebene 1 = 5401 und Ebene 64 = 5464
Quittung RiU AuRenrufe Ausg | 5465 - 5528 Quittung richtungsunabhangige Auenrufe fir Tirseite A
Tur A Ebene 1 = 5465 und Ebene 64 = 5528
RiU AufRenrufe Tir B Eing 5601 - 5664 richtungsunabhéangige AuRenrufe fir Tlrseite B
Ebene 1 = 5601 und Ebene 64 = 5664
Quittung RiU Aulenrufe Ausg |5665 - 5728 Quittung richtungsunabhangige Auflenrufe fir Tirseite B
Tar B Ebene 1 = 5665 und Ebene 64 = 5728
RiU Auf3enrufe fir alle Eing 6001 - 6064 richtungsunabhangige AulRenrufe fur alle Tlrseiten
Turseiten Ebene 1 = 6001 und Ebene 64 = 6064
Quittung RiU AufRenrufe fir |Ausg | 6065 - 6128 Quittung richtungsunabhangige AuRenrufe fur alle Turseiten
alle Turseiten Ebene 1 = 6065 und Ebene 64 = 6128
Harter AuRenvorzug Tir A | Eing 7001 - 7064 harter Aufdenvorzug fir Turseite A
Ebene 1 = 7001 und Ebene 64 = 7064
Quittung harter AuRenvor- |Ausg | 7065 -7128 Quittung harter AuRenvorzug fir Turseite A
zug Tur A Ebene 1 = 7065 und Ebene 64 = 7128
Harter AuRenvorzug Tir B | Eing 7201 - 7264 harter AuRenvorzug fiir Tlrseite A
Ebene 1 = 7201 und Ebene 64 = 7264
Quittung harter AuRenvor- | Ausg | 7265 - 7328 Quittung harter AuRenvorzug fur Tirseite A
zug Tur B Ebene 1 = 7265 und Ebene 64 = 7328
Weicher Aul3envorzug Eing 7601 - 7664 weicher Aufienvorzug fur Tlrseite A
Tur A Ebene 1 = 7601 und Ebene 64 = 7664
Quittung weicher Auf3en- Ausg |7665-7728 Quittung weicher Aufenvorzug fir Turseite A
vorzug Tur A Ebene 1 = 7665; Ebene 64 = 7728
Weicher AuRenvorzug Eing 7801 - 7864 weicher Au3envorzug fir Tlrseite B
Tar B Ebene 1 = 7801 und Ebene 64 = 7864
Quittung weicher AufRen- Ausg |7865-7928 Quittung weicher AufRenvorzug fir Turseite B
vorzug Tur B Ebene 1 = 7865 und Ebene 64 = 7928
Transportfahrt Tur A Eing 8201 - 8264 Transportschaltung Turseite A
Ebene 1 = 8201 und Ebene 64 = 8264
Quittung Transportfahrt Ausg |8265 - 8328 Quittung Transportschaltung Tirseite A
Tur A Ebene 1 = 8265 und Ebene 64 = 8328
Transportfahrt Tir B Eing 8401 - 8464 Transportschaltung Tirseite B
Ebene 1 = 8401 und Ebene 64 = 8464
Quittung Transportfahrt Ausg | 8465 - 8528 Quittung Transportschaltung Turseite B
Tar B Ebene 1 = 8465 und Ebene 64 = 8528
Gefahrgutrufe Tir A; Varia- | Eing 8801 - 8864 Gefahrgutrufe fiir Trseite A, Ebenen 1 bis 64. Ebene 1 =

nte =0

8801 und Ebene 64 = 8864. EINSTELLUNGEN/STEUE-
RUNG/GEFAHRGUT/Variante = 0
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Gefahrgutrufe Tir B; Varia- | Eing 9001 - 9064 Gefahrgutrufe fiir Tirseite B, Ebenen 1 bis 64. Ebene 1 =

nte =0 9001 und Ebene 64 = 9064. EINSTELLUNGEN/STEUE-
RUNG/GEFAHRGUT/Variante = 0

Gefahrgutrufe Tir A; Varia- |Eing 9341 - 9350 Gefahrgutrufe fiir Tlrseite A, Ebenen 1 bis 10. Ebene 1 =

nte = 1 oder 2 9341 und Ebene 10 = 9350. EINSTELLUNGEN/STEUE-
RUNG/GEFAHRGUT/Variante = 1 oder 2

Gefahrgutrufe Tir B; Varia- | Eing 9351 - 9360 Gefahrgutrufe fiir Tirseite B, Ebenen 1 bis 10. Ebene 1 =

nte = 1 oder 2 9351 und Ebene 10 = 9360. EINSTELLUNGEN/STEUE-
RUNG/GEFAHRGUT/Variante = 1 oder 2

Ende Innenrufe und AuBenrufe

Sondereingange Eing 9501 - 9532 Eingange fiir Sondersoftware

Sonderausgange Ausg |9541 - 9572 Ausgange fir Sondersoftware

Ebenen sperren Auften und | Eing 9601 - 9664 Sperrt AuBenrufe und Innenkommandos aller Tirseiten,

Innen, alle Tiren Ebene 1 bis 64.

Ebenen sperren Auflen und | Eing 9671 - 9734 Sperrt AuRenrufe und Innenkommandos der Tlrseite A,

Innen, Tlrseite A Ebene 1 bis 64.

Ebenen sperren Auflen und | Eing 9741 - 9804 Sperrt AuBenrufe und Innenkommandos der Tirseite B,

Innen, Tirseite B

Ebene 1 bis 64.

Coupler-I0-Expander Gruppe - Gruppenrufe

Gruppenrufe richtungsun- Eing 10001 - 10064 | Richtungsunabhangige Gruppenrufe fiir Tirseite A, Ebenen 1

abhangig Tur A bis 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 10001
und Ebene 64 = 10064.

Quittung Gruppenrufe rich- |Ausg | 10065 - 10128 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fir rich-

tungsunabhangig Tar A tungsunabhangige Gruppenrufe an Tlrseite A. Ebene 1 =
10065 und Ebene 64 = 10128.

Gruppenrufe aufwarts Tur A | Eing 10131 - 10194 | Gruppenrufe aufwarts fir Turseite A, Ebenen 1 bis 64. Der
Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 10131 und Ebene
64 = 10194.

Quittung Gruppenrufe auf- |Ausg |10195 - 10258 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fir

warts Tar A Gruppenrufe aufwarts an Tirseite A. Ebene 1 = 10195 und
Ebene 64 = 10258.

Gruppenrufe abwarts Tur A | Eing 10261 - 10324 | Gruppenrufe abwarts flr Tirseite A, Ebenen 1 bis 64. Der Ein-
gang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 10261 und Ebene 64 =
10324.

Quittung Gruppenrufe Ausg | 10325 - 10388 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fiir

abwarts Tur A Gruppenrufe abwarts an Tirseite A. Ebene 1 = 10325 und
Ebene 64 = 10388.

Gruppenruf harter Auf3en- Eing 10401 - 10464 | Gruppenrufe mit harter Auenvorzug fir Turseite A, Ebenen 1

vorzug Tur A bis 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 10401
und Ebene 64 = 10464.

Quittung harter AuRenvor- |Ausg | 10465 - 10528 |Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fir

zug Gruppe Tir A Gruppenrufe mit harter AuRenvorzug an Tirseite A. Ebene 1 =
10465 und Ebene 64 = 10528.

Gruppenruf weicher AuRen- | Eing 10531 - 10594 | Gruppenrufe mit weicher AuRenvorzug fiir Turseite A, Ebenen

vorzug Tur A

1 bis 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 10531
und Ebene 64 = 10594.
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Quittung weicher AulRen- Ausg | 10595 - 10658 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fiir

vorzug Gruppe Tir A Gruppenrufe mit weicher Auenvorzug an Tirseite A. Ebene 1
= 10595 und Ebene 64 = 10658.

Gruppenruf Transportfahrt | Eing 10701 - 10764 | Gruppenrufe flr Transportfahrten an Tirseite A, Ebenen 1 bis

Tur A 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 10701 und
Ebene 64 = 10764.

Quittung Transportfahrt Ausg | 10765 - 10828 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fir

Gruppe Tir A Transportfahrten an Tirseite A. Ebene 1 = 10765 und Ebene
64 = 10828.

Gruppenrufe richtungsun- Eing 11001 - 11064 | Richtungsunabhangige Gruppenrufe fir Tirseite B, Ebenen 1

abhangig Tur B bis 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 11001
und Ebene 64 = 11064.

Quittung Gruppenrufe rich- |Ausg |11065 - 11128 |Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fir rich-

tungsunabhangig Tir B tungsunabhangige Gruppenrufe an Tirseite B. Ebene 1 =
11065 und Ebene 64 = 11128.

Gruppenrufe aufwarts Tur B | Eing 11131 - 11194 | Gruppenrufe aufwarts fir Tlrseite B, Ebenen 1 bis 64. Der
Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 11131 und Ebene
64 =11194.

Quittung Gruppenrufe auf- |Ausg | 11195 - 11258 |Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fur

warts Tir B Gruppenrufe aufwarts an Tirseite B. Ebene 1 = 11195 und
Ebene 64 = 11258.

Gruppenrufe abwarts Tir B | Eing 11261 - 11324 | Gruppenrufe abwarts fir Tlrseite B, Ebenen 1 bis 64. Der Ein-
gang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 11261 und Ebene 64 =
11324.

Quittung Gruppenrufe Ausg | 11325 - 11388 |Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fiir

abwarts Tir B Gruppenrufe abwarts an Tlrseite B. Ebene 1 = 11325 und
Ebene 64 = 11388.

Gruppenruf harter Auf3en- Eing 11401 - 11464 | Gruppenrufe mit harter AulRenvorzug fir Tirseite B, Ebenen 1

vorzug Tir B bis 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 11401
und Ebene 64 = 11464.

Quittung harter AuRenvor- |Ausg | 11465 - 11528 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fir

zug Gruppe Tur B Gruppenrufe mit harter AuRenvorzug an Tirseite B. Ebene 1 =
11465 und Ebene 64 = 11528.

Gruppenruf weicher Aulen- | Eing 11531 - 11594 | Gruppenrufe mit weicher AuRenvorzug fir Tirseite B, Ebenen

vorzug Tir B 1 bis 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 11531
und Ebene 64 = 11594.

Quittung weicher AuRen- Ausg | 11595 - 11658 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fiir

vorzug Gruppe Tur B Gruppenrufe mit weicher Au3envorzug an Tirseite B. Ebene 1
= 11595 und Ebene 64 = 11658.

Gruppenruf Transportfahrt | Eing 11701 - 11764 | Gruppenrufe flr Transportfahrten an Tirseite B, Ebenen 1 bis

TurB 64. Der Eingang setzt den Gruppenruf. Ebene 1 = 11701 und
Ebene 64 = 11764.

Quittung Transportfahrt Ausg |11765 - 11828 | Der Ausgang zeigt die Quittung des Gruppenmasters fir

Gruppe Tir B

Transportfahrten an Tirseite B. Ebene 1 = 11765 und Ebene
64 = 11828.
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17 Status- und Fehlermeldungen

17.0 Fehlermeldungen

. i Nr. im "
Uberschrift Zihispeicher Id-Nr. Erklarung
F-SHK OFFEN 1 11 Passiver SHK offen wahrend der Fahrt
12 Passiver SHK offen im Stillstand
13 Fehler Endschalter oben
14 Passiver SHK offen beim Starten
15 Passiver SHK beim Nachregulieren
16 Passiver SHK offen wahrend der Einfahrt in der Turzone
17 Anhand des DCP Protokolls erkannte kurzfristige SHK-Unter-
brechung oder stark gestérte DCP-Verbindung. EMV-Schutzbe-
schaltungen kontrollieren; DCP Leitung kontrollieren; Sicher-
heitskreiskontakte tberprifen.
F-RIEGEL 2 29 Riegelkontakt offen wahrend der Fahrt
30 Riegelkontakt offen wahrend der Fahrt in Tlrzone
31 Riegelkontakt nicht geschlossen vor Fahrt;
Setzen Riegelmagnet (VIO 30)
F-KABINENTUR 3 21 Kabinentirkontakt offen wahrend der Fahrt
22 Kabinentirkontakt offen vor dem Starten
23 Kabinentirkontakt offen in Turzone
F-SCHACHTTUR 4 18 Schachtturkontakt offen wahrend der Fahrt
19 Schachttirkontakt offen vor dem Starten
20 Schachtturkontakt offen in der Tlrzone
F-REGELGERAT 5 130 Die Regelgeratfehler werden im DCP Betrieb im Stapelspeicher
eingetragen.
131 Regelgeratfehler (VIO 22 oder DCP Bit) beim Starten der Nor-
malfahrt erkannt.
132 Regelgeratfehler (VIO 22 oder DCP Bit) beim Starten der Nach-
regulierung erkannt.
133 Regelgeratfehler (VIO 22 oder DCP Bit) wahrend der Normal-
fahrt erkannt.
134 Regelgeratfehler Motor nicht bestromt (VIO 95 aktiv) bei der
Fahrteinleitung erkannt.
136 Stérung Regelkarte; VIO 1568 aktiv; bei Hydraulik Variante 4 in
Aufwartsrichtung vor und wahrend der Fahrt wirksam
F-SHB 6 50 Schaltfehler SHB A (A11): allgemeiner Schaltfehler Kanal 1,
Kanal 2 oder Kanal 3
51 Schaltfehler SHB A (A11): Fehlerzeile 3 Kanal 1 nicht einge-
schaltet
52 Schaltfehler SHB A (A11): Fehlerzeile 3 Kanal 2 zuvor nicht
ausgeschaltet
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53 Schaltfehler SHB A (A11): Fehlerzeile 5 Kanal 2 nicht einge-
schaltet
54 Schaltfehler SHB A (A11): Fehlerzeile 5 Kanal 1 zuvor nicht
ausgeschaltet
55 Schaltfehler SHB A (A11): Fehlerzeile 4 Kanal 1 nicht aktiv und
Kanal 2 und Kanal 3 aktiv
56 Schaltfehler SHB A (A11): Fehlerzeile 6 Kanal 2 nicht aktiv und
Kanal 1 und Kanal 3 aktiv
57 Schaltfehler SHB A (A11): Fehlerzeile 9 Kanal 1, Kanal 2 und
Kanal 3 aktiv
58 Schaltfehler SHB A (A11): Kanal 1, Kanal 2 und Kanal 3 in der
Turzone inaktiv. SHB hat nicht durchgeschaltet.
60 Schaltfehler SHB B (A12): allgemeiner Schaltfehler Kanal 1,
Kanal 2 oder Kanal 3
61 Schaltfehler SHB B (A12): Fehlerzeile 3 Kanal 1 nicht einge-
schaltet
62 Schaltfehler SHB B (A12): Fehlerzeile 3 Kanal 2 zuvor nicht
ausgeschaltet
63 Schaltfehler SHB B (A12): Fehlerzeile 5 Kanal 2 nicht einge-
schaltet
64 Schaltfehler SHB B (A12): Fehlerzeile 5 Kanal 1 zuvor nicht
ausgeschaltet
65 Schaltfehler SHB B (A12): Fehlerzeile 4 Kanal 1 nicht aktiv und
Kanal 2 und Kanal 3 aktiv
66 Schaltfehler SHB B (A12): Fehlerzeile 6 Kanal 2 nicht aktiv und
Kanal 1 und Kanal 3 aktiv
67 Schaltfehler SHB B (A12): Fehlerzeile 9 Kanal 1, Kanal 2 und
Kanal 3 aktiv
68 Schaltfehler SHB B (A12): Kanal 1, Kanal 2 und Kanal 3 in der
Turzone inaktiv. SHB hat nicht durchgeschaltet.
70 Fehler SHB Uberbriickung bei Nachregulierung; VIO 28 inaktiv
71 Fehler SHB Uberbriickung wéhrend der Fahrt in Tiirzone;
Riegelkontakt (VIO 28) inaktiv
96 Fehler SHB A19: Kanale der SLG-Uberbriickung schalten nicht
gleichlaufig. Info: Bit 0=K1, Bit 1=K2, Bit 2=K3.
F-DISK 265 Sammelfehler DISK. Bitte kontaktieren Sie den Support der
(Die Fehler missen Firma STRACK LIFT AUTOMATION GmbH mit der Angabe der
7-mal hintereinander Fehlernummer und Infonummer.
auftreten, bevor sie 266 | Die DISK oder das Kabel ist defekt.
gemeldet werden)
267 Das Fehlerbit im SSI Protokoll ist aktiv.
268 Der Rohwert liegt auBerhalb der Schachtgrenzen, die bei der

Lernfahrt ermittelt wurden.
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269 Die aktuelle Ebene ist kleiner als die Endebene unten oder gro-
Rer als die Endebene oben.

Parameter EINSTELLUNGEN/KOPIERUNG/EndebeneUnten
Parameter EINSTELLUNGEN/KOPIERUNG/EndebeneOben.
In der Infonummer steht die berechnete Ebene.

270 Die DISK-Wert verandern sich um einen Wert, der gréRer ist als

der Parameter Wertebereich.
Parameter EINSTELLUNGEN/KOPIERUNG/Wertebereich
F-NOTSTROM 8 100 Sammelstérung Notstromevakuierungsserver: In der Info steht
die AufzugNr.
F-KALTLEITER 9 168 Der Kaltleiter hat ausgeldst. Erkennung MULTIBUS Master PTC
Eingang.
169 Der Kaltleiter hat ausgel6st. Externer Eingang (VIO 1886) aktiv.
F-DECKPLATTE 10 144 Deckplattensicherung (VIO 186 aktiv) hat ausgeldst.
F-KONTROLLZEIT 11 142 Fehler Laufzeitiberwachung wahrend der Normalfahrt erkannt.
Parameter EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/FahrtKontrol-
Zei.

143 Fehler Laufzeitiberwachung wahrend der Nachregulierung
erkannt. Parameter EINSTELLUNGEN/UBERWACHUNG/Fahrt-
KontrolZei.

F-TUREN 12 203 Fehler KT-Signal Tur A beim Starten nicht vorhanden. VIO 323
inaktiv.

204 Fehler KT-Signal Tur B beim Starten nicht vorhanden. VIO 331
inaktiv.

206 Fehler Endschalter-auf Tar A aktiv beim Turen 6ffnen. VIO 136
aktiv und VIO 27 aktiv.

207 Fehler Endschalter-auf Tur B aktiv beim Turen 6ffnen. VIO 137
aktiv und VIO 27 aktiv.

209 Fehler Lichtgittertest Tur A. VIO 118 wurde nicht aktiv.

210 Fehler Lichtgittertest Tur B. VIO 119 wurde nicht aktiv.

212 Fehler Test Turkontakte Tur A nach EN81-20. VIO 28 aktiv.

213 Fehler Test Turkontakte Tur B nach EN81-20. VIO 27 aktiv.

214 Fehler Test Turkontakte nach EN81-20. VIO 42 war wahrend
des Tests (VIO 47 aktiv) inaktiv. Der Zustand der VIO 42 wird
einmalig nach dem Setzen der VIO 47 abgefragt (Timeout eine
Sekunde). Kontrollieren Sie die Verdrahtung und die VIO-Zuord-
nung.

215 Fehler Test KT-Riegel Tur A nach EN81-20. VIO 17 oder VIO 27
aktiv.

216 Fehler Test KT-Riegel Tir B nach EN81-20. VIO 17 oder VIO 27
aktiv.

217 Fehler Test Tlrkontakte nach EN81-20. VIO 42 war vor dem
Test fehlerhaft aktiv. Kontrollieren Sie die Verdrahtung und die
VIO-Zuordnung.

218 Laufzeitfehler Kabinentirkontakt Tur A beim Schlief3en der Tir.

VIO 27 inaktiv.
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219

Laufzeitfehler Kabinentlirkontakt Tir B beim Schliel3en der Tr.
VIO 27 inaktiv.

221

Laufzeitfehler Endschalter-zu Tir A beim Schlie3en der Tir.
VIO 139 inaktiv.

222

Laufzeitfehler Endschalter-zu Tir B beim Schlie3en der Tir.
VIO 140 inaktiv.

224

Fehler der Tirkontakte Tirseite A.

Die Einstellungen vom Tursteuergerat kontrollieren. Die Tirkon-
takte Uberprifen und ggf. neu einstellen. Die Einstellungen der
Parameterwerte fir Turseite A in der MULTIBUS Uberprufen.
Die Turkontaktzeit unter ,TUREN ALLGEMEIN* mindestens auf
300ms einstellen.

225

Fehler der Tirkontakte Tirseite B.

Die Einstellungen vom Tursteuergerat kontrollieren. Die Turkon-
takte Uberprifen und ggf. neu einstellen. Die Einstellungen der
Parameterwerte fur Turseite B in der MULTIBUS Uberprufen.
Die Turkontaktzeit unter ,TUREN ALLGEMEIN* mindestens auf
300ms einstellen.

227

Die maximale Anzahl Versuche die Tlrseite A zu schlielRen ist
erreicht. Der Parameter EINSTELLUNGEN/TURSEITE A/Bei-
FehlerSperren bestimmt, ob der Aufzug gesperrt wird.

228

Die maximale Anzahl Versuche die Tlrseite B zu schlieRen ist
erreicht. Der Parameter EINSTELLUNGEN/TURSEITE B/Bei-
FehlerSperren bestimmt, ob der Aufzug gesperrt wird.

230

Es ist ein unerwarteter Fehlerzustand der Tirseite A aufgetre-
ten. Bitte kontaktieren Sie den Support der Firma STRACK LIFT
AUTOMATION GmbH mit der Angabe der Fehlernummer.

231

Es ist ein unerwarteter Fehlerzustand der Tirseite B aufgetre-
ten. Bitte kontaktieren Sie den Support der Firma STRACK LIFT
AUTOMATION GmbH mit der Angabe der Fehlernummer.

233

Es wurde versucht die Tlrseite A zu 6ffnen, obwonhl die Tur
nicht im Schachtbild vorhanden ist. Bitte kontaktieren Sie den
Support der Firma STRACK LIFT AUTOMATION GmbH mit der
Angabe der Fehlernummer.

234

Es wurde versucht die Ttrseite B zu 6ffnen, obwohl die Tir
nicht im Schachtbild vorhanden ist. Bitte kontaktieren Sie den
Support der Firma STRACK LIFT AUTOMATION GmbH mit der
Angabe der Fehlernummer.

235

Der Motorschutzschalter (VIO 142 aktiv) fiir Tlrseite A hat beim
SchlielRen der Tir ausgelost.

236

Der Motorschutzschalter (VIO 143 aktiv) fiir Tirseite B hat beim
SchlielRen der Tir ausgelost.

237

Der Motorschutzschalter (VIO 142 aktiv) fur Turseite A hat beim
Offnen der Tir ausgeldst.

238

Der Motorschutzschalter (VIO 143 aktiv) fir Tirseite B hat beim
Offnen der Tir ausgeldst.

239

Laufzeitfehler Endschalter-auf (VIO 136 inaktiv) Turseite A
beim Offnen der Tur aufgetreten.
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240

Laufzeitfehler Endschalter-auf (VIO 137 inaktiv.) Tirseite B
beim Offnen der Tiir aufgetreten.

242

Das KT-Signal (VIO 323 aktiv) fur Tirseite A ist bei offener Tur
vorhanden.

243

Das KT-Signal (VIO 331 aktiv) fir Tirseite B ist bei offener Tir
vorhanden.

245

Die maximale Anzahl Versuche die Tirseite A zu 6ffnen ist
erreicht. Der Parameter EINSTELLUNGEN/TURSEITE A/Bei-
FehlerSperren bestimmt, ob der Aufzug gesperrt wird.

246

Die maximale Anzahl Versuche die Tlrseite B zu 6ffnen ist
erreicht. Der Parameter EINSTELLUNGEN/TURSEITE B/Bei-
FehlerSperren bestimmt, ob der Aufzug gesperrt wird.

250

Der Endschalter-zu Turseite A ist nicht parametriert.

251

Der Endschalter-zu Tirseite B ist nicht parametriert.

F-SCHUTZE

13

171

Fehler Schiitze (VIO 23 aktiv) beim Starten der Normalfahrt auf-
getreten.

172

Fehler Schutze (VIO 23 aktiv) beim Starten der Nachregulierung
aufgetreten.

173

Fehler Schutze (VIO 23 inaktiv) wahrend der Normalfahrt aufge-
treten.

F-ANTRIEB

14

126

Fehler Geschwindigkeit bei Nachregulierung grof3er als 0,3 m/s.
Der Parameter EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/ZONEN-
SCHALTER/GeschwKontrolle steuert, ob die Kontrolle der
Geschwindigkeit der Umrichter oder die Steuerung tGibernimmt.
Parameter 0 = Umrichter

Parameter 1 = Steuerung

127

Fehler Stillstandsiiberwachung. Die Kabine hat im Stillstand um
mindestens 100mm die Bundigkeit verlassen.

128

Fehler der Drehrichtung erkannt. Nach dem Starten der Normal-
fahrt wird nach 300mm die Drehrichtung Uberpriift. Stimmt die
Drehrichtung nicht mit der vorgegebenen Fahrtrichtung tberein
wird die Fahrt abgebrochen und der Aufzug wird gesperrt.

129

Auslésung Motorschutzschalter Antriebsmotor. Der Aufzug wird
dauerhaft gesperrt.

F-NACHREGULIEREN

138

Die maximale Anzahl Versuche Nachregulierung wurde (iber-
schritten. Die Fehlermeldung ist fiir Seil- und Hydrauliksteuerun-
gen guiltig.

Parameter EINSTELLUNGEN/NACHREGULIERUNG/MaxVer-
suche

139

Die maximale Anzahl Versuche Nachregulierung wurde iber-
schritten. Die Fehlermeldung ist nur fur Hydrauliksteuerungen
gultig.

Parameter EINSTELLUNGEN/NACHREGULIERUNG/MaxVersl-
nAbsEb

F-EXTERNE-GERATE

146

Fehler externer USV Stérmeldekontakt (VIO 1887) aktiv.
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149

Fehler Olkiihler
erkannt.
Absenken und
Sperren einge-
leitet.

F-SLICHTGITTER

17

24

Fehler Sicherheitslichtgitter wahrend der Fahrt. VIO 18 inaktiv.

25

Fehler Sicherheitslichtgitter CEDES im Stillstand. VIO 18 inaktiv
und VIO 26 aktiv. Unbilindig in Ebene.

26

Fehler Sicherheitslichtgitter im Stillstand. VIO 18 inaktiv und VIO
26 aktiv. Unbulindig in Ebene.

27

Fehler Sicherheitslichtgitter beim Starten. VIO 18 inaktiv.

28

Fehler Sicherheitslichtgitter wahrend der Fahrt in Tiirzone. VIO
18 inaktiv.

F-BREMSWEGE

106

Fir die aktuelle Zielebene konnte kein Geschwindigkeitssollwert
berechnet werden. Es mussen die Wege-Parameter im Ordner
EINSTELLUNGEN/ANTRIEB ALLGEMEIN kontrolliert werden.

107

Die Zielebene befindet sich oberhalb der Endebene oben. Es
miussen die Parameter fiir die Lernfahrt im Ordner EINSTEL-
LUNGEN/KOPIERUNG kontrolliert werden.

108

In der DCP 4 Betriebsart konnten die Bremswege nicht berech-
net werden. Es missen die Parameter im Ordner EINSTELLUN-
GEN/ANTRIEB 3/DCP und die Verzégerungswege (200mm) im
Ordner EINSTELLUNGEN/ANTRIEB ALLGEMEIN kontrolliert
werden.

109

Allgemeiner Fehler in der Berechnung der Brems- und Anhalte-
wege. Bitte kontaktieren Sie den Support der Firma STRACK
LIFT AUTOMATION GmbH mit der Angabe der Fehlernummer.

F-BREMSHEBEL

110

Fehler Bremshebel beim Starten der Normalfahrt.
Bremshebel 1 (VIO 10) und/oder Bremshebel 2 (VIO 11) sind
inaktiv.

In der Info steht der fehlerhafte Bremshebelkontakt.

Info 88 = VIO 10 und 11 sind inaktiv

Info 89 = VIO 10 ist inaktiv

Info 90 = VIO 11 ist inaktiv

111

Fehler Bremshebel beim Starten der Nachregulierung.
Bremshebel 1 (VIO 10) und/oder Bremshebel 2 (VIO 11) sind
inaktiv.

In der Info steht der fehlerhafte Bremshebelkontakt.

Info 88 = VIO 10 und 11 sind inaktiv

Info 89 = VIO 10 ist inaktiv

Info 90 = VIO 11 ist inaktiv

112

Der Bremshebel 1 (VIO 10) ist wahrend der Normalfahrt.
aktiv.

113

Der Bremshebel 2 (VIO 11) ist wahrend der Normalfahrt.
aktiv.

F-BREMSBELAG

20

117

Signal Bremsbelag (VIO 12) ist beim Starten der Normalfahrt
aktiv.

118

Signal Bremsbelag (VIO 12) ist beim Starten der Nachregulie-
rung aktiv.
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F-ZWANGSVERZOGE- |21 193 Fehler Zwangsverzdgerung in der Endebene oben erkannt. Der
RUNG Verzégerungspunkt wurde uberfahren.
194 Fehler Zwangsverzdgerung in der Endebene unten erkannt. Der
Verzdégerungspunkt wurde Uberfahren.
195 Fehler Zwangsverzdgerung in der Endebene unten erkannt. Der
Biindigpunkt wurde Uberfahren.
196 Fehler Zwangsverzdgerung in der Endebene oben erkannt. Der
Bindigpunkt wurde berfahren.
F-UBERGESCHWIN- 22 145 Ubergeschwindigkeit wahrend der Normalfahrt erkannt.
DIGKEIT Parameter EINSTELLUNGEN/KOPIERUNG/MaxVt
F-TURSCHLEUSE 23 250 Der Endschalter-zu Tiirseite A ist nicht parametriert.
251 Der Endschalter-zu Tirseite B ist nicht parametriert.
252 Turseite A wurde nicht vollstandig gedffnet (Timeout). Para-
meter EINSTELLUNGEN/TUREN ALLGEMEIN/TiirtimeoutZeit
253 Tirseite B wurde nicht vollstandig gedffnet (Timeout). Para-
meter EINSTELLUNGEN/TUREN ALLGEMEIN/TiirtimeoutZeit
F-SYSTEM 24 273 Eine ,wichtige“ digiLIVE ist nicht erreichbar. Mogliche Fehlerur-
sachen sind Netzwerkfehler oder Ausfall der digiLIVE.
823 Port PTG Timeout; PTG sendet seit 12 Sekunden keine Daten
F-NENNGESCHWIN- 25 261 Fehler Nenngeschwindigkeit in der Antriebsart Hydraulik.
DIGKEIT
F-VERZOGERUNGS- 26 280 Die VIO 4 ist in den Endebenen fehlerhaft an.
KONTROLLE 281 Die VIO 4 ist zwischen den Endebenen fehlerhaft aus.
282 Die VIO 6 ist in der Endebene oben fehlerhaft an.
283 Die VIO 6 ist ungleich der Endebene oben fehlerhaft aus.
284 Die VIO 5 ist in der Endebene unten fehlerhaft an.
285 Die VIO 5 ist ungleich der Endebene unten fehlerhaft aus.
F-NBS 27 159 Fehler Bode Seilbremse wahrend der Fahrt oder Selbsttest.
VIO 235 aktiv
160 Notbremse offen wahrend der Fahrt. VIO 235 aktiv
162 Thyssen NBS hat ausgel6st. (Parameter (NBS-Variante 2)
167 EBRA 20 NBS Variante gleich 3 hat ausgelost
F-KABINENLICHT 28 260 Die Lichtspannung (VIO 29 inaktiv) ist ausgefallen. Der Schalter
S10 wurde ausgeschaltet oder es liegt ein Defekt vor.
261 Das Leuchtmittel (VIO 19 inaktiv) ist ausgefallen oder der Licht-
sensor ist defekt.
F-NOTENTRIEGE- 29 166 Notentriegelung aktiv. VIO 332 aktiv
LUNG 154 |Beim Reset sind die VIO 25 oder VIO 26 inakiv.
Info=1: VIO 25 inaktiv
Info=2: VIO 26 inaktiv
Info=3: VIO 25 und VIO 26 inaktiv
155 Beim Reset ist die VIO 28 inaktiv
156 Beim Reset sind die Testeingange (fur Relaisausgang VIO 107)

Kopf und Grube fehlerhaft inaktiv
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157 Beim Reset sind die Testeingange (fur Relaisausgang VIO 107)
Kopf und Grube fehlerhaft aktiv
158 Fehler Gleichlaufigkeit Schiitze. VIO 98 ist inaktiv.
F-IGS-RESET 30 163 Fehler Reset Inspektion Grube (KIR) nach Neustart.
164 Fehler Reset Inspektion Grube (KIR) nach Neustart im Zustand
gesperrt.
165 Fehler Reset Inspektion Grube (KIR) nach Einschalten der
Inspektion Grubensteuerstelle.
F-ANHALTEN 31 175 Fehler beim Anhalten. Die Biindigkeit wurde um mindestens
60mm Uberfahren.
F-TELESKOP- 32 176 VIO 173 aktiv; Der Abstand zur Ebene ist groRer als
SCHURZE Parameter EINSTELLUNGEN/STEUERUNG/TELESKOP-
SCHURZE/AbstandKontkt.
177 VIO 173 aktiv; Der Abstand zur Ebene ist kleiner als
Parameter EINSTELLUNGEN/STEUERUNG/TELESKOP-
SCHURZE/AbstandKontkt.
178 VIO 173 aktiv; Abstand zur Endebene unten gréler als
Parameter EINSTELLUNGEN/STEUERUNG/TELESKOP-
SCHURZE/AbstandKontkt.
F-VENTILUBER- 33 185 Fehler Ventiliiberwachung beim Starten der Normalfahrt. Die
WACHUNG genaue Ursache steht in ,Info®:
Info=88: VIO 43 und VIO 44 inaktiv
Info=89: VIO 43 aktiv und VIO 44 inaktiv
Info=90: VIO 43 inaktiv und VIO 44 aktiv
186 Fehler Ventiliberwachung beim Starten der Nachregulierung.
Die genaue Ursache steht in ,Info®:
Info=88: VIO 43 und VIO 44 inaktiv
Info=89: VIO 43 aktiv und VIO 44 inaktiv
Info=90: VIO 43 inaktiv und VIO 44 aktiv
187 Fehler Ventiliberwachung wahrend der Normalfahrt. Die
genaue Ursache steht in ,Info*:
Info=88: VIO 43 und VIO 44 inaktiv
Info=89: VIO 43 aktiv und VIO 44 inaktiv
Info=90: VIO 43 inaktiv und VIO 44 aktiv
F-TEMPERATUR 34 150 Temperaturiiberwachung Grenzwert oben Uberschritten.
151 Temperaturiberwachung Grenzwert unten Gberschritten.
F-AUFZUGSWARTER |35 303 Stérung Kabinenlicht; Kontrollieren Sie das Lichtnetz, das Kabi-
nenlicht (VIO 29) und Leuchtmittel (VIO 19)
304 Die Anzahl Ebenenanfahrten wurde um 120% Uberschritten. Die
Ebene steht in der Infonummer.
305 Die Anzahl Riegelfehler wurde um 120% Uberschritten.
306 Die Anzahl Turbewegungen Tirdseite A wurde um 120% Uber-
schritten.
307 Die Anzahl Turbewegungen Tirdseite B wurde um 120% Uber-
schritten.
309 Die maximale Fahrzeit wurde um 120% Uberschritten.
310 Es ist ein Fehler beim zyklischen Test aufgetreten.
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31 Unbilindig angehalten; Biindigschalter (VIO 262) im Schacht
312 Stérung Bundigschalter (VIO 262); keine Wechseln des
Zustands wahrend der Fahrt.
313 Stoérung Notruf (VIO 211 oder VIO 263) wahrend des Notruftests
aufgetreten.
314 Der Kabinentlrkontakt (VIO 27) wurde nicht geéffnet, obwohl
die Tir gedffnet wurde.
315 Stdérung Lichtsensor beim zyklischen Test erkannt.
316 Die maximale Anzahl Fahrten wurde um 120% Uberschritten.
317 Die maximale Betriebszeit wurde um 120% Uberschritten.
318 Stérung Aufzug ist gesperrt
319 Die AW-Parameter wurden unzulassig geandert.
F-NSG 36 140 Akkukapazitat kleiner als 80% erkannt.
F-FREMDBELUFTUNG |37 152 Fremdbellftung erkannt
F-LICHTNETZ 38 262 Ausfall des Lichtnetzes (direkte Zuleitung vor Schalter S10);
Das NSG-24V verfugt Uber eine integrierte Lichtnetziiber-
wachung und meldet den Ausfall Gber den LINK Bus.
F-SHB-UCM 39 80 Schaltfehler SHB UCM (A13): allgemeiner Schaltfehler Kanal 1,
Kanal 2 oder Kanal 3
84 Fehler SHB UCM (A13) nach Neustart.
85 Schaltfehler SHB UCM (A13): allgemeiner Schaltfehler Kanal 1,
Kanal 2 oder Kanal 3
86 Schaltfehler SHB UCM (A13): Fehlerzeile 3 Kanal 1 nicht einge-
schaltet
87 Schaltfehler SHB UCM (A13): Fehlerzeile 5 Kanal 2 nicht einge-
schaltet
88 Schaltfehler SHB UCM (A13): Fehlerzeile 5 Kanal 1 zuvor nicht
ausgeschaltet
89 Fehler UCM mit GB; Sperrmagnet nach Neustart inaktiv (VIO
269)
90 Schaltfehler SHB UCM (A13): Kanale K1 und K2 haben wah-
rend der Fahrt nicht geschaltet.
F-UCM 40 81 Fehler UCM (SHB UCM A13); UCM erkannt im Stillstand
82 Fehler UCM (SHB UCM A13); UCM erkannt wahrend einer
Fahrbewegung
83 Fehler UCM (A13); UCM mit GB; Fehler Y6 Abfallzeit nach der
Fahrt
91 Fehler UCM mit iValve A3 Ventil; SMA Signal (VIO 206) aktiv
beim Starten
92 Fehler UCM mit iValve A3 Ventil; SMA Signal (VIO 206) inaktiv
nach Fahrt
93 Fehler UCM mit GB; Sperrmagnet (VIO 269) bei Einleitung der
Nachregulierungsfahrt aktiv
94 Fehler UCM mit GB; Sperrmagnet (VIO 269) bei Einleitung der

Fahrt aktiv.
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95

Fehler der NGV Signale (VIO 197 und VIO 198) aufgetreten.
Info 1 = beide Eingange fehlerhaft aktiv
Info 2 = beide Eingange fehlerhaft inaktiv

F-DCP

41

120

Kommunikationstimeout (Normalbetrieb; Inspektion; Riickholen)
aufgetreten. Die DCP Kommunikation wird neu gestartet. Bitte
kontaktieren Sie den Support der Firma STRACK LIFT AUTO-
MATION GmbH mit der Angabe der Fehlernummer und der
Angabe der Infonummer.

121

Timeoutfehler Antwort I7 Telegramm ist aufgetreten. Kontrollie-
ren Sie die DCP Verdrahtung. Kontrollieren Sie in der Steuerung
und im Umrichter die Anzeige der DCP Fehler. Haufige CRC
Fehler kdnnen die Ursache fiir diese Fehlermeldung sein. EMV
Maflnahmen wie Leitungsverlegung und Schirmung beachten.

122

Timeout Restweganderung wahrend Fahrt. Innerhalb von
150ms ist keine Restweganderung erkannt worden.

123

Kommunikationstimeout wahrend der Nachregulierung aufgetre-
ten.Die DCP Kommunikation wird neu gestartet. Bitte kontaktie-
ren Sie den Support der Firma STRACK LIFT AUTOMATION
GmbH mit der Angabe der Fehlernummer und der Angabe der
Infonummer.

124

Fehler DCP Bit Geschwindigkeit bei Nachregulierung gréf3er als
0,3 m/s.

Der Parameter EINSTELLUNGEN/INBETRIEBNAHME/ZONEN-
SCHALTER/GeschwKontrolle steuert, ob die Kontrolle der
Geschwindigkeit der Umrichter oder die Steuerung tbernimmt.
Parameter 0 = Umrichter

Parameter 1 = Steuerung

F-LINK 1
F-LINK 2
F-LINK 3
F-LINK 4
F-LINK 5
F-LINK 6
F-LINK 7
F-LINK 8
F-LINK 9
F-LINK 10
F-LINK 11
F-LINK 12
F-LINK 13
F-LINK 14

42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55

1000

Der LINK hat keine Kommunikation. Die Verkabelung und Span-
nungsversorgung der Module Uberprifen.

1001

Die LINK Kommunikation ist stark gestort. Die Verkabelung und
EMV Schutzbeschaltungen tberpriifen.

1100

Die Anzahl der Module am LINK stimmen nicht. Die LINK Ver-
kabelung uberprifen.

1200

Das Modul hat eine fehlerhafte Id. Das Modul muss ausge-
tauscht werden. Danach ist ein Neustart der Steuerung erforder-
lich.

13xx

Das Modul hat den Fehler 13 gemeldet. Die 10-Karte ist nicht
vorhanden. Das Modul muss ausgetauscht werden.

14xx

Das Modul hat den Fehler 14 gemeldet. Den Support benach-
richtigen mit der Angabe der Infonummer.

15xx

Das Modul hat den Fehler 15 gemeldet. Den Support benach-
richtigen mit der Angabe der Infonummer.

16xx

Das Modul hat den Fehler 16 gemeldet. Den Support benach-
richtigen mit der Angabe der Infonummer.

17xx

Das Modul hat den IO-Fehler 17 (IO 1 bis 8) gemeldet.

18xx

Das Modul hat den IO-Fehler 18 (IO 9 bis 16) gemeldet.

19xx

Das Modul hat den |0-Fehler 19 (10 17 bis 24) gemeldet.
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F-LINK 15 56 20xx Das Modul hat den Fehler 20 gemeldet. Den Support benach-
richtigen mit der Angabe der Infonummer.
F-LINK 16 57
21xx Das Modul hat den Fehler 21 gemeldet. Fehler TFT Kommuni-
F-LINK 17 58 kation; Ubertragung Bild, Texte wiederholen
F-LINK 18 59 22xx Das Modul hat den Fehler 21 gemeldet. Fehler Audio Kommuni-
kation; Ubertragung der Dateien wiederholen
F-PHASENKONTROL- |66 105 Das Phasenkontrolirelais hat Gber VIO 105 einen Phasenfehler
LE gemeldet.
F-HAD 67 135 Auslésung HAD erkannt
F-HOCHWASSER 68 137 Hochwasser erkannt
F-GRUPPE 69 101 Fehler Timeout Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 1
102 Fehler Timeout Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 2
103 Fehler Timeout Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 3
104 Fehler Timeout Coupler-I0-EXP Gruppe Nummer 4
147 Fehler Timeout Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 5
148 Fehler Timeout Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 6
F-AUFSETZVORRICH- |70 275 Fehler Endschalter VIO 1589 (Timeout) beim Bolzen einfahren.
TUNG Info 5-Bit (rechts->links): VIO PTC, VIO SHK, VIO SHK-
Schachttir, VIO SHK-Kabinentir, VIO SHK-Riegel.
276 Fehler Endschalter VIO 1590 aktiv beim Bolzen einfahren und
VIO 1589 aktiv
277 Fehler Endschalter VIO 1590 (Timeout) beim Bolzen ausfahren.
Info 5-Bit (rechts->links): VIO PTC, VIO SHK, VIO SHK-
Schachttir, VIO SHK-Kabinentir, VIO SHK-Riegel.
278 Fehler Endschalter VIO 1589 aktiv beim Bolzen ausfahren und
VIO 1590 aktiv
279 Fehler Fahrt-Timeout Kabine anheben
286 Fehler SHK bei Kabine anheben. Info 5-Bit (rechts->links): VIO
PTC, VIO SHK, VIO SHK-Schachttur, VIO SHK-Kabinentir, VIO
SHK-Riegel.
287 Fehler Fahrt-Timeout Kabine absenken
288 Fehler SHK bei Kabine absenken. Info 5-Bit (rechts->links): VIO
PTC, VIO SHK, VIO SHK-Schachttir, VIO SHK-Kabinenttr, VIO
SHK-Riegel.
289 Fehler Timeout (60 Sekunden) bei der Ausfiihrung der Drucker-
haltung.
290 Fehler SHK/PTC wahrend der Ausfliihrung der Druckerhaltung.
Info 5-Bit (rechts->links): VIO PTC, VIO SHK, VIO SHK-
Schachttir, VIO SHK-Kabinentir, VIO SHK-Riegel.
291 Fehler Kabinenposition >= 10mm wahrend der Ausfihrung der
Druckerhaltung. Info 5-Bit (rechts->links): VIO PTC, VIO SHK,
VIO SHK-Schachttir, VIO SHK-Kabinentir, VIO SHK-Riegel.
292 Fehler Endschalter ausgefahren aktiv bei Fahrt
293 Fehler Endschalter eingefahren inaktiv bei Fahrt
294 Druckschalter < 10bar hat nicht geschaltet, nach dem Anheben
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298 Druckschalter < 10bar hat nicht geschaltet, nach dem Absenken
F-BLITZSCHUTZ 71 263 Blitzschutz Kraftnetz ausgeldst.
264 Blitzschutz Lichtnetz ausgelst.

171 Statusmeldungen

Uberschrift zah:i;::;her Id-Nr. Erkldrung

M-VOLLLAST 101 796 Volllast eingeschaltet

797 Volllast ausgeschaltet
M-UBERLAST 102 800 Uberlast eingeschaltet

801 Uberlast ausgeschaltet
M-NULLLAST 103 798 Nulllast eingeschaltet

799 Nulllast ausgeschaltet
M-NEUSTART 104 745 Neustart der Steuerung
M-GELOSCHT 105 758 Der Stapelspeicher wurde geloscht.

759 Der Zahlspeicher wurde geldscht.
M-SYSTEM 106 816 Eine wichtige digiLIVE hat sich wieder angemeldet.
M-ANMELDUNG 107 790 Benutzeranmeldung ausgefiihrt
M-NACHREGULIE- 109 792 Nachregulierung gestartet
RUNG 793 Nachregulierung normal beendet

794 Nachregulierung mit Fehler beendet
M-SCHABLONE 110 740 Schablone DISK wurde geandert

741 Schablone Antriebsart wurde geandert

742 Schablone Tirseite A wurde geandert

743 Schablone Tirseite B wurde geandert
M-FEUERWEHR 111 803 Feuerwehrbetrieb eingeschaltet

804 Feuerwehrbetrieb ausgeschaltet
M-BRANDFALL 112 771 Brandfallbetrieb eingeschaltet

772 Brandfallbetrieb ausgeschaltet
M-NOTSTROM 113 746 Notstrom (VIO 45) eingeschaltet

747 Notstrom (VIO 45) ausgeschaltet
M-FERNABSCHAL- 114 775 Fernabschaltung eingeschaltet
TUNG 776 Fernabschaltung ausgeschaltet
M-INSPEKTION EIN 115 820 Inspektion FS wurde eingeschaltet

821 Inspektion GS wurde eingeschaltet
M-INSPEKTION AUS 116 822 Inspektion wurde ausgeschaltet
M-RUCKHOLEN EIN 117 817 Riickholen eingeschaltet
M-RUCKHOLEN AUS 118 818 Rickholen ausgeschaltet
M-LERNFAHRT 119 787 Lernfahrt neu starten
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788 Lernfahrt erfolgreich beendet
789 Die Lernfahrt wurde weger einer IPM Anderung geléscht.
M-DISKWECHSEL 120 786 Die DISK wurde gewechselt.
M-KABINENLICHT 121 763 Kabinenlicht eingeschaltet
764 Kabinenlicht ausgeschaltet
M-INNENVORZUG 122 765 Innenvorzug eingeschaltet
766 Innenvorzug ausgeschaltet
M-ABSENKEN 123 773 Absenken eingeschaltet
774 Absenken ausgeschaltet
M-SERVICESCHAL- 124 767 Servicebetrieb eingeschaltet
TER 768 Servicebetrieb ausgeschaltet
M-PARKEN 125 781 Parken eingeschaltet
782 Parken ausgeschaltet
M-AURENVORZUG 126 805 Auflenvorzug eingeschaltet
806 AuRenvorzug ausgeschaltet
M-KABINENTRENN- 127 779 Kabinentrenntlr eingeschaltet
TUR 780 Kabinentrenntlr ausgeschaltet
M-STARTFREIGABE 128 802 Keine Startfreigabe flr die nachste Fahrt.
M-REGLERFREIGABE |129 791 Keine Reglerfreigabe. Kein DCP: VIO 85 ist inaktiv. Mit DCP:
das Bit 1 im Protokoll ist inaktiv
M-BEGLEITERBE- 130 777 Begleiterbetrieb eingeschaltet
TRIEB 778 Begleiterbetrieb ausgeschaltet
M-TUREN 131 750 Kabinentirkontakt (VIO 27) nach Befehl 6ffnen Tirseite A nicht
offen
751 Kabinentirkontakt (VIO 27) nach Befehl 6ffnen Tlrseite B nicht
offen
753 Turtimeout Tirseite A; Parameter EINSTELLUNGEN/TUREN
ALLGEMEIN/TurtimeoutZeit
754 Tirtimeout Tirseite B; Parameter EINSTELLUNGEN/TUREN
ALLGEMEIN/TurtimeoutZeit
760 Drangeln Turseite A
761 Dréangeln Turseite B
M-NOTRUFGERAT 132 812 Stérmeldeeingang (VIO 207) Notrufgerat 1 wurde eingeschaltet
813 Stdérmeldeeingang (VIO 207) Notrufgerat 1 wurde ausgeschaltet
814 Stdérmeldeeingang (VIO 208) Notrufgerat 2 wurde eingeschaltet
815 Stormeldeeingang (VIO 208) Notrufgerat 2 wurde ausgeschaltet
M-SONDERFUNKTION | 133 830 Allgemeine Meldungen flir Sondersoftware. Die genaue
850 Beschreibung steht in der separaten Beschreibung zur Sonder-
software.
M-NOTRUF 134 783 Notruf eingeschaltet
784 Notruf ausgeschaltet
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M-AUFZUGNR 135 757 Die Aufzugnummer wurde geandert.
M-DRANGELN 136 760 Drangeln Turseite A
761 Drangeln Tirseite B
M-GRUPPE 137 851 Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 1 hat sich nach einem
Timeout wieder angemeldet
852 Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 2 hat sich nach einem
Timeout wieder angemeldet
853 Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 3 hat sich nach einem
Timeout wieder angemeldet
854 Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 4 hat sich nach einem
Timeout wieder angemeldet
855 Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 5 hat sich nach einem
Timeout wieder angemeldet
856 Coupler-IO-EXP Gruppe Nummer 6 hat sich nach einem
Timeout wieder angemeldet
M-ABMELDUNG 139 795 Benutzeranmeldung aufgehoben
M-LICHTGITTER 140 785 Fehlermeldung CEDES Lichtgitter
M-WARTUNGS- 141 769 Wartungsschalter eingeschaltet
SCHALTER 770 Wartungsschalter ausgeschaltet
M-LIFTNET 142 700 LIFTnet Meldung Betriebszustand Neustart
701 LIFTnet Meldung Betriebszustand Vorrangbetrieb
702 LIFTnet Meldung Betriebszustand Normalbetrieb
703 LIFTnet Meldung Betriebszustand Gesperrt
M-AUFZUGWARTER 143 704 Start zyklischer Test
705 Zyklischer Test erfolgreich
706 Reset Wartungsintervalle; Fahrtenzahl; Betriebszeit; Riegelfeh-
ler; Wartungssperre aufheben; VIO 253 inaktiv schalten
707 Meldung Notruf
708 Start Notruftest
709 Start Lichtsensortest
710 Lichtsensortest erfolgreich
711 Wartung Fahrtenzahl; Anzahl 100% erreicht
712 Warnung Fahrtenzahl; Anzahl 80% erreicht
713 Wartung Betriebszeit; Anzahl 100% erreicht
714 Warnung Betriebszeit; Anzahl 80% erreicht
715 Wartung Fahrzeit; Anzahl 100% erreicht
716 Warnung Fahrzeit; Anzahl 80% erreicht
717 Wartung Tur A; Anzahl 100% erreicht
718 Warnung Tir A; Anzahl 80% erreicht
719 Wartung Tir B; Anzahl 100% erreicht
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720 Warnung Tir B; Anzahl 80% erreicht
723 Wartung Riegelfehler; Anzahl 100% erreicht
724 Warnung Riegelfehler; Anzahl 80% erreicht
725 Wartung Ebenenanfahrten; Anzahl 100% erreicht
726 Warnung Ebenenanfahrten; Anzahl 80% erreicht
727 Kabinenlicht eingeschaltet
728 Aufzugwarter eingeschaltet
729 Aufzugwarter ausgeschaltet
730 Notruftest erfolgreich
M-WEICHER- 144 807 Weicher AuRenvorzug eingeschaltet
AURENVORZUG 808 Weicher AuRenvorzug ausgeschaltet
M-TRANSPORT 145 809 Transportschaltung (Rettungsfahrt) ausgeschaltet
810 Transportschaltung eingeschaltet
811 Transportschaltung (Rettungsfahrt) eingeschaltet
M-KALTLEITER 146 744 Kaltleiter wieder ok
M-TEMPERATUR 147 756 Temperaturiiberwachung wieder ok
M-NSG 148 748 Akkukapazitat ok; Wert grofier als 90%
749 Warnung Akkukapazitat; Wert zwischen 75 und 89%
M-HAD 149 824 Reset Auslésung HAD durchgefiihrt
M-DCP 150 825 DCP Warnung CRC Fehler Stufe 1; Verkabelung und EMV pri-
fen.
826 DCP Warnung CRC Fehler Stufe 2; Verkabelung und EMV pri-
fen.
827 DCP Warnung Kommunikations Fehler Stufe 1; Verkabelung
prufen
828 DCP Warnung Kommunikations Fehler Stufe 2; Verkabelung
prufen
829 DCP Warnung Umrichter nicht bereit; die Einstellungen und
Kontakte des Umrichters Uberpriifen
M-AUFSETZVORRICH- | 151 752 Die Aufsetzvorrichtung wurde eingeschaltet.
TUNG 755 Die Aufsetzvorrichtung wurde ausgeschaltet
762 Aufsetzvorrichtung Druckerhaltung aktiv
M-SLG 152 498 Sicherheitslichtgitter-Uberbriickung tiber SHB A19 eingeschal-
tet.
499 Sicherheitslichtgitter-Uberbriickung (iber SHB A19 ausgeschal-

tet.
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EU-Konformitatserklarung

Hiermit erklaren wir, dass das nachfolgend bezeichnete Produkt aufgrund seiner Konzeption und Bauart
sowie in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung unter Einhaltung der in der mitgelieferten
Betriebsanleitung den einschlagigen wesentlichen Schutzanforderungen unten angegebener Richtlinien
entspricht. Das dieser Erklarung entsprechende Produkt ist mit dem CE-Kennzeichen versehen. Bei einer
nicht mit uns abgestimmten Anderung des Produktes verliert diese Erklérung ihre Giiltigkeit.

Master -/XS, Overlay -/XS, Coupler, SR22, IOM-8 / -8S,
IOM-16 / -24, IOM-NSG, IOM-Combi2, IOM-R6, IOM-SHKIN,
IOM-Sound, IOM-Switch, IOM-UIN, digimini-MULTiBUS,
digidot-MULTIBUS, digiTFT-MULTIBUS, digiLIVE

Typenbezeichnung:

Herstellungsdatum: 2026, 2027, 2028, 2029, 2030

MULTiIBUS-Module als Teil eines Systems fiir den Aufbau von

K hrei : . .
urzbeschreibung Steuerungs-, Monitoring- und Tableausystemen fir Aufziige

Aufzugrichtlinie 2014/33/EU

Zugrunde gelegte Richtlinien: EMV-Richtlinie 2014/30/EU

EN 81-20:2020

Angewandte Normen: EN 81-50-2020

Diese Erklarung wird verantwortlich flir den Hersteller

STRACK LIFT AUTOMATION GmbH
abgegeben am 14.1.2026
durch Dipl.-Ing. Dirk Strack, Geschéftsfihrer

e

Anmerkung:

Oben genannte Produkte sind ausschlie3lich zum Einbau in Aufziige bzw. Zusammenbau mit anderen
Aufzugteilen bestimmt. Die Inbetriebnahme bzw. das Inverkehrbringen innerhalb der Europaischen Union
ist nur dann zulassig, wenn die Konformitat des Endproduktes ebenfalls den einschlagig harmonisierten
Richtlinien der EU entspricht.
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